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Gl WICHTIGE HINWEISE

VERWENDUNG DIESES HANDBUCHS G

WICHTIGE HINWEISE

VoRAUSSETZL
e o o ot oraus, i o  Repaatr dor Maze-Fatvzeugo netwancigen Spedah
werkzeuge

von Reparaturen absehen.
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Ul Bl e b s

VERWENDUNG DIESES HANDBUCHS

die for

sicHERHET
e in diesem Handbuch srivallenen Hinweise, Warmungen und

s Schainet es Faieuge T besAchGl Wi, Auch werh ol cngen Aesingan e spszelen
Solten e e

str Beacriun
v gon, Barssan 54 i Rapasas G rchigen Wetaauge v Kiven Se i Arbeten 20 8
5 weder getanvdst, noch dio
GARANTIEVERLUST
s worn Repara $ aurchgefitr

e ot el Mot Fahzeuagacate

HNWEISE FOR DI HANDHABUNG.VON SCHMERMTTELN

" yuschmazes
T S e v, e e o o 5 GZatG s Kol T
Ciinaris Fogen naben o S0gar Hetreos vrursachan

Die Hautsislen nach der Beruhvung i Of grindich waschen. Zum Eneron des Ofs auf der Haul koanen
spezilie

Schmiemmitl keonen Augenvaizungen versachsn.

wiiaidung vermieden werden, Besorers

i langerer Kontakt mit O solfe durch Tragen snisprachander Sch
Verschmutzt wercen:

Versicht st bei blshallgen Schrieitei gaboten. Dis Arbaitleidung et icht

REPARATURARBEITEN
e meisien Feparatusanweisungen beginan mt siner Gesamansicht n der e Enzetelle abgeoidet sinc

epariert oder erseat werdn,
2

Toe.a Symoe s Schir.und Dt s
Gesamtansicht angegeben, i

3 s oo Ao s s Sfarzanon anegeben, aul welchen i Papuaksamwesngen de
i o o ok s

Beisplel:

1 Do Zalen, 28,0, gubendo Ksrsruioge s i Enbocponton n
2 Di St Ny e e ancre g
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GRUNDLEGENDE ARBEITSMETHODEN Gl

VERWENDUNG DIESES HANDBUCHS / GRUNDLEGENDE

svmsoLe

E Bedeuting Schmer bow Oichmal

Otautragen Neves Metor- oder Gerisbed nach Bsdart

Bramatissghat asvagen T —

Scrmiert autragen Ensprecnendes Sermer

|| = o o

[ o vt

Ensprochendes Vassin

Vasotn autrogen

Hinwels
. wird dies In der

HINWEISE, VORSICHTSMASSNAHMEN UND WARNUNGEN
. it Gen Hinweisen

ingen 2um Schutz des Fehrzeugs o3 i cen Warnungen wercon Anweisungen zur personlichen
Sicherhit vermitai. im Folgenden werden erige sigemeine Vorsichismainahmen auigeloni. de boi den

Fisparaturareion beachist werden massen

GRUNDLEGENDE ARBEITSMETHODEN

jascHUTZ
Vor Arbeitsoeginn missen Kotfigel,Size und Bodon abgadeck!
werden,

HINWEISE 2UR SICHERHEIT

Beim Ameben des Fahzugs missan die foigender
rtsmaBiahmen Beachist werdn.

1. Die Racer biockisan.

2. DasFahzeug nur andsn dstirvorgesshenen Stsien anheen

3. Das Fafvzeug mit Unlrststbocken sbstoizen

VordamAnsse orcllrenobreman s woste
U o die Werkzsuge snfert wurc

'VORBEREITUNG DER WERKZEUGE UND

MESSINSTR
A bariienWazauge ndesnsrumens s rigoa
 ensazneret =

SPEZIALWERKZEUGE
FalsforArbefen Speziaworkzsuge vorgeschiebensind, missar

s dr Ul s s iy do e
festsillen und vr dem A% en. weiche Taie
olst ot Susgae werden mossen

ZeRLEGUNG
Tele, die lecht vertauscht werden kiren, snd g vor de
b 2u kannzeichen, um den richigen Zusammenbay zu
a5 Aussanen drien cadurch ich:
Seeinrachiig werden



Gl GRUNDLEGENDE ARE ODEN

GRUNDLEGENDE ARBEITSMETHODEN Gl

1. Prifung dor Telle
Jsdss Tai solte bel dor Zedegung soxglalig aut Defor
"mationan, Beschadigungen. rehige Funklonsnsise Usw. u-

2. Ablegen der ausgebauten Telle
e Sisgesaien Tl slen sy asgugi werden. v
gon S o

ssauscrends Tl w.n e den widerziverwenden-
Gen et avgees

3. Relnigen dor ausgebauten Teile
Al wadarz.verwendenden Tede saltn aul ensprochende
Weisa srgfatig gereiit wercen.

Zusam
Som e aavhﬂsmmndm&anmrewm- vieAnzugemo-

ente, Ensieldsten, . s
Fall i Tex Ko Were 1 Anzugamomnte angegsben 8,
wid auf den Abschit Anzugsmamente 0raigemeine Schraus-
vertindungen im Kapiel O verwssen
‘Grundsatzich missen beim Einbay foigando Tele durch neve
ersett werd
1. Dianwinge 2 Dichunger

irge . Senerungering

5. Spinte & Sebsmichemde Mutern

Vor dom Eiau die bezsichneten Dichungen mit Dichimitl nd
e bawegichen Tele mit Schmierdl behandsin und auf e vor-
‘geschvisnanan Siaen (Dicninge usw ) Of bzw. Fetl aufiagen

Die_ St

dardwerie mussen mi Hill von Melihren und

Prafgeraten eingestalt werder.

He
‘Darauf achien, caf Gumitile und Gummischiaucha ich! mi

ey

O in Berghuung kommen,
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ABSCHLEPPEN / POSITIONEN DER IDENTIFIKATIONSNummeRn Gl

ANSATZPUNKTE FUR WAGENHEBER UND UNTERSTELLBOCKE

Vo

o

W

»
»

ABSCHLEPPEN

Zur Vermeidung von Beschadigungen walvend dos Abschisp-

e
satzpunk dos Wagenhebers:

pee
Nt des Qverliagers Torschwole

pens missen o
e entsprechendin Gessize und Verordungen missen immer
eingehaiien werden.

Guncsatzich missen die Aniabarader 2um Abscrieppen an
Genoen werden. Wenn zum Abschieppen ci Vardanader nch
angahosen werden, missan cio Radsr geradsavs gestolt und
der Zundschaler ausgeschaft werden.

H

L

insatzpunk! des Wagenhabers:
Difrnislgenause Tarschweler

Fals cas Golriobe, die Hinterashss und de

g nicht
ader ao-

‘geschioppiwerden. Dabei missen e oigenden Punika beachist

werden. Bai et Beschadigung cieser Teils missen Radkaren

Vervencat wercen

1. Den Zondschilssel n de Posilon ACC () steen.

2 Dan Wahinebel auf N bzw. don Schalthebe!nci Neutalset
ung stetn.

3. D Handoremsa isen

Versicnt

ANSATZPUNKTE DER HEBEBUHNE (2-SAULENLIFT)

VoRNE HINTEN
Turschuetir Torscrweller




Gl EINHEITEN / VORSICHTSHINWEISE Gl

EINHEITEN ABKURZUNGEN ‘]l‘ . VORSICHTSHINWEISE
mmme | () meseescemomits
-

oder durch den

et 5 Seschiet werden
o e i TDe e mgien
Tagedneiericn ! 2/ Einen mogichst ol Absiand Twschen dem Anlemvenkabel und dem Siuergerdtskabelbaun anhalan

B (rwans

e ez

h laumen s

o e Katsatancorzn 5. Di Atemne und das Antannenkabel mdssen fchig abgasimt so
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Gl VORSICHTSHINWEISE VORSICHTSHINWEISE Gl
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i Voltmeter

I ezt Das Votmete o onen i en

{scwarzo Kas i do e verpoien
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VORSICHTSHINWEISE

VORSICHTSHINWEISE Gl

o«
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(CHTSHINWEISE FOR ELEKTRISCHE TEILE

oRsi
Bateriskabel

Vor dem Losen von Stsckverbindungen und Ersetzen lekrischer
Tl ™ zverst das negatve Batiriekadel goist werder

Flacnstecker

o or
Losen dar ichi an den Kabei gazogen werden; immar
den Stacker salbst lesthaten

2Zum Losan des Stsckers mu die Scherungelasche gedrickt
erden,

Stockersicherung
‘Boim Ansohiieten e Stecker chtg zusammendricken, o sl
dio Sicherung ek,

Pratung
1. Beim Profen des Sromdurohgangs oder der Spannung muf
e Prfspize von cer Kabelsae her singsfii werdn.

2 Bei wassercichisn Sieckverbindungen kamn di Frifspize.
icht von der Kabelssite sngef0hrtwercen, daner muf 86 aut
G Stackerseits ineingesteck! werden.

orsicht
+ Damitdie Klemme nicht beschadigtwird, sin feines Kabe!
verwenden.

+ Beim Hineinstecken der Prdfspitze dart e Kismme icht
werdon.

Kismmenprafung
pritur

Die sinzsinen Katel loicht Ziehen. um 2u pdfen, oo cis Kabel
ichtg befetigt snd

Ersetzen von Stecks
Zum Lasen eines Steckers mossen goeignels Warkasugs, wie n
Ger Abbidung gezeigt. verwendel werden. Saim Anschisien
Gon Stacker 50 wet cricken, bis die Sicharung sinaste,

<Buo
Einen Kemen Metalsirefn in den Stacker hinansoden, die
‘Sicherungsiasche crtkan und das Kabel nach hinten heraus-

<stackers
Gisich wie Buchss.

Sensoren, Schalterund Rlais
Sensoren, Schaltr und Flas milssen vosicnig behandal wer-
den. Sie dlrien nichi falen gelassen oder gagen andere
(Gegensiande engestossen werden.

s



VORSICHTSHINWEISE

VORSICHTSHINWEISE Gl

'VORSICHTSHINWEISE FOR ELEKTRISCHE TEILE
Batteriskabel

Vordom Lsan von Sackverbindungen und Ersetzen slerischor
Toll ™8 zuerst das negaive Batiriexabel gelst wercen

nstocker
Losen der Stecker

Beim Losen darf rich an den Kabeh gezogen werdan; et
den Stecker saos: festalen.

Zum Losen des Siackers mub die Sicharungsiasche gedrickt
wercen.

B b o Slcker i sarararc o,
dia Sicherung ainick.

1. Beim Préfen des Stromduchgangs oder der Spannung mus
dio Prfspizs von dar Kabelsets her singeli wercien

(4 ]
(4 ]

2 Bei wassarcien Sieckverdincungen kamn cie Prifspize
nich von der Kab'ssite sngefOnTt wercen. daher muf i aut
Ger Steckersait hinsingestack: werden.

. n.mmx:emmgm:n.mmm,m.a sinfeines Kabel

vervender

+ Boim Fineinsecken dr Prlsplzsdarf i Kommericht
beschidigt werden.

Kiommenprtung
profun

Die einzeinen Kabel loicht zhen, um 24 préfen, ob Gie Kabel
tichig belestgt snc.

2 ines Sieckers mossen goeignete Werkzsuge, wie
der Abbidung gezeii, verwondet werden. Beim Anschissen
‘e Stecker 50 wei dricken. bs e Sharung sinrasiel,

<Bucnse>
Einen isinen Metaltrfen In den Stacker hinsinsicban, cie
Schenungslasche ricken und das Kabel nsch ninien hereus-
zZohen,

<Stecker>
Gisicn wie Buchse.

‘Sensoren, Schalter und Reli

ssen vosichig behandel wer
gelassen oder gegen andere
(Gegensiance angesiossen wercen.

a1



Gl VORSICHTSHINWEISE

- PRUFUNGEN VOR AUSLIEFERUNG
} = | UND PLANMASSIGE
S | WARTUNGSARBEITEN

Sicherung dar nur durch sine Sch
azit ersezt worden.
ungviederdurcroreri, s (1 f)

3. Zum Ersetzen dar Scherungen
Geckel vernandana Srerngens

616



A PRUFUNGEN VOR DER AUSLIEFERUNG

WARTUNGSARBEITEN A

PRUFUNGEN VOR DER AUSLIEFERUNG

KONTROLLPUNKTE
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WARTUNGSARBEITEN

WARTUNGSTABELLE
Zeichaneridarur

1 Pifn, ks tinvanci epariren, reigan odr rsetzan
4: Esieien

R: Ersetzon oder auswechsein

T: Festzionen

‘Bemerkungen:

Far Arbeiten, die mit sinem * bezsichnet sind. mussen ci folgenden Punkis beachet werden
-‘ 12 Moriaten bav. nach

Jousis 4
unc, ais vormanden,

Kimaan
lsgerklroman aesiten v sien
a2

4 Fate s Faasg st g lgenden Boingungen seiesen il missen ces Mt urd s Ok
hauiger gawechset wer
2Faven n saogen em ton
5) Langerer Betieb m Looraul odr verwisgender Einsatz orlangsames Fanren

o Vorugandr Evase el ko Tenpersuren o0 b eksaremaman,

‘georoft warcan,
"8 Bel dieser Prifung mub die ganzo eiekrische Aniage, wie Leuchtan, Waschsniage (k. Wischerbitier)
Fensterheber. Schiebedach. Hupe usw. koniollent werdn,
7 Ale zwel e auswecnsen
Falls vorwiegend unter schwieigen Becingungen wie in den Bargen oder in einem extrem feschien Kims
gelabien Wi, odsr wen cie Sremsen seh haufig benutat werden, muj e Bremsfassigheit Ehich aus
gewschsol werden.



A WARTUNGSARBEITEN
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WARTUNGSARBEITEN A

FESTZIEHEN DER AUSPUFFKRUMMERMUTTERN

Anzugsmoment: 35—326 Nm

ERSETZEN DES STEUERRIEMENS
Fir das Ersatzen des Steueriemens wird sif das Kapiel B das
‘Werkatat-Hanobuohs versiezen

PROFUNG UND EINSTELLUNG DER KEILRIEMEN

{Lichtmaschinen- und Wasserpumpenriaman,

Servolenkungsriemen)

1. Dan Riemen aul Bisse und andere Baschadigungan prifen

2. Falls notwendig, den Flemen emstalien oder ersetzan

3. Den Rismenduwchhang prifsn, wenn des Fieman an der mit
ginem Plail bezsichnsten Sielle mi einer Kraft von ca, 98N
{10 kg) gedriickt wird.

Riemendurchhang (B-Motoren)

Liehtmaschinanriemen
Heusr Alamen: B—3% mm
Wiedarverwendeter Rizmen: 8—10 mm

Servolenkungsriemen {fallz vorhanden)
Hauer Rismen: B—3 mm
Wiederverwendeter Riamean: 5—10 mm

A3



A WARTUNGSARBEITEN J WARTUNGSARBEITEN ﬁ

ul
MOTOROLWECHSEL (' .
1, Den Motor aul die Betriebstemperaiur bringan.
2. Den AblaBstopfen und den Einfilidecke! enfarmen und das O "l .
i

AUSWECHSELN DES OLFILTERS
1. Dag Ciifiiter mit der Speaiatwerkzeug oder sinem geeignets
Filterschilssal ausbauen.

ablassan 2. Die Auflagefidche mit snem ssuberen Lappen abwischen.
3. Die Gummidiching des netsn Fllers ma Molord! behandeir
Warnung
» Weil das Ol heiB Ist, etwas warten. Vorsicht belm Ablas-
san.
3, Den Abiafgiopfen wisder anbringen i

Anzugsmoment: 29—31 Nm
4. Das Offier anziehen, bis die Dichtung die Auflagefidch:

beriht

5. Das Fiter mit einem Fillerschiisssl um eine weitsrs 1 1)
Umdrehung festriehen:

& Den Motor anlagsen und aid Lecksiedlen prifan,

7. Den Qistand prifen und, falls notwendin, O nachitlien

4. Das vorgsschrisbenen Of bis zur Malstabmarkisrung P
giniilen
. Dan Einftlidecke! wisder anbringen.

(5]

Olwanneninhalt: 3.2 2
Gifilter-Flillmange: 0,17 ¢

Motosdll: APl Sarvice SD, SE oder SF PRUFUNG DES KUHLSYSTEMS
Warnung
Tamrrperatur *C) .
= WA % = e = % P > '? . Den KihlerverschiuBdecke! nicht bel helBem Motor sb
: ' : - : ; b « Zum Offnen den KihlerverschiuBdecke! mit sinem dick:
sW-30 > 30 > en Tuch abdackan.
w2 < 20W-20 ) < 40 = Den Deckel bzw. das Priffgerat zuerst langsam ldsen.
= < T S ﬁ:nd::j:mumﬂ ausrugleichen, bevor er ganz abgenom:
<& ET 10W-50
L 20W-40 2ow-50 Kohimittelstand (kalter Motor)
DA "r- . 1. Prifen, ob sich der Kihimittelstand am Kihlersinfilistutzer
b befindal
2, Prdfen, ob:sich der Kohimitielstand im Ausgleichsbaehalier 2w
schen den Marklerungen FULL" und LOW® befindal Falie
notwendig, mul Kahimaitlie! nachgeilh werden:
3. Falls natwendsg, Kihimittel nachidllen
BEAAL R
U
i
|
.
U
\I'x |



WARTUNGSARBEITEN

Cchie
Btherom
1100,
1 DA -
|'-'~\\
: : i
“-'“\.lt\'\ 20 T
1,060 o
-, S I".:“'r\" =
3
: Pl P |
1043 T = ""-.\“‘
| ] |
v | hi%‘:
| 2 i e |
=
D1t
= ,f
| ]
- & M 20 M 4050 &0 O K0 00
Bttt e e i
THRELE
— g

Kihimittalzustand

1. Konlroliigren, ob am Deckel und am Stutzen kein Rost oder
Wassersiein vorhanden ist.

2. Prislan, ob das Kohimittal nicht mel Of verschmutzt ist. Falls
notwendig, mu das Kinimite! susgewechsell werden

Kiinimittelleckstellen

1. Das Profgerat und das Spezialwerkzeug sm
KiohlaremiGstutzen anschileBen

2. Einen Druck von 103 kPa (1,05 bar) anlegen,

3. Prifen, ofy der Druck nicht abisllt. Bei einem Druckabisll muB
das Systern aul Leckstatien geproft werden,

Frostschutzmitiel ' Wassergemisch

Hinwels

+ Kelne alkohol- oder methanclhaitigen Frostschutzmittel
varwenden.

s Mur welches entlonlslertes Wazsar verwenden.

1, Dis Kohimiteltemperatir und das spezifische Gewicht mit
ginam Ardomalar messen

2. Den Gafriarschutz anhand dar Kirve amitteln
Bai ungendgendam Gafrierschutz  Frosischutzmittel baw.
Waszasr hinzutlgen

Frostschutzmittelantefle
Gfrate e Violumen % m.;;::%m
Fratschulzmitiel Wasssr
big -16°C 65 35 1,054
bis 28°C 55 45 1,068
bis —0"C 45 55 1,078
FREEX-DTD
AUSWECHSELN DES KOHLMITTELS
Warnung
= Den KihlerverschiuBdeckel nicht bel heiGem Motor ab-
nehmen.
« Zum Gfinen den KihlerverschiuBdeckel mit alnam dick-
an Tuch abdecken.
« Yarsicht belm Ablassen von helBem Khimittel
Hinwels
+ Kalne alkchol- oder methanolhaltigen Frostechutzmitiel
verwenden.

» Mur weichas entionlslertes 'q‘ 3r varwenden.

WARTUNGSARBEITEN A
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Den Kihlenverschiuldecke! shnghmenund die Ablafischrauts

asen.

2. Das Kohlmitisl n einen geeigneten Behaler shlaifen lassen.

3. Das Systemn mit frischem Wasser durchspGlen. bis das
ablaufende Wasser farblos ist und danach das Wasser
voilstindsy ablaoien lassen.
Die Ablafschranbe anbringen

. Das System mit dem entsprechenden WaszerFrostschutzmil-
talpemiach (sishe ohenstehonde Tabsle) guffillen

wnods

Kahimittel-Flllmenge: 6,0 ¢

&. Den Motor bai getiltentam Deckel laufen lassen, bis der obere
Kahlerschisuesy hed wirg

Bei leerlautendem Moior Kohimitel bis zum Einfiistutzen
auffiilen,

B. Den KihlerverschiuRdecksl anbringan.

b |

PROFUNG DER LEERLAUFDAEHZAHL

1. D=s Spezialwerkzeug anschiefien und den Prifechakter [TEST
SW) auf [SELF TEST" stellan, oder die Diagnosestackeridem-
man TEN und GND mit 'einem Kabel misinander verbinden.

2 Prdlen, ob die Leeriaufdrenzanl dem Soflwert entzarichl

Leerlguidrehzahl: 850 + 50 min™

3. Bal ainer Abweichung die Bindksppe an der Luft:
ainstalischradbe entiernsn wnd die Deshzzhi mit der Schraube
airistalien,

4. Nech der Einstellung die Bindkappe #nbringen und das
Spezialwerkreug, birw. das Ksbel von den Dizonosestek-
kerklemmen entiernan,

ERSETZEN DES LUFTFILTEREINSATZES
Den Fitersinsatz auf Verschmutzung, Beschidigung und O
prifen wnd, falls notwendig, ersetzen

Vorsicht

+ Der Altereinsatz dart nicht mit Druckiuft ausgeblasen
werden.

A3
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ERSETZEN DES KRAFTSTOFFILTERS

Warnung

s Funken und offens Flammen missen ferngehalten wer-
den.

» Nech dem Ersetzan das Filter aul Leckstellen Oberprifen.

Das Kraftstoffiner wie folgt ersetzen

1. Die Kraftgtofischiguchs dsen.

2. Das Kralisiclfiler mil der Halterung entfernen

3. Das neus Fifter in umgekehrier Rathanioige enbausn.

Himweis
+ Beim Einbau missen die Kraftstoffschiduche vollsténdig
aufgeschoben und mit Klammern gesichert werden.

PRUFUNG DER KRAFTSTOFFLEITUNGEN
Die Anschilsss und Leitungeverbindungen und die Teile auf
Leckstelle prifen:

Ez dunfen keine fsuchte oder verfarble Steflan, die aul Lacksiallen
hinweatsen kinnten, yorhanden ssin.

Defekie Schiauche und Klammem missen emsetd werden

ETREE Sl
PROFUNG DES ZUNDZEITPUNKTS
1. Den Moforzustand (Zlndkerzen, Schisuchisckstalion usw )
prifan,

2. Alle slekirschen Verbraucher ausschalten,
3, Den Molor aul die narmala Batriabstemperatur bringen.

Hinweals

= Bei Verwendung siner Stroboskopiampe bzw. eines
Drehzahimessers ohna eigene Stromversorgung
milssen diese am blaven einpoligen Stecker angeschios-
sen werden.

Vorsicht

« Der belue einpolige Stecker dard nicht an Masse
geschiossen werden, well sonst die Sicherung WIPER
204 durchbrennt.

4, Eine Stroboskopiamps anschiis@en und alnan Drehzahimesser
an der Diggnosesteckerklammi G- anschiislen

0P
ﬂ!.

N |

WARTUNGSARBEITEN A

Vorsicht
+ Vorsicht beim Anschliefen des Diagnossstzckers, well
bel einem Fehler Storungen suftreten kénnen.

. Das Spezialwerkzeug anschiieBen und den Prifschaiter (TEST
W) aui SELF TEST™ siellen caer dis Diagnosesteckerkiem-
men TEN und GND mit sinem Kabe! miteinander varbinden.
Die Leeriaufdrehzanl prifen ung got. einsieilen

wm

m

Leerlaufdrehzahl; 850 + 50 min™

7. Konirolligren, ob die gelbe Markierung der Kurbelwel-
lensoheibe und die Markisrung des Steusrgehdusedeckeis
aulsinander ausgerichtet sind.

Zindzeitpunkt: 10° £ 1° vOT (Leeriauf)

8. Falls die Marklerungen nicht (Obesreinstimmen o
Skcherungsschraube 13sen und zum Einstellen den Kurbek
winkalsensor dreben,

9. Dia Sicherungsschraube des Kurbelwinkelsensess mit dem
vorgaschrebenan Anzugsmoment festzishen.

Anzugsmoment: 18—25 Nm

10. Mach abgsschiossensr Binsieliung das Spezialwerkzeug bow,
des Kabel am Diagnosestecke entfermen;

11, Die  Motordrehzahl erhdhen  und  kontoiliersn. ob  der
Zindzeitpunkt vorverslalll wird,

PRUFUUNG DER ZUNDKERZEN

1. Die ZOnckerzen aul verbrannie und kofrodierta Elskdroden und
Risse im Porzellanisolaior prifen,

2. Den Elektredenabsiand messenund, falls notwendig, sinstalian
oder da Zindkarzen srsetzen

Vorsicht

+« Beim Einbay der Zindkerzen missen dla ersten
Gewindegénge mit Molybdanfett oder einem
AntifreBmittel behendelt werden.

« Beim Losen der Z0ndkerzenkabel dirfen die Kabel nicht
gezogen werden, zum Abzlehen die Kappen festhalten.

A-11
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PRUFUNG DES DROSSELKLAPPENSENSORS
1. Den Stecher am Crosselklappensensor sbzishen,

2. Dez Spezislwerkzeug oder sin Ohmmeter am Drosselklaps

peneansor anschliefsn

3_Eina Flhlerighre zwischen die Drosssidappenanschiag:
schraube und den Anschiaghebel sieckan.

4. Das skustische Signal baw, den Stiomdurchgang zwischan

den Klemmen prifen,

A-t2

Stromduroh

Fihlerlehra Signal e s

IDLeTL POWeaTL
0.4 mm el wvorhanden v T:'it:'mn

nichs richt

&1 enon; vorhenden | vosnanden
ganz geafinete nicht |
Droszaitlapne el vorhanden | vorharden

PRUFUNG DES KRAFTSTOFFDAMPFSYSTEMS

Prifung des Entidftungsmagnetventils im singebauten

Zustand

1. Den Motor suf die Betriebstemperatisr bargan.

2 Dan Motor im Leerlauf laufen fassen.

3. Den Unterdruckschlauch am Magnetventil isen und profen,
ob am Magnatventil kein Unterdruck vorhandan ist

4. Bei sinam Fehler mud das Magnetventl Oberpritft werden.

Prifung des Zweiwegrickschlagventils
1. Das Ventd ausgauen.
2. Oie Funkiion ges Ventlls mit siner Vakuumpurmpe prifen

&, 37 mmitlg am Anschiul @ anlogen Lt sfrdiered crgh
o, 44 mmtlg am Anschiul & anlegen Luft stromd durch
\

WARTUNGSARBEITEN A

Priitung des Kraftstofidempfventils

1. O&s Vantl ausbiausn.

2. Prifen, ob Luft In des gezsigten Richturig durch das Vent
shidmt,

3. Das Ventl gmkehren und prifen, ob keine Luft durch daz Vent
sbrdmt.
4. Bei ginem Fehder das Ventil ersatzen

Prifung das Kanisters
Dan Kanister auf Beschadigurg sichtprisfen und fafs notwenidig
arzatzen

PRUFUNG DES DROSSELKLAPPENDAMPFERS
1.Die Drosseiklapps ganz Sffnen: Die  Drosselklsppen-
damplerstange mit dem Finger hineindricken und kanirok
lieran, ob sie sich nur iengsam bineinbewegt.
2 Die Stanps loalzssen und hontralfieren, ob sle sich schnell
TurGckbawegl
3. Bel einem Fehler mull der Drossefklappendampler atsatzt wer-
den.
4. Den belrisbswarman Motor im Leeriau] laufen lsssan
6. Elnen Drenzanimesser anschiisen und dis Motordrehzahi gut
4000 min™ erhohen.
. Die Materdrenzan| langsam abialien lassen und die Drehzahi
abiasen, wann der Hebel die Drosseldappendamplarstange
berifrl

2]

Drehzzhl-Sollwert: 2500 + 150 min™

=4

. Bel eingr Abweichung die Sicherungamuttar [5san und dan
Crossalklappendampter zum Einstellen drahen.



WARTUNGSARBEITEN

A-Td

PRUFUNG DER BATTERIE

Den Batterizsdurastand peifen

Der Séurestand muf sich zwischen den beiden Linien befindan.
Bai niedrigem S3uresiznd entionisiertas Wassar nachiillen.

Die Saursdichte prizlen
Sduredichte: 1,27—1,29

PRUFUNG DES KUPPLUNGSPEDALS

1, [ia Pedalbstatigung prifen.

2. Die Pedaihthe prifen. Dis Padahdhe kanm mit dem Kupp-
lungescheltar & eingesielll warden, wenn oie Sichsmnngamut-
ter (@ geldst wird. Danach dis Sicherungsmutter @& wisdar
festzishen

3. Das Pedalspiel prifen. Falis notwendig, die Sicherungsmustar
& psen und das Pedalspied durch Drehen cer Drucksiange
(@ cinstelien. Dansch die Sicharungsmutter Swisder anziehen

Pedalhghe: 175—185 mm (mit Tepplich)
Pedalspiel: 0,5—3,1 mm
restlicher Pedalweg: min. 68 mm (mit Tepplch)

PRUFUNG DER KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

Flissi

1. Den Behalter und den Deckel szuber abwischan.

2. Prifen.  ob der Flssigksiisstand zwmechen  dan
Markisrungstinien MIN und MAX des Behalters fiegt. Fall= not-
wendig, FiGssigkeit nachidlien,

Kupplungsfiissighalt:
+ DOT-3 (FMVSS 116 oder SAE J1703a)

PRUFUNG DER BREMSLEITUNGEN, SCHLAUCHE UND

ANSCHLUSSE

Oie foigenden Punkte prifen ond, lalls notwendig, die

entsprechencen Teila erzelzan.

1. Die Bremsschiguche sut Risse, Beschadigung und Alterung
peiden;

2. Dis AnschiuBgewinde auf Beschadigung prifen.

3. Dis Schisuche auf Bnsohnitie, Risse und Ausbuchtungen
prifen,

4. Die Leftungsverbindungen suf FiGssigheilssustmt prifan.

\

WARTUNGSARBEITEN A
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PRUFUNG DER BREMSFLUOSSIGKEIT

Prafen. ob der Bremsflissigkelisstand zwischen den
BahaMarmarkisrungan MAX und MIN stent.

Bei sahr niedrigem Stanc das Bremssystem euf Leckstelien
pridfan,

AUSWECHSELN DER BREMSFLUSSIGKEIT
1. Die Bremefiissigksit aus dem Ausgleichsbenalier absaugen.
2. Den Ausgleichsbehalier mit neuer Bramaflissiokeit aufitilen,

Bremsfllssigkeit: FMVSS 116: DOT-3
SAE: J1703

3. Einen PVC-Schisuchauf die Entiifiungsschraute aufschieben
und gas anders Schiauchends in ainen Behélter fihren,

4. Die alte Bremsfidssigheit durch Belitigen des Bremspedals
und Lésen der einzelnan Entifftungsschrauben heraispum-
paEn.

5. Das Bremssystem entldfien

Hinwels

» Der Bremsfidssigkeitsstand Im Ausgieichsbehalter darf
wihrend dem Entldften nicht untsr dies HaiHe sbsinken.

+ Bremstilssigkeit dart nicht auf lackierte Oberfidchen
gelangen.

&. Das Fahrzeug anheben und mil Unterstelibocken abstitzen
7. Diz Kappe von der Entlifiungsschraube abriehen und sinen
PYC-Schiauch aufsiscken.
8. Das andere Enda des Schisuchs in einen transparentsn
Behalter stecken.
2. Das Bremspedal mahrmals langsam nisderdricken
10 Bel gedricktem Bramspadal die Enil0fungsschraube losen
und die blasenhaitige Bremefilssigheit entweichen lassen.
Die Schrite 4 und 5 wiederhoien bis dis Bremsflossigheit
biaseniral ausfiisdt,
12. Die Bremse auf korrekte Funktion prifen.
13. AufLecksielien prifen. Verschitiets Bremsfissighkeit mit ginem
Lappen abwischan.
14, Mach dem Entiiften, den Behéalter bis zum vorgeschriebenen
Stand mit Bremsfidssigheit aufidlien

PRUFUMG DER HANDEREMSE

1. Den Hancbremshebe! mit siner Krafl von 88W (10 kg) enziehen
und den Hub messen;

2. Falis notwendig, kann der Hub mit der Einstelischraube eings-
stait wardan,

Hub (Hebelrasten): 5—7

A=15
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PROFUNG DES BREMSKRAFTVERSTARKERS UND DER

SCHLAUCHE

1. Die  Unterdruckschiauche, die Anschiisse und das
Rpckaohlagvantl auf Rigse, abgenutite und beschadigts Stek-
len profen.

2 Das Pedal bei abgesteliem Motor mehmals betatigen

3, Bei durchgedriicktem Pedal den Motor anlassan

4. Prifen, ob sich nach dem Aniassen das Bramsapadal gin wenig
absankt.

PRUFUNG DER SCHEIBENEREMSEN

Den Zustand foigender, Bauteile priten,

1. Den Bremssattel auf leichts Batatigung und Leckstellen prifen.
2. Die Bramskitze sul Verschieil pedfen:

A, Den Zustand und die Dicks der Bremsschaibe prifen

Grenzwerd
Bremskigtze: 1,0 mm
Eremsscheibe: Vorn 16,0 mm
Hintan 7,0 mm

PRUFUNG DER SERVOLENKUNGS-FLOSSIGKEIT UND DER

LEITUNGEN

{talls vorhanden)

1. Die Schisuche, Leftungan und Anschiisse aul Hisse, ab-
genutzie und beschadigie Stellen prilen

2. Den Fidssigkelisstand mit dam MeBsiah prifen.
Der Fiissigkeitssand mud zwischen den Markierungen F'
umd L* stehen, Fails notwendig. Fldssigkeit nachidllen

Empfohiens Flossigkeit:
ATF TYP F (M2C33-F) oder DEXRON-T

PROFUNG DER LENKUNG UND DES LENKGESTANGES
1, Das Lenkradspiel prifen.

Lenkradsplel: 0—30 mm

2. Die Funktion dar Lenkung, und des Lenkgstriebe auf Festsiz
priden.

3. Das Lenkgeirisbegehiuse auf Olaysmitt prifen.

4 Profen, ob an den Spurstangankbpfen wnd an des
Zahnetangenfihrung kein Obermaliges Spil varhanden ist,

&, Dia Staubbalge suf Beschadigung profen.

& Profen, ob an den Spurstangenkdpfen kein Fetl austrit wnd
ob disse nichl locker sind

AUSWECHSELN DES SCHALTGETRIEBEOLS

Hinweis
» Wenn die Ablafischraubs & gelSst wird, muf immer die
Unterlegscheibe ersetzl werdan.

. Dia Schrauben & und & mit Untsrisgachaibe een

Das O in einen gesigneen Behater ablautan lassen.

Die Schrauban sauber abwischan.

Das Schraubangewinde & mit Dichtmited behandsln.

. Diie Schraube & mil einer nauen Linterisgschaibe montieran.

Anzugsmoment: (& 33—53 I’ﬂ

N g L T
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6. Das vorgeschriebena O durch dle Sshraubendtinung @ bis
zur Lintersedte des Lochs einfillen.

Getriebed|:
APl service GL-4 oder GL-5
Mehrberelchsdl: SAE TSW-80
Ober 10°C: SAE BOW-20

7. Die Schraube (& anbringsn
Menge: 2,0¢

AMNZIEHEN DER SCHRAUBVERBINDUNGEN AN

FAHAWERK UND KAROSSERIE

1. Die Sitzhefestigungsschrauban anziahen

2, Alle  Schraubverbindungen an  den  Vorder-  und
Hinterradauihdngungen mit dem vorgeschrisbenan Drshme-
ment nachziehen. {Smhe Kapitel TOD)

PRUFUNG DES AUSPUFFHITZESCHUTZES
Den Abstand zwischen dem Hitzeechuz und dar Kardssaris brw.
dem Auspufl prifen.

PRUFUNG DER REIFEN
Pritfung und Elnstallung
Die folgenden Punkla prifen und ggl. sinstalian bow, srsatren
1. Raifendruck
Den Relandruck allar Relfen einschisflich des Resarverass
mil ginem Manometer prifen. (Siehe Fapitel Q.)

Vorsicht
+ Der Relfendruck muB bel kallen Relfen geprift werden.

2. Aefferverschieid

Profiltiefe
Hormalreifen: mindestens 1,6 mm
(Cie Reifen ersatzan, sobald dis VerschizBanzeigen
sichtbar werden,)

Winlerreifen: 50% des Profils
[O%e Reifan ersetzen, sobsld die Profilschisn sichtbar wer-
den.)

. Die Reten auf Beschidigungen, Risse und Fremdklirper wie
gingefahrensa Steine und Nagel profen. Die Felgen suf Risse
und Beschidigung prifen,

4, Die Reilenventite syl Dichiigksit prifen

£
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PROFUNG UND EINSTELLUNG DER TORSCHARNIERE LND

SCHLIESSPLATTEN

Schilefplattan

1. Profen, ab die Taren laicht geschiossen werden kfnnen und
ob kain  Spiel vorhanden st Bei emem Fehler die
Schliefptanenschrauben Msen und die Schiiefipiatte zum
Einstalian entsprachend verschisben.

2 Prifen, ob die Toren mit der Karossere blndig sind. Zum
Einstelien kann die Schiiafplatie verschoben werden

Tlrscharnlere

1. Do T &ffnen. Fails die Schamiere nicht {estsitzan, milen dis
mil Plaiten bezeichneten Scharmierschrayben festgezogan
werdsen.

2. Um den Abstand zwischen der TOr und der Karosserie
gleichmalig ainzusiellen, die Torschamierschrauben Msen.

PRUFUNG DER FAHRZEUGUNTERSEITE
Den Unierbodenschulr profen.
Fails Rost oder Beschadigungen gefuncen werdan, dan Kundan
darauf aufmerksam machen die entsprechenden Reparaturen so
schnell wie mégich ausidhren zu lassen,

TIADDN OB

PRUFUNG DER SICHERHEITSGURTE

1. Pridfen, ob sich dis Sicherheilsgurts isichl harauszishan lassen

2. Die Gurte suf Einschnills, Fisse und Gewebaabnulzung und
die Metsitgile suf Deformationen prifan.

Vorsicht
+ Die Gurischnalle und die Aufrollverrichtung darf nicht

zreriegt warden.
3. Die Verankerungsschreuben sul Festsitz prifan.

Ankerschraubenanzugsmoment: 358—354 Nm

Bei der Prabefahr missen die lolgendan Punite geprift werden

DD TN P
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Den Anlessar konfrollisren end prifen, oo der Motor leicht anspringt
Prifen; oo dis Kupplung sanft, ohne zu schisden enpgrailt.

Prifen, ob sich die Gangs lsicht schalten lessen.

Die: Bremsen prifen.

Dia Servolankung prafen.

Prifen, ot die insirumanis und Schalier richiig funktionieren.
Prifen; ob keine abnormalen Gerduscha oder Gertche aufireten,
iz Funktion der Handbrémse prifen
Aut Qlleckstellen prifan.

. Aul Kihirenellecksisfien prafen.

. Aut Krafisiotfiscksislien priden.
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3. Hydraulische 'u't:-n'l]ts"ﬁﬁﬁ': Prifung Jmi Ftﬂ::rara.lur
Auz- und Einbaw .. Seits B-20 Zugammenbau . iy
& Vorderer Dichlring Demonlzoe vom Mnlars:anda ______ Saite B-82
BISBATREY ooty et et oo POEE i [Tt o A | |-
5. Hintarar Dichtring
- Seite B-26 |

Ersstran

i
9
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UBERSICHT / FEHLERSUCHE

UBERSICHT
TECHNISCHE DATEN
Matormodell |
| B& DOHC
Gegenstand
Bauar Vigrtaki-Banzinmotor
Zylinderahl una Anorddung 4-Zylindar-Aenanmaotor
Verorannursrzum dachiammg
Vigrdilarbs Twel cbanliegends Nockenwslan (DOHC),
PRERLEE mit Steuarmiamen angsifienen
Heuraurn o’ 1887
Bahrung = Hub mem THO w836
Vardichtungswverhainis 9.4
Verdizhtungsdruck kPa {parl-min 1324 {13.551-300
fris I?Isn.ar wOT g
Vantistsusrzsien :_,chham il i
Ausiad Ottt wuIT a3
| Sehlialt naT e
Einlaf \ i
Venspis! i 0. wartungsirei
Auslal 0, wartungeirei
Leerauifdrahzanl LR BE0 + 50 (Meutraistailung)®
Zlndzeitpunit wiaT g e L
ZongHnlgs g [ B
* Mit Systempriiganit (40 BO18 BAD), Prifschalter auf SELF TEST®
SR
FEHLERSUCHE
Siérung Méglichs Ursache Abhilfa Selte
Schwlarigkeiten beim | Defekis Motoreinzeitsile
Anlassen Ventil yorbeann Almwecnsen B-43
Varschied] an Kolben, Kolbenring oder Zysnder Aumwechsain odar repariaren | B-54, 56
Eyndaropidichtung warbranst Auswechsen B-15
Detuit der Krafistoffaniage Seaihe Kapitel F
Datekt dar slaktrizchan Anlage Sishe Kapital G
Unruhiger Learfaut Defskis Motoreinzaitaiie
Detoxte rydragische Ventilstdfal® Auzwechzain B-20
Mangeinatier Kontest awiscnen Ventll und Venlilsiz Repatieren oder suswechsetn B-51
Daignte Zylinderopidcmung Auswechsain B-18
Detekt der Kratistotieniage Sighe Kazital F |
Dafekt der Zindanizge Sighe Magnel G
(barm&Biger &l dringt nach oban
Giverzraueh Kplbenting oder Kolbanringnul vérschliézan bow. varklzmmt Acmwachzin 558
Koiben oger Dylindar varschlissen Auswochsaln ofer mperizen | B854, 56
Glaringt nach unien
Schipchie Ventilabdichtung Augwachigein B-40, T
Vantisenafl und -l0hfung verschlizsen Auswechzein 2—Lg
Giaustrin Sighe Kamiel 0 ]
B-



B FEHLERSUCHE
Starung Maogliches Ursache Abhiife Eajle
Unzureichende Unzureichende Verdichtung
Leislung Defols hydrausche Ventlismaar Auswechsain B-20
Fompressansdtuciwetiest am Ventilsitz Repariersn B-51
Vantilschalt lesigetrasian Auswechsein F-43
Ventiilader gabrochan oder mminse! Auswachaealn B-s2
Dalexts Iylindarkoploichiung Auswechsein B-18
Zyinderkont ganssen atar wereogen Auswachsaln B8
Koubenring verslemmt baschidigl ooer verschiigssen | Auswechssln B-58
Aonen gednissen ooer anganuct ALgwachsain B-55
Defekt der Kraftstoffaniage Sishe Kapitel F
Defekt der Zindanlags Sighe Kapitel G
Andere Ursachen
Schleifends Kuppiung Sigha Hanits! H
| Schiglfende Bramsan Siehe Rapie! P
Falsche Railengrife Sigha Kaoitsl O
Abnormale Defekie Motorainzelieie
Verbrannung Dafeite hydraulischs Vertistaisr Auzwechgain B-20
ienlil werklarmmit ader varbrannt Auswecnesin H-49
Ventifedsr ermidet oder gebrochen Ausweshsain B-52
| Ricksténds in dar Verorennungskammsr Ricketinoe Desgigen =
| Detekt der Krattstotfaniags | Sishe Kapisl F
| Defekt der Zindanlage | Slane Kapnal G
Motargsriusche | Kurbetwelle oder Lager i
I Zu groles Haupliagarspeel AurwodisEn oder reparieen B-53
| Heuptlager fesigefressan oder hitzegeschadigr AW nsaln B-58
Zu greBas Axialspiet der Kurbehwells BUITWRECTSEIT (BT TRLINEED B-54
Zu groles Flauellagamdisosl Aumwncisgin odar repanisren B-85
Flipugllagaer fsigalrassen oder hidegeschddigt | Auswechsaein B-54
Kotben ’
Zylingier verschlizsan Mmwechesin tder feparieren B-54
Koloen oder Kolbenbolzen werscnlizsan Auswacnsein B-5T7
Kolben lesigotngssen | Auswechssin B-58
Kolbernnge beschadigr Augwechsaln B-5&
Pleusistangs vertogen Auswechsain B~5T
Vantile oder Ventiisiausrung
Defekis nydrauliscne Yentilsmefer Auswachagin B-20
Ventlfedar gebrochan Auswachssin B-52
Zu grohes Spisl patsenen YenfRachal und -fhrung Auswtchsgn E—3
Defekt des Kihiaystems Siehe Kapitel £
Dafekt der Krafistolfaniage | Sishe Kapited F 8
| Andere Ursachen |
| Dalekias Wasserpumpentager | Siehe Kapitet E
| Faische Kelifemenspanning | Einstaiisn B~ 8
| Defextes Lichtmaschingnlzger | Siahe Kapied G
| Ungicties Abgasaystem | Sighe Kapie F
| | Dufeits Steusrrsmensaannrols | Auswechzsim B12

" Weni@siolsigerausche konnen bei Angerem Learaufen aultrsten. Die Gerduschs solen aber verschwindan, sobeid der
Muotor die normaie Bemebstempsrater amaicht hat {Ventistolst Seite B-T)

QOG0B 00

MOTOREINSTELLUNG E
MOTOREINSTELLUNG
VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
s o2, |
40 0200 030 Prifung der 42 BOi2 DAD = ﬂ';'m'i" Prifung des
Keilrigme == | 70
Hailfiaman- sgannungn- Systamachalier .,t"/-(’/_':i\'l"d_#I E:;f::mum
spanner e o Learaufdrenzah
[T
MOTOROL
Prifung

1. Das Fahrreug mull aul einem sbensn wazgerechien Boder
abpestell werden,

2. Den Mator auf die normale Betrisbstemparatur bringen ung
abstellen

3. Fini Minuten warten

4. Den Oimefistab herausziehen, um den Olstand und den Zu:
stand des Ols fu grifen.

5. Falis notwendig, & nachfalien oder das O auswechseln

Hirnweiss
= Der Abstand zwischen den Mefistabmarkierungen L und
F entspricht einer Olmenge von 0,8 Liter.

KUHLMITTEL
Prifung
Kihimittelstand (kaiter Motor)

Vorsicht

» Den KihlerverschliuBdeckel bei heifiem Moter nicht ab-
nehmen.

+ Den Deckel zum Abnehmen mit einem dicken Tuch ab-
decken.

1. Konfollieran, ob sich der Kihimittelstand nahe am Exfllstistzen
befindat

2. DerStand im Ausgleichsbehater mufl zwischen den Markisnin-
gen FULL" oder .LOW™ sishen

3. Bei 2u tisfem Stand muf Kahimitis! nachgafollt wesden,

Kilhimittelzustand

1. Kontroflieren, ob em Decked und am Einfilistutzen kein Ros)
oder Kessalsiein vorhanden sl

2. Kontralbaren, ob das Kihimitlel nicht dureh O verschmuizt ist

3. Fails notwendig, muS das Kohimitiel ersetet werden

KEILRIEMEN

Prifung

1. Den Lufignsaugsiuizen ausbauen,

2. Die Keiiriemen auf Varsohieil, Risse und Ausiransung prian.
Faliz notwendig, den entsprechandean Risman erssizen.

3 Kontrofieren. of der HKelinemen rnchtig auf  den
Riemenscheiben lsgt.



MOTOREINSTELLUNG

4. Die Ketremenausiensung prifen, wenn der Riemen in der
Mitte zwischen den Riemenscheiben mit ener Kraft vom 98N
(10 kqg) gediokd wird,

Riemendurchhang mm
Kairigmen neu windenarmendat
Licngrmaschine B0—20 80100
SErCERnELNG B 0—50 B.0=—10.0

werkzeug) prifen,
Hirwels

5. Dig Riemenspannung mit dem Keiflriemenspanner (Spezial-

« Die Rlemenspannung kann zwlschen zwel beliebigen
Riemenscheiban gemessen werden.

Rlamenspannung M (g}
Fadnemean ned wiedaroerwancel
Lichimasching 401—5B9 {S0—60) | 422—4B1 (43—50)
Sanaclening 491—588 {E0—a0) 427407 [43—50)

§. Den Luflansaugsiutzen wieder montieren,

Elnstellung

Vorsicht

B sinstallan.

Anzugsmoment

E: 19—25 Nm
E: 37—52 Nm

Anzugsmoment
@&: 31—46 Nm
E: 36—54 Nm
©: 18—25 Nm

{1} Lichtmaschingnksiriemsn
Falls notwendig, die Lichtmaschinenschraube @& und &
l&sen und-die Riemenspannung mit der Einsteflschraube

(2) Servolenkungariemsan
Falls notwendig, die Sarvoienkungsschraube @& und die
Muttermn B und B 1bsen und den Riemendurchhang durch
Crehen der Einstellschraube B einstellen.

« Bal ainem neusn Rlemen muf der Durchhang In der
Mitta zwischan den Schalban au! den Wert fdr sinen
neuen Rlemen singestallt werden.

MOTOREINSTELLUNG

HYDRAULISCHE VENTILSTOSSEL

Sitrung |

Mégliche Ursache

Abhilfa |

1. Vantiigeriusche beim Anlassen
das Molors unmiltelbar nach dem
Auswschesin des Motorals

2. Ventiiger8usche baim Anigsgan
des Motore nach mefir gls sinem
Tag

Kein Ol in den hydraulischen

Wentiigerausohe soliten nacn einigan
Bapundan bis maxmal 10 Minuien

3. Ventigeriusche Deim Anigasen Vantistefein y
des Motors nach Betdlipen des Veishwindan
Ardassers iir menr als 3 Sekunden
4, Vantigerduscha beim Anfassan
des Motors mach dem Ersetzan der
hyaraldschen Vantibsiilel
£, Ventgerausche verschwindan Miscriger Oidruck Oidruck prifen (Kaptel D)
such foh 10 Miouten ioid Delerte Vantilsiofel Vaniistonel proten (Seite B-54)
£ Ventigeriuschi im Lesrauf nach Miegitgee Cistand il naghinlisn
i i Rl Oizersatrung Moleedl mrsstesn

ENSLDNE

B-7



MOTOREINSTELLUNG
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Limar sempodoer Clacher |I1|"' _
\%
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ZUNDZEITPUNKT UND LEERLAUFDREHZAHL

Vorbereltung

1. Den Motorzustand (Z0ndkerzen, Schiguchlecksiellen usw.)
Oberpriten,

2. Den Motor auf die normale Betrisbstemperatur bringen,

3. Albe elektrischen Verbraucher augschalten,

Hinweals

+ Falls eine Stroboskoplampe bzw. aln Drehzahimesser
ohne eigene Stromversorgung verwendst wird, muf
diese am blauen einpoligen Stecker angeschlossen war-
den,

Vorsicht

« Dar blaus einpolige Stromversorgungsstecker darf nichi
an Masse geschlossen werden, well sonst dle Sicherung
WIPER 20A durchbrennt,

4. An def Diagnosesteckerklemme G- eine Siroboskoptampe
und ainen Drehzahlmesser anschiiefen.

Varsicht
+ Dle Anschiisse am Disgnosastecker missen richiig
gemacht werden, well sonst Fehler aufireten kénnen.

5. Daes Prulgeratl am Ciagnosestecker anschlisfen,

6, Den Schalter (& In die Position 1 stellen.
Den Prifschalter (TEST SW) in dis Position ,SELF TEST" stel-
len

Hinwais

» Falls kein Prisigerét verwendet wird, dis Klemme TEN
und die Masse GND des Diagnosestecksrs mit einem
Kabe! verbinden.

Zindzeitpunkt

Prufung und Einstellung

Die Leerlaufdrehzahl prifen, wnd falls: notwendig, auf den
Solwert einstellen

Leerlaufdrehzahl: 850 + 50 min™ (Neutralstellung)

2. Konyollieran. ob dle gelbe Markierung der Kurbelwsl-
fanscheibe aud die Markierung am Steuergehfuse ausoerichist
isL

Ziundzeitpunkt: vOT 107 £ 1° (Leerfaufdrahizahl)

3. Feils dis Markierungen nicht richiig ausgerichie! sind dis
Schraube Msen und den Drehwinkelsensor zum Einstellen
drghen.

4, Danach die Sicherungsschreube des Drehwinkslssnzors
wicder fesziehen.

Anzugsmomeant: 12—25 Nm
5. Mach abgeschicssener Einstellung das Prifgerdt, bow, dzs

Verbindungskabe! am Diagnosestecker idsan.
{

MOTOREINSTELLUNG i

&. Dia Motordrahzahl echdben und prifen. ob der Zondzeitpunt
vonverstelit wird.

Leerlguidrehazhl

Prifung und Einstellung

1. Am Dhagnosestacker das Prifgerdt oder &n Kabe
enschiiefen. (Siehe Saite B-35.)

2. Den Protgerateschalter & suf 1 und den Prifschaiteraul SEL
TEST sisllen.

3. Kontrollisren, ob die Leerfaulgrehzehl dem Soltwert entsoeicnt
Leerlaufdrehazhi: 850 + 50 min™ [Neutralsteliung)

4. Bei einer Drahzahlabweichung die Blindkappe enteman unc
die Drahzahl mit der Lufieinstelischraube sinstelen.

Mach: der Einsteling dig Blindkappe wieder anoringan unt
das Prilfgarst, bzw. das Kabel am Disgnosssiecksr Idesn

L5}



B KOMPRESSIONSDRUCK

KOMPRESSIONSDRUCK

Bei Lesungsabfall, nohem Benzinverbrauch oder uhruhigem Leerisul missen die folgenden Punkie Gbarprifl
werden

1. Zondsysiemn (Seite G-17)

2. Komgpressionsgruck

3 Kraftstoffsysiem {Saite F-27)
Y01

PRUFUNG

1. Kontrofieren, ob dis Batterie vofl auigsladan ist Falls natwen-
dig, die Battarie aufiaden (Seite G4,

2 Den Maotor suf dis normale Befriebsiemperaiur bringsn.

3. Alle elesdtrischan Verbraucher ausschalien

4. Dig Zondkerzen entamaen.

5. Den Zondspulenstacker idsan.

6. Ein Kompressionedruckprifgerat am  Zindkerzenioch Nr. 1
anbringen:

7.Das Gaspeds! ganr durchdricken
durchdrehen.

8. Den Maximaldruck ahissan.

8. Den Druck am jedem Zyiindar massen.

und den Molor

ruck:
1324 kPa (13,5 bar)-300 min™
Grenzwert:
932 kPa (8,5 bar}-300 min™
Max. Unterschied zwischen den sinzelnen Zylindern:
196 kPa (2.0 ber)

10. Falls der Kompressionsdruck eines odar mehrersr Zylinders
niedrig isl. etwas Motordl in den Zylinder geben und den
Kompressionsdruck nochmals prifen,

(1) Falls sich der Kompressionsdruck erhint, kinmen der Kol
ben, die Kobenringa oder die Zyiinderwand verschiissen
S&in.

(2} Falie sich der Kompressionsdruck nicht Andsri, kann emn
Vanli verkiammt sein oder der Vantilsitz cefekt sein

{3} Falls der Kompressionsdruck des benachbartan Zylinders
riigdrig ist, kann die Zylinderkopidichiung defek! oder der
Dylinderkop! verzogen sein,

11. Den ZOndspulensteckar wisgar anschiislien.

AR

12. Die ZOndkerzengewinda mit einem  AniireSmittsi  oder
Molybdanfen behandein
13. Dhe ZOndkarzen einschrauben.

Anzugsmoment: 15—23 Nm

it
o

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
49 5120 710 gﬁb-;ndua 42 BO11:102 @ Aus- und
nbaw der Einbau der
Flanschhalter | Stapamemen- Furbetwelian- ﬁ e Steyeriamen-
sheibe EDEmE % scheibe
40 E301 OG0 Varhindarn von 43 E307 061 ] Verhindarn von
| Motorbewagun
Zannkranz- Bramsze i
bremsa (Teil vor -k
45 E301 080) H
48 E301 062 Veemingarn von 49 5601 310 Einbay oer
Motoroswsgung Kupmiungs-
Mutfe by 4 Kupplungs- sechitn
(Teil vom sohaibes-
48 E301 DB) Zantrisrdom
DAL



B WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND B

STEUERRIEMEN
Ausbau und Elnbau

Vorslcht

« Dia Sehlauchs:hﬂla_in der unsprunglichen Position anbringen und fiir den richtigen Feststz mit einer

Zange rusammendricken.

1. Das negative Batteriexsbeal Been
2. Das Kinimillsl ablassen.

3. Dia Tejle unter BerGcksichtigung der Ausbauhinwelse in der numerianen Reisniolge ausbauen.
4. Der Einbalr erfoigt in der umgekehrian Reihenfolge. Dabei miszan dis Einbauhinwelse baschist werden,

1. Luftansaugsiutzen

2. Unterer Kihlerschisuch

3. Wasserschlguchs (Thermostatgehduse)
4 Servolankungekeiliemen

Aus-und Elnbau Lo L Seie B- 6
5. Lichtmaschinenkedreman

Ass Unet EIRBBH 1 v e b Seita 8- &
6. Wasserpumpenscheibe
7. Schaibe

B. Kurbehwellenscheibe
8. AuBere Steliermiemeniihrungsscheibe
10. Innere Steveriemenithrungsscheibe

EINDEUNEmWEIS ... e DRI B=15
11, Zindspule und Zinokabal
12, Zindkerzen

ENBaUhimWEIS i i Saite B-15

B-12

T

o
13. Zylindarkopihaubs

Enbauhinwels oo Seiie B=15
14, Coerer Steuargehausecackes!
15. Mittlerer Steuergarhausadackal
16, Untarar Sleusrgehicsadacks]
17. Slsusmamen

Ausbauhinweis ... ey St B-13

Einbauhinweis .. e Bedle B-13
18, Spannrolle, Spannralianfader

Einbauhimaeis .oveeereeeros s ... SaEiTE B=13

PN o e i P aeie B
18, Umisnkrolle

PG s e Sailey BB

Ausbauhinwelse
Steuerriemen
1. Dig Markierungen durch Drehen der Kurbetwalle 2usrickisn

Hinwels
+ Die Riemendrehrichtung fir den richtigen Einbau an-
zelchnen.

2 Die Spannraliensicherungsachraube I63sn

Vorsicht
s« Die Spannroifle mit einem Tuch vor Beschadigung
schitzen.

3. Die Spannrofie mit ganz gespannier Feder provisorisch befie-
stigan.
4, Den Sleusrrismen sbnshmen,

Einbauhinweise

Spannrolle und Spennroflenfeder

1. Die Spannrolie und die Spanrecilenfeder einbacen

2. Dig Spannsolle mit ganz gestirecker Feder proviscsisch bele-
stigen.

1. Koniroliisren, ob dis Markierung der Steuerriemenschaibs aul
die Zindzedpunkimarkierung ausgerichiet ist



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

2

i

Kontrolfisren, ob dis Nockenwellanscheibanmarksrungen auf
die Markierungen dor Dichtplatie ausgerichiet sind.

Vorsicht
+ Auf der EinlaBseite die Marklerung E ausrichien.
» Auf der Auslafselte die Markisrung [ ausrichten.

. Den Steusmiemen 3o montiaren, dafl der Riamen auf der Zug-

seite und zwischen den Nockermweblenscheiben strafl gespannt
st

Varsicht
+ Dle Kurbelwelle darf nicht nach links gedreht werden.

. Dia Kurbelwella um zwel Umdrehungen nach rechts grehen

und die Markisring der  Steverrsmenscheibe auf die
Zindzestpunkimaricarung ausrichtan.

. Kontrolieren, ob die Nockenwellenschaibenmarkierungen auf

dis Dichiplattenmarkisrungen susgerichiet sind.
Falls micht, dan Sieuermnemen entiernen und die Schrite van
der Spannrollenmontage her wiederhoken,

Die Kurbetwedls um 1 56 Umdrehungen nach rechis drahan
und dia Riemenschajbenmarkierung auf die Spannmarkiarung
gusrichlan.

Die Spannraliensicherungeschraube [Gsen, 50 dal der Steuer-
rigmen gespannt wird.

. Dis Spannrolisnsichenungsschreubs festzishan,

Anzugsmoment: 37—52 Nm

Die Kurbebwelle um 2 Y& Umdrehungan nach rechts drshan,
und prafan; oo die Marsierungen richfig eufainender susgerich-
tat snd.

Den Steusrriemandurchhang prifen, wenn er mil einer Kraft
von 98N (10 kg) in der Mitte 2wischen don Riamenschaiben
gedrickt wird. ;

Fails der Durchhang dem Soilwert nicht entsorichi, dia Arbeitan
van Schrilt 7 har wisderholen.

Riemendurchhang: 9,0—11,5 mm/&8N (10 kg)

o~

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND E

SR e
I Tl W =

Hach abgeschlossenem Einbau

Zylinderkopthaube
1. Auf die sehraffiantsn Fifchen Sillkondichimitel autiragen,
2. Die Zylinderkopihaube einbauen.

Anzugsmoment: 4,588 Nm

Ziindkerzen

1. Die "Zindkerzengewinde mit einem  Anfilredmitta! ade
Molybdanfen behandein,

2. Die Zondkerzen einschrguben

Anzugsmoment: 15—23 Nm

Innere Steuardemenfihrungsscheibe
Varsicht
+ Kontrolileren, ob die Fihrungsscheibe in der richtige:
Einbsurichtung eingesstzt Ist.

1. Dig innere Steuerriemenflihrungsscheibe montersn.

1. Dan Kihler mit dem vorgeschrisbenen Kdhimiel gufidilen. (Siehe Seite E-5.)

2. Das negative Battanskabel snechislan,

3. Den Mator aniazsen und folgends Punkie prifen,

{1} Kohimittelackatalien
(2} ZOndzedpunkt (Seite B-8.)
4, Den Kihimittelstand nochmals dberprifen.



B WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND
ZYLINDERKOPFDICHTUNG
{Auawechssln

Warnung
» Den Krafistoffdruck susgleichen (Selte F-28.)
« Fumnken und offene Flammen miissan ferngehaiten wardan.

Vorsicht
« Die Schiauchschelle in der unspriinglichen Position anbringen und 1ir den rlchligen Fesisitz mit einer

Zange zusammendricken.

1, Das negative Batteriekabel 8san

2. Das Kihimtisl ablassan

3. Mg Taile und Berdcksichtigung der Ausbauhlnweise in dar numerierten Reihenlfolge austauen.

4. Dwr Einbau erfcigl in der umgekehrten Reihenioige. Dabel missan die Elnbauhinweise beachist warden.

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

1. Ludtfilies
2. Gaszug

3. Schiduche

Aus- und Einbauhinwelse .o

4. Kabelb&ume

Aus- nd Einbauhinwelss ...

5. Auspufisrimmerhitzeschulz
& Wasserbypassleltiung

ALSDAUNINMABISE ... cceoere e

7. Steuarriemen

Ars-urnd BoD8U it

Aus- und Einbauhinwelse
Schiiuche

Saie 819
Saite B-17

Saile B-18

Seitz B-18
Seils B-12

1. Dig in der Abbildung gezeigien Schlduche iGsen

8, Vordares Auspufirohr
8. Krommarhasiarung
10, Zylinderkoplschrauben

ALSESURIMWEIS. ...\
Eifbauhimaeis.

11, Zylinderkopd

L e R R O

Profung -.eo-ecemeean

LUPSATITSHEEL (o veosiieiioriobontinss

12. Zvlindarkopidichiung

. Daite B-1
Seite B-1

, Beie B
. Saila B4

.__ Safa BT




B WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND | WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND ’ E

™
Kabsibiums ‘u . Einbauhinweizs
1. Die in dar Abbiidurig gezsiglen Kabelbaumstecker Msen Zylinderkopfschrauben
ﬁ"’ 1. Motort! an die Sctwaubsngewinde Und dis Sitzfliche
. aufiragen.

2. Dis Zylinderkapischrauben sinsatzen.
3. e Zylinderkopfschrauben in zwei bis dref Schritten n de
gezeiglen Reihenfolge lesizishen,

Anzugsmoment: T6—81 Nm

Gaszug
1. Dan Gaszug einbauen,
2. Oen Gagzugdurchhang konirolliaren.
Der Durchhang kann mit dor Mutter A angestsii werden

Durchhang: 1—3 mm

Hach abgeschlossenem Einbau
1. Den Kihler mit dem vorgeschnebenen Kibimittel suttilien (Saite E-5),
2. Das negetive Batteriskabel anschiisfan,
3. Den Motor anlassen und die folgenden Punkiz prifen
(‘ . {1} Motortil- und Kohiminieleckstalian
{2) Z0ndzeitpunk!, Leertauddrehzahl (Seite -8

{2) Funkiion des Abgazreinigungssysiams

4. Den Stand des Konlmittels und des Matordis noghmals Gberprifen.

Ausbauhlinwals
1, Ofe in dar Abbilding gazeigls Auspullknirmemmutiar Ibsen.
2, Die Wasserbypassletung vom Zylincerkapt i6san.

Zylinderkopischrauban

1. Dis Zylinderkopischraiban In 2wel bis drel Schritten in der
gezeigten Reihenfolge 15san.

2. Die Zviindarkopfechrauban entlamen.




B WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND
HYDRAULISCHE VENTILSTOSSEL
Aus- und Elnbau

Varsicht

+ Die Schlauchschelie In der unspringlichen Positlon anbringen und for den richtigen Festsitz mit einer

Zange zusammandricken.

1. Dias negarive Batteriekabed losen.
2. Das Kihémittel abiassen.

3. Dis Telle una Berdcksichiigung der Ausbauhinwelse in dar numerierten Aeinenfolge ausbauen.

&. Der Einbau erfpigl i der urmgakehnen Reihenfolge. Dabei missan die Elnbauhinwalse beachiel werden.

1. Steusrrieman

Aus- Ond- BB s

2. Drebwinkelsensor

3. Nockenwellenschaibe

AUSDaUhINWEIE i
EINDAURIEIE .k

B-20

Selta B-12
Saite B-23

Seite B-21
Seite B-22

4 MNockenwelie

BUSDAURIeTS: il
EInBauhsmigis _....ovoeercerrmes e rre e

5. Hydraulische Ventilsioisl

AUSDAUNIIWEIS oo e
wer Bifibe B-21
_. Seils B-54

Einbathinweis _.

Seite 521
Seite B-=21

Seite B-21

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND B

Ausbauhinwelse

Mockenwellenschalben

1. e Nockenwslie mit sinem Schioszs! lasthaiten.

<, Die Sicherungsschraube der Mockenwellsnscheiba [dsen,
3, Dig Mockanwellenscheibe abnehmen,

Hockenwelle

1. Die Lagerdeckelschraube in zwel bls drsi Schriten In der
gezeigten Rashenicige |6sen

2. Din Lagardecke! abnehman

3. Die Mockenwellen entiermen.

4. Die Dichiringe von den Nockemwellen abnehmen.

Hydraulische Ventilstdial

Vorsicht
+ Die Ventilst8Bal anzeichnen, so daB sle wisder an der
gleichen Posltion singsbaut werden kénnen.

1. Die hydraulischen Ventiieit8el sus deém Zylinderkost endamen

Einbauhinwals

Hydraullsche VentilstaBel

1. Dba Reibungsii&chen mit Matoral bshandein,

2 Falie gl VantilstoBal wiederverwendet werden, missen sie
wiades in der gleichen Positlon aingebsut werden,

3. Kontroliieren, ob sich dle VenlilstdBe! leicht in den Bohrungan
bewegen lassen.

Hockenwelie
Hinweis
+ Die Nockenwalle der Einlafiseite hat sine Mut for den
Antrieb des Drehwinkelsensors.

1. Die Lagerzapian und die Lager mit Matordl behardeln,
2 Dig Mockerwalle sinbauen

B-21



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Vorsicht
= Es darf kein Dichtmittel auf die Lagerzepfen gelangen.

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND B

3. Die Schefbensicherungsschrauban sinbaien
4_Dle Fiemanscheiben mil einem Sohiisssl festhallan.

(l 5. Die Sicherungsschrauben lastsishen,
3. Auf die in dar Abblidung schrafferien Flachen Sllikondichimital

aufiragen. Anzugsmoment: 48—&1 Nm

Drehwinkelsensor

1. Den neuan O-Ring und dia Fitigel mit Motordl bersndeln,

2. Den Drebwinksigensor provisoriseh mit der Schraube bafs-
sligan.

3. Den Drahwinkelsensarstacker anschiiefen.

4. Diig Nockermwellenlagerdeckel entsprechand der Mummer uned
das Richtungspieils montieren.

Mach abgeschlossenem Elnbau
1. Dan Kihler mit dem vorgeschriebenen Kihimitiel aufiillan (Seils 5§,
2. Das negative Bateriekabal snechilisian.
3. Den Motor anlassen und die lolgenden Punkte prifen
(1) Kihimitisleckstalban
{2) Zlindzetounk! (Seite B-8)
4. Den S1and des Kihimittels nochmals Oberprifan.

5. Die Lagerdeckslachrauben in rwei bis drei Schritten in der
angegebanen Aeiheniolge festzlehan.

Anzugsmoment: 11,3—14,2 Nm
Ch

8. Die Dichtlippe des nausn Nockenwellendichtrings mit Matoes!
bshandein, ( .
T- Ben Dichtrirg mil der Hand einsetzan.
Vorsicht
= Der Dichtring muB eingetrisben werden, so dafl ar mit
dem Nockenwellenlagerdeckel biindig ist

8, Den Dichifing mit einem gesigneten Stick Bobr und sinem
Hammer gintreiben

Dichtringaufendurchmesser: 48 mm

Nockenwallenschelben

1. Die Mockenwellen drenen, so dal die Pafistfte nach oben
genchiet sind,

2. Dle- Mockenwellanscheiben mit nach oben  gerichister
Markiarung (Markierung | for Einlafissite und Markiesung E fir
Ausiafissitz) sinbauen.

€ &
v w

B-23



B WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

VOREDERER DICHTHING
Assuwechseln

Yemrsicht
= \Die Schlsuchschelle in der unspriingllchen Position anbringen und fir den richtigen Festsitz mit einer
Zange rusammendricken.

1. Bems negative Batieriekabel Bsan

2. Diee yntere Abdeckung entlarmen.

3, Diee Teile und BerGcksichligung der Ausbeuhinweise in der numariarten Raelhenfolge susbaden

4 Desr Eingau erolgt in dar umgekehrisn Relhenfole. Dabel missen die Elnbauhinwedse beachiet werden

1. Sssuemamen 3. Steusrrismenschaibea
Baiss U BIRDEU 4o oiite: B=12 AUSBBURITIWEE . .o iimimnssiserygennionis SOHE B=28
2 Sigheibensicherungsschraubs Einbadhermmsts .o Soite B-25
ARUSEEUNITWEES .1\ oy e eererisissiie e D Bema?d 4. Dichtring
EInbaubinwais .....oe e reeerreersree S0 B=g2d EnbaubEnsdis oo Seite B-25
AUSDEUNINWEIS oo SEE B-25
Ausbauhinwelse
Riemenscheibensicherungsschravbe
1. Die Steusriemengcheibe mit dem Spezialwerkzaug festhak
ten,
2. Das Spazlalwerkzeug ansetzen und die Sicherungsschraube
lGeEn.

3. Dia Schaibensicharungsschraube entlsrmen,

e W - |

w

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND B

Steverriemenscheibe

Himweis
# Falls notwendig, kann dle Scheibe mit elnem im Handal
erhaltlichen Lenkradebzieher abgezogen warden.

1. Die Stevarriamenschaibe ausbauen
2, Den Riemenschaibenkell entiernen.

Dichiring

1. Die Dichtippe mal ainem Rasiermesser anschresden

2. Den Dichtring mit einem, mit ainem Tuch Umwickeiien
Schracbenzisher entlarmen.

Einbeuhinwelse

Dichtring

1. Die Dichtlippe des neusn Dichtrings mil Matord! behandeln,
2. Dian Dichiring leicht mit der Hend hineindrackan.

Vorsicht
« Den Dichtring hineinkiopfen, so dai er mit der Kante
des Cipumpengehiuses bindig ist.

3. Den Dichiring gleichmatég mit einem Silck Rohr und ginen’
Hammer hinainkiopien

DichtringauBandurchmessar: 44 mm

Steverriemenscheibs

1. Die Steuerriemenschelbe embaudn.

2 Den Kel mit der abgeschraglsn Seite gegen des
Clpumpengehauss gerichist sinsatzen,

Scheibensicherungsschraube

1. Die Scheibensicherungsschraube einsetzen;

2 Die Sicherungsschraube mit dem  Spezialwerkzeuc
festzighan.

Anzugsmoment: 108—118 Nm

Mach abgeschlossemam Einbau

1. Die untere Abdeckung anbringan.

2 Dan Kohier mit dem vorgeschriebanen Kohimited sufflle:
(Seita E-5).

3. Das negallve Batteriekabel anschiaBen

4. Den Malor aniassen und folgende Punids prifen,
{1} Kihimittellackstelen
(2) Zinczeitpunikt (Seite B-8.)

5. Den Kihimiielstand nochmals Gbarprifen.

B2t



B WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

HINTERER DICHTRING

Augwechzaein

1. Das negative Bateriskabal sen,

2. Dne Teile und Bericksichtigung der Ausbauhinwelss i dar numerisnen Reiheniolge ausbaven

3. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Remenfolge. Dabei mdssan dis Einbautinwelse baachist werden.

L]
1. Getnsbe 3. Schwungrad
WRMLRG: i St d=10; 45 Ausbaubinwsis ... Seite B-28
2. Kupplungsdecke! und Kuppiungsscheie EInbauhinwsis: ..o . Selta B-27
B i e oo T4 4. Dichiring
Ausbauhimweis .o 0., Saite BT
EnbauninWeis ..., Seite B-2T
Ausbauhinweis
Schwungrad

1. Das Sghwungrad mit dem Spezialwerkzeug blockieren.
2. Die Schwungradsicherungsschrauben entlernan,
3. Das Schwungrad sbnshmen,

-

WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND B

Dichtring

1. Die Dichtlippe mit ginem Rasigrmesser anschneioen

2. Den Dichtring mit einem. mid =inem Tuch umwicksien
Schraubenzieher entfarnan

Einbauninweise

Dichtring

1. Dia Dichllippe des neven Dichtrings mét Motorsl bahandein
2. Dan Dichtring leicht mit der Hand hineandricken

Vaorsicht
= Den Dichtring hinalnklopfen, so dafl er mit der Kanle
des hinteren Deckals bindig ist.

3. Den Dichiring gleichmalic mit sinem Stick Rohr und esnem
Hammear hneinkloptan,

DiehtringauBendurchmesser: 100 mm

Schwungrad
1. Dgs Dichimittel von den Schraubenitchern im Schwungrad in
der Kurbelwelle und von den Schrauben snternan.

Vorsicht

« Falls das Dichimittel von elner Schraube nicht entfernt
werden kann, mul die Schraube ersetzt werden.

= Falls gine neue Schraube verwendet wird, kein Dichtmit-
tel anwenden.

2. Das Schwungrad an dar Kurbshwelle anbringen

3. Die mit Dichimilisl bahandeiten Schrauben singezen

4. Das Schwungfad mit dem Spezialwerkzeug blocxieren.

5. Die Schrauben in zwsi bis drei Schrinen in der gezeigtan
Rainentalgs testzishan

Anzugsmoment: 96—103 Nm

Hech abgeschlossenem Einbau
1. Das negative Baterickabel anschiicBan.
2. Dan Mator anfassen und dis nolwendigen Matoreinstetiungsn vormehmen



AUSBAU

AUsBAU

Warnung

+ Den Kraftstotfdruck ausglalchen (Seite F-98).

AUSBAUSCHRITTE

1. Das negative Baneriskabel Mgen
2. Das Kohimittel aniassen.

3. D untere- Abdeckung antlermnan.

4, Der Einbau erfoigl in der umgskehnen Beibenfolge. Dabsl missen die Einbauhinwelss beachtet werdern

Schritt 1

T PEMEAE
1. Lufthilier 7. Servolenkungskelnemsan
2:Gaszug BB L i e EE B B
3. Kuhlerschisuch 8. Lichtmaschinenksiirieman
4. Ausgleichsbehaterschiguch Falglar) o Seile B- B
5. Loferstacker 8. Sarvolenkungspumps
6. Kishiar und LOfter . Soite B-20

B-23

Aushauninweis ..
T

w w

AUSBAU B

Schrint 2

Ausbauhinweize
Servolenkungspumpe

Vorsicht
* Dle Schlduche dirfen nicht beschadigt werden,

1. Die ‘Servolenkungspumpe mi  den angeschiossensn
Schiguchen aushagen.
2. Die Pumps vom Molor entfarnt mit Drant festbinden,

1. Die in der Abbildung gezeigien Kabelbaumstacker I5san.

=TT
1. Sarvolenkungsdruckschaiar 7. Drebwinkaisansar
2. Kahmittellhermaschaltar B. Massa
3. Drossalkiappansensor 8. Einepritzventil
4. Leeriaufdrenzahiregler 10. Lichtmaschina
5. Lambdasonde 11. Oldruckanzeigs
6. Zindspuie 12. Anlasser

i
B2



B AUSBAU

Schritt 3
1. Die in der Abbildung gezamien Schiduche |8sen.

< 7E
i T

1. Unterdruckbremsschiadch
2. Kraftstolfschiauch
Alsbaubinweis .., Solte B-30

3. Entitfungs-Unterdrickschiaueh
4, Wasserschlauch
5. Heizungsschisuch

Ausbauhlinweise
Kraftstoffschifuche

Warnung
+ Funken und offene Flammen missen ferngehalten wear-
den.

Vorsicht

+ Den Schiguch mit einam Tuch abdecken, so daB keln
Kraftsioft herzusspritzen kann,

* Die gelésten Schlduche verschlleBan.

1. Die Keafistofischiiuche 6sen

B-30 ‘

.
v

¢d

AUSBAU B

AL
1. Auspulfrohr 4. Schellhetal, Tachomelenwells, Galenkwalle und
WEBAKING v iirrisimmssie e S0 P=112 Anirieberahman
2. Kuppkingsnahmerzylinder Warkng ool L S e
3, Getriebekabetbaum 5, Motoraufhéngungsmuster
6. Motor- und Getnebeeinheit
Ausbauhinwess & s See: B3t
Ausbauhinwealse
Motor- und Getriebaeinheit

Vorsicht
+ Dabel diirfen keine Talle im Motorrraum beschadigt wer-
den.

1. Die Moior- und Gelristesinhslt herausheban,

B-31



AUSBAU

Schrigt 5

1. Anlzsssser
2. Gatrsmbeschiauben

3. Geiriabis
4. Motar

MONTAGE AM MOTORSTANDER

w

MONTAGE AM MOTORSTANDER
YORBEREITUNG
Spezialwerkzauge
43 0707 650A Zariegung und 49 LG 1480 (_: : :> Zoriegung und
{ Zusammeniguy o ' F}._ ZusammeniEy
Maotorstandar oes Motors Motor- 3 des WMators
| stander- Lo e
wingen | gh
451070 101 Zeregungund | 40 L0%a 102 L e ol
Zusammentau Zusammanbau
Flams das Motors Zwinge de= Motdrs:
[Tedl v ., {Tail van
43 LO0 120} 48-LOH0 TAD)
43 1070 103 Zerledung und 48 LO10 104 Zariegung und
Zusammentay Jusanmanbey
Hakan ces Motors Mumerm @ das Sotors
{Tail won (Teui wan
A% LOT0 1AD) 48 LD1G 1400
4810010 105 Zeflagung und 43 LI10 108 Zariegung und
Zusammaninzy Zusemrngnisi
Schraubsbolzan des Motors Baizen o=s Yolors
{Tedl von (Ted von
48 LOth 1AD) 43 LU0 140)
e

B-3t



B MONTAGE AM MOTORSTANDER MONTAGE AM MOTORSTANDER B
MOMNTAGESCHRITTE = 3 9 olari! indeni el ol 1. Die Zwingen {Spezlalwerkzeug) =n den in der Abbildung

Schritt 1 \ ¢ et | i
1. Die Taile in der numenerien Aeihenfolge austauen. - O e AR Ued o AN e

werkzeug) laichi anzishan

e maral e )

CTE I !

T

I

2. Die Schrauben und gie Platte (Spezlalwerkzeug) an der
gezeigten Stelle an der Platte anbringen

3. Die Muftern, Haken und Schrauben (Speziglwerkzeug)
anbringsn.
. Das Spezlalwerkzeug =n den Twingen antringen

Hinweig

= Die Bolzen (Sperzialwerkzeug) so einstellzn, dal der
Vorstand weniger als 20 mm betrigt

« Die Platte und die Zwingen (Spezialwerkzeug) mit dan
Schrauben und Muttern (Spezialwerkzeug) parallei
zueinander einstellen.

5. Die Schrauben und Muttern (Speazialwerkzeug) izszishen

1. Ausguffrimmer-Hitzeschitz
2 Auspuffknimmer
4 Wasszartypassisiung

4. Wasserlellungestutzen
5. Servolenkungspumpenhaitarng
fi. Linka Matoraufangung

Schritt 2

Viarsicht

« Flirdas Anbringen des Motorstinders (Spezialwerkzeug)
miissen die in der Abbildung bezeichneten Licher ver-
weandel werden.

£

i, Den Motor am Motorstinder (Spezialwerkzeug) snbringsn.



= ZERLEGUNG

ZERLEGUNG 2
YORBEREITUNG
Sperialwerizeuge .
40 E301 080 Veshindem von 49 E3071 081 Verhindarn von
Mosorbewagung Motorbewsgung
Zahnkrans. Brames
oremsa (Ted won
48 E301 060)
48 E301 062 | VMerhindam von 40 DE3E 1004 Aug- pnd Einbau
otornewegung dar Ventls
WMuffe b Venlilfadar-
(el von zwings
48 E301 060) L
|
43 B012 006 Aus- und Einbay | 48 S120 170 Aushau der il
dar Véntis (BPE) Ventilzchaf- il
AnsEr Vantischaft- abdichiungen
abdichtungs-
Zangs
| Eiear e
&0 0223 DETA | A und Einbau
der Kolbanbolzen
Hoiben-
E it

1. Gleiche Teile wie Kolban, Kolbenringe, Pleuelstangen und Ventifedsrm missen angezeichnet werden, damil
Eie wigder an def richtigen Stelle singebaut werden kinnan,
2. Die sinzeinen Tedle mit Dampf reinkgen und mit Druckiuty ockenblasen. € ’

Hinweis
= Bei der Zerlegung die Zusammenbaureihenfolge beachten und die Teile auf Deformation, Verschisls

und Beschadigung prilfen.
DELOEE00

£ ¢
w w

ZERLEGUNG

ANBAUTEILE
1. Das Motordl ablassen

2. [ Teile in dar numerierten Relhenfaige adsbauen.

i Zondspule una Zondkabel
2. Drahwinkolsensor

3. Hrdmmerhatarung

4. Ansaugkrimmer

5. Lizhimaschins

8. Lichimaschinanhaliering
7. Rechte Motorauthangung

8. Oifilter

3. Dldnuckeansor

10, Wasserausgangsieiung
11. Zindkerzen

12. Olmefstab und Stutzen
13. Molarhakan




B ZERLEGUNG ZERLEGUNG B

STEUERRIEMEN
1. Die ginzelnen Teile untar Berdcksichtigung der Zerlegungshinwelisein der numerisran Refhenfciges aisbausn.

Zerlegungshinwelsa

Kurbelwellenschelbe

1. Bas Schwungrad mit dem Spezialwarkzeug olockieren

2. Ois Kurbelwellensoheibenscheauben IGsan,

3. Dia Scheibe die Kurbelwellenscheibe, die &ufere und die in-
nere Flhrengsschelbe antfarman.

Steuerriemen
1. Die Spannroliensicherungsschraube bsen

Vorsicht
» Die Spannrolle mit einem Tuch vor Beschidigung
schiitzen,

2. Die Spannrolle provisoeisch mit ganz gespannier Fedar befe-
shigen,

Hinwels
+ Dla Umlaufrichtung suf dem Steuerriamen anzeichnan.

3. Dan Stsusmemen ahnshmen

Steverriemenscheibs

1. Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzewug biockieren.
£. Die Ammenschaibensicharungsschraube IGsen,

3. Die Sicherungsschraubs enfamen.

i btz iy notwan die Riemen it ginem im
1. Wassefpumpenschaiba 8. Spannrolle, Sparnrolianfeds = Futty dig, m'n“mlia da uchdh:“mm
2. Kurbelwellenacheibe 'Prﬂfung R e e s by i R EE) i o et W
Zaflegungshinweis ... ... Seits B-38 3. Umienkrolle : 5 :
3. Tyfinderkopinaube PIGAUNG .o cssemrssssocnerssser. SeitE B-50 - S st De Atnenmi
4, Oberar S1eLergshausedeckal 10. Steueriemenschgibe D S
5, Milllerer Stauergehsusedackal Zeregunoshinweis ..., Selte B-35
6. Untersr Steusrgehausedackel PROIRIAG i i Solte BEGB
T. Slevernamen
Zeriagingshinwers ... ... Seite B30
T N -~ /5 - & -

B-38 B-33




ZERLEGUNG

ZYLINDERKOPF

1, Die einzeinen Taie unter Ber(cksichtigung der Zerlegungshinwelse in der rumeriaran Retantolge ausbauen

-

Mockenwellenschabe
Zeriegungshinweis ... .
BN S e e

Nockerwells
Zerlegunagshinweis ..

3. Hydraullsche Vensiisieaal

Zertequngshirmweis ...

4. Dichtplane

5, Thermostalgehduse

6. 2ylinderkopfschrauban

Zarlegungshimveis ...

7. Zylinderkopi

ra

B0

8. Zylinderkopfdichtung

. Baite B4 3. Kalls

Seite B-59 Zotaguigshinweis ..o, Soile Bedt
10 Obere Ventilsitre
Seite B 11. Veniifedern
Saite B-52 Y o e B-52
12, Untera Ventilsitze
Seite B-41 13, Venlie
Seite B-54 Y O T o
14. Ventilschaftabdichtungan
Zerlegungshinwese ... Seite B-42
Auf Verschled und Beschadigung prifen
Seite B-41 15 Ventilfdhnmngen
Seite B8 T L A Seit: E

ZERLEGUNG B

B 3
epa

0)

Zerlegungshinweise

Nockenwellenscheibe

1. Dig Nockenwalla mit sinam Schidssel festhaiten.
2. Die Scheibensicherungsmutier entfamen.

3. Die Nockenwellenscheibe abnehmen

Nockenwelle

1. Die Lagerdeckalschraube in zwel bis drei Schrifien in dar
gezsigien Reihanfolge ldsen.

2. Die Lagerdeckel abnehmen.

3. Die Nockenwallan enflemean.

4. Die Dichirings von den Nockenwslien sbnehmsen.

Hydraullsche VentiistiBel

Vorsicht
+ Die VentilstoRel anzeichnen, so daf sie wisder an dar
gielchen Position elngebaut werden kinnen.

1. Dia hydraudlischen Ventitztafel aus dem Zyiingerkopl entfaman

Zylinderkopfschrauben

1. Die Zylinderkopfschrauben in zwel b dral Schritten in dar
angegebenen Rehenlolpe Msen.

2. Die Zyindermopischrauban abnehmen,

Ventilkalle

1. Das Spezialwerkzeiig am oberen Venfilsitz, wis in der Abbil-
dung gezeigt ansstzen,

2. Die Ventikeds entfernen,

B4t



B ZERLEGUNG ZERLEGUNG E

Vantilschaftabdlehtungen ' ZYLINDERBLOCK (AUSSENTEILE)

1. Die Ventlschaftabdichlungsre mit dem Spezialwerkzaug 1. Dieainzeinen Taile urdar Berdcksichfigung der Zeregungshinweise in der numerienean Reihenfolge ausbauern
entlernen.

B keIl
1. Kupplungsdecke!, Kuppiungsscheibe 6. Chwanneneinsatz
RN e prisinecs ol F=14 Zarlagungshinwess e Salte B
2. Schwungrad 7. Wasssrpumps
ZarpelegunoshinWals ..........coer, S8ItE B-44 WVBIRLIRG - e iciiniiniimn s kins s vt i M =
&uf Verschlef und Beschidigung pridfen 8 Oipumpe
3. Platte WEMING e oee =11
' 4, Qlwanne 9. Viorderer Dichtring
ZerlegungahinWels: _ i Seite B-44 Zeregungshinwess ... Saite B3
i " Auf Beschadigung prifen. 10. Hintere Abgeckung
[ 5, Qisieb 11. Hinterer Dichiring
Zeregungshicwals ..o Saite B—ts

=z Ba=




ZERLEGUNG ZERLEGUNG E

ZYLINDERBLOCK (INMENTEILE)

Zerlegungshinweise Q
1. Die sinzalnen Teile unter Berdcksichtigung der Zerlegungshinweise in des numarisrien Reihenicigs aushauar

Schwungrad

1. Das= Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug blockisren

2. Die Schwungradsicherungeschrauben entfeman, {
3. Dae Schwungrad abnehmen.

Glwanne
1. Dra Olwannenschrauben entfarnen

Vorsicht

+« Der Schraubenzieher derf nlehi  zwischen den
Zylinderblock und die Glwanne angesetzt werden.

» Die Berlhrungstidichen dirfen beim Entlernsn der
Dichtminelrickstinde nicht zerkratzt oder beschidigt Q .
werden.

2. Der Schraubenzishsr baw. des Werkzeug dart nur a0 den

gezeigten Stallen angesstrt werden

3. Die Olwanna antfamen

Siwannenalnsatz

Vorsicht ( .
* Der Einsatz darf baim Abheben nicht verbogen werden.

1. Einen Schraubenzeher oder e anderes gesignales Werkzeug

Z 1 Zum Abheben 2zwischen den Zylindeshiock und den
\E_? HI“E‘J[] Otwanneneinsatr ansstren.
: 2. Den Qlwannensinsats anheban,
TET
Vorderer Dichiring
v = = 1. Den Dichiring mit einem, mit einem Tuch umwéckeiten € '
sramTam monce = Schraubenzisher entfermen,
[ W
r vyl
Ty ey
TRy 2 fes -;"'M
e
et SN e
_%:?_'I 1. Plaviiagerdackel 7. Kolbien
o Zeslegungshinweis ..., AR Seite B-46 Prolimg e . Seiin B-RE
S 2. Plausistange 5. Haupliagerdecks!
Hinterer Dichtring Zerlegungshinweis Zerlogungehinweis ... Saite B-47
1. Den Dichlrng mit einem, mit einerm Tuch wmwickalien Protung §. Kurbeiwalle
Schraubanzisher entfemen 3, Plausllagerschalen ZarlegungshinWeis ... Salte B-4T
PR it bkt bbb preronn e N BB Prifung ... e 3808 B=5E
i \‘__"’{d- 4, Kolbenringe _ 10. Hautplagerschalen
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ZERLEGUNG

Zertagungshinweise
Pleusliagerdeckel
1. Vor gem Austau der Legerdeckel mufl das Plsusistangen-

ZERLEGUNG B

Hauptiagerdockel
1. Vor dem Aushau der Lagerdecke! mul das Kurbewslisn-
Aoatspial geprif werden. (Siehe Seite B-54.)

Axiaisplel gemessen werden, (Seihe Seita B85,

S

L

e 110

SECEE- 11

Pi
1. Viar dem Ausbau der Pizusistangen mull das Pleusistangen-
Oisplal gemessan werden, (Sieha Sajte B-65)

2, Den Paasfigage (Quetschdraht) von der Kurbetwellenzanfan
entfarnan.

Varsicht
+ Die Kurbeiwallenzapfen und die Zylinderwands dirfen
nicht zerkratzt werden.

3. [ien Kodben mit der Pleueistangs mit einem Hammerstisl van
dar Zylinderblockoberzalle her hersusdricken.

Kolbenringe

Vorsicht
» Nicht zu viel Kraft anwendan, so dal die Kolbenringe
nicht hersusspringan.

1. Die Kolbenrings mil ainem im Hande! erhditichen Sprelz-
werkzeug ausbauan.

Kolbenbolzen
Vorsicht
= Dle Pleuslstangenrichtung fir den rlchtigen Einbau an-
zeichnan.

1. Dan Kotbenbolzen mit cem Spazialwerkzeun entaman.

2. Die Haupttagerdecksischrauben in zwel bis drei Schritlen in
der gezmigten Reihenicige 16sen
3. Die Hauptlagerdeckal entfemen

Kurbahwalla
1. Vor dem Ausbau der Kurbslwelle mufl das Hauptlager-Otspial
gemessen werdan. (Sishse Seits B63.)
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PRUFUNG UND REPARATUR
VORBEREITUNG
Speziasiwerkzeuge
43 B01Z 005 / AusbEu dar 48 LO12 DAD M Einbau der
Ventalihrungen Ventifghrungan
Verndils | Ventligchan- ,’:ﬁi" ﬁ L |
IGhrungsdom andichungs- |
5 und Fihrungssatz 8"
40 LOT2 002 Einizau dar 48 L012 003 Einbau der
Ventitdhrungen Veni#ihrungen
Hilze Dom
{Tell van (Tl won
48 L2 0A0) 43 1012 0AD)
e 12
43 L0712 004 Einbau dar
WVentdfnrungean
Mettar |
{Tail won
A% L0112 0AG)

1. Die ginrelnen Tele reinigen. Insbesonders mdssen Dichtungsrocksidnde, Schmitz, O und Fer,
RuBablsgarungen und Feuchiighelt sauber entiarnt werden
2. Dis Teils in der angagebenan Reihenioige prifen und reparizran,

Vorsgichi

* Verbindungen und Berdhrungsildchen von Lelchimataliteilen, wie Zylinderkopf und Kolben, dirfen

nicht beschidigt werden.

R -1 0

LIS 3R

ZYLINDERKOPF

1. Den Zylindarkopl auf Beschadigung, Risse und Wassesr- brw
Clieckstelien prifen und, falls rotwendig, srseizean,

2. Den Verzug des Zyiinderkopls in den vier in dar Abbiidung
angegabanan Richtungen messan.

Verzugsgrenzwerl: max. 0,15 mm

Hinweis
« VYor dem Abschleifen des Zylinderkopts missan dls foi-
genden Punkle gepriift warden. Faits notwandig, den
Zylinderkopt ersetzen.
Yentilsitzachwund
Beschadigung der Ansaugkrimmereinbaufliche
Axtalspiel und Olsplel der Nockenweile

a3

- Falls der Varzug.den Grenzwert Oberschreilsl mud der
Zylindsrkopf abgeschiifien werden
Falls die Zylinderkopfhohe dem Sollwer nicht entegricht, mud
der Zylinderkopf ersetzt wardean.

Hohe: 133,6—134,0 mm
Abschieifgrenzwert: max. 0,20 mm

4. Den Verzug der Krimmesmontagaflachen in den sechs in de
Abbiidung gezeigien Richiungen massen

Verzugsgrenzwert: max. 0,15 mm

E Falls der Verzug den Grengwert Oherschreiel mud de
Zylinderkopt abgesehiillan werden

VENTILE
Ventlle und Ventiltiihrungen
1. Die einzeinan Ventfis wie folgt priden. Detekts Ventile misger
erselzl bzw. nachgeschifien warden
(1) Dan Ventilschaft auf Beschadigurg und Varbiegunt
peilen,
(2] Die Sitzfiche aut Unsbenbeiten profan.
(3) D Ventlschaltepitze auf Baeschadigung  Unc
ungleichmaligen Varsohisifl prifen:
2. Ois Ventifiellardicks pridlen. Falls notwendig, das Ventil erset
zen

Ventiliellerdicke
Eintafi: 1,0 mm
Ausiad: 1,0 mm

3. Dig Venliliinge an der angegsbensn Stelle messar.

Linge
Sollwent
Einlali; 10529 mm
Ausiaf: 10538 mm
Grenzwort
Einlaf: 104,79 mm
Auslaf: 104,55 mm

4. Den Ventischaftduwrchmasser massen

Durchmesser
Einiaf: 5,570—5,985 mm
Auglah: 5,965—5,980 mm

5. Den inneren VentilliGhrungscirchmesser an den angegebenen
Stelben messan.

Innendurchmesser
EiniaRl: 6,01—5,02 mm
Auslafi: 6,01—5,03 mm

6. Das Splol zwischen dem Ventiischall und der Venfifidhring
ausrachnan,
Den Ventilschafidurchmesser wvom  nneren  Fohrungs
durchmessar der entsprechenden Ventiidhrung sublrahisren.

Spiel
Einia@: 0,025—0.080 mm
Avsglafl: 0,030—0,085 mm
Max.: 0,20 mm

7. Falls das Spiel den Grenzwert dbsrschreiter, mud das Ventil
bzw. die Vantilfihreng arssts) werden

B-49
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8. Den VentiiiGhrungsvorstand (Abmessung A in der Abbifdung)
prifen. Falls & dom Sollwert michl entspricht, mud die
Veniiffdhrung ersetst werden.

Vorstend: 168—17.4 mm

Ersetzen der VentiifGhrung

Hinweis

+ Obwohi dle Ein-und AuslaBventilfihrungen verschisden
sind, konnen belm Ersetzen fir beids Seiten
AuslaBventiifihrungen verwandst werden.

Ausbau
1. Die Mentifiihrung von der Gegenseite des Varbrennungsraurms
her mit dem Spezialwerkzeug entfemen.

Elnbay

1. Das Spezlalwerkzeug zusammensetzen, so dall dis Vertislung
L dem vorgaschrisbenen Wert enisprichl.

Tiefe L  16,8—17.4 mm

2. Die Sicherungsmutier festrishen.

3. Oiz Ventffihrung von der Gagenseite der Verbrennungskam-

mer einklaplan, bis das Spezislwerkzeug den Zylnderkapt
berthrt

4, Konlralfiesen, ob dis Héhe der Ventilfdhrung  dem wor-
geschriebenen Wart entaprichi,

Vorsiend: 16,8—17,4mm

5. Falls sie dem Sollwert nicht entspricht, missen dis Schritte 1
bis 4 wiegerholt werden.

PRUFUNG UND REPARATUR E

AL T3

Ventilsitze

1. Die SAzfiachen und das Ventil wis folgl prifen
{1) Die Fiachen auf Unebenneiten prifsn
{Z) Dia Fiachen auf Beschadigungen prifen

2 Falls notwendig, den Venfiisiz mit sinem 45% Ven
lilschneidewerkzeug nachschneiden bzw, dis Venlidichfiach:
ginschisdfen.

3. Auf die VentlsizfiSche eine dinne Schicht Preussischiblay
auftragen
4. Das Venlll gagen den Sitz dricken, um dan Siz zu prifen.
(1) Falls der Farbstolf nicht am Ventil rundherum abgetrager
ist, muil dag Veniil ersetzt werdan
{2) Falls dar Farbsiolf micht rundherum auf oer ganzer
Ventisitzfidche sichibar jst. mud der Ventlsitz neu sin
geeohlifien werden.

5. Die Ventilsizoreie megsen.

Sitzbreite: 0,8—14 mm

8. Prifan, ob sich die Sitrflache in dar Mitte der Ventilgitzlliche
batindst

{1) Fells der 3itz 2u hoch ist, muB ar mit ginem 75°- und einem
45 -Ventilsitzscnnelder rachgearbeitet warden,

(2) Falis der Sitz zu tief st mul er mit sinem 35*<Elnlaf),
bzw. 15%- [Ausial) und sinem 45*-Ventilsizschnesder
nachgearbeite! wargan.

7. DasVentitmit einam Schleifmittal auf den Ventilsiz einschiletsn,

B. Den Ventilsitzschwung priten
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3. DieLange der vorstahenden Ventilschalte (Abmassung L) mes-
san

Sollwert L: 43,5 mm

{1} Falls L zwischen 43,5 und 44,0 mm batragt, ist keine
Fecrekiur nowendig.

{2) Falls L zwischen 44,1 und 450 mm batragt, eins Unter
legscheibe am Federsiiz des Zyiinderkopfs einsatzen,

(3) Falls L mehr als 45,1 mm beragt, muB der Zylindsropf
ersairt werden,

Ventifedern

1. D sinzalnan Vantifedem auf Bisse und Beschadigung pridfen,

2. Dis ungespannie Federisnge und die seitiche Abwsichung
kontrolkeran, Falls notwendig, die betreffende Fader erselzen,

Ungespannie Linge
Scliwert

Einlafi: 48,0 mm

AusiaB: 48,3 mm
Granzwert

EinlaB: 47,0 mm

AuslaB: 47,3 mm

Seitliche Abwelchung
Einla: max. 1,68 mm
AuslaB: max. 1,88 mm

HOCKENWELLE

1. Den vordsren und hinleren Legerzapfen mit Ksilbldcken
anstilran

2. Den Wellenzchiag messen. Falls notwendi, dis Mockenwslis
ersatzen.

Schiaggrenzwerl: max. 0,03 mm

3. Die Nocken auf Verschiel und Baschadigung prifen:

Falls nobwendig, die Welle arsatzen,

4. Dia Mockenhing an zwei Stallan, wie in der Abbildung gazeigt

meassan

Neckenhihe
Sollwert
Einiag: 408588 mm
AusiaB: 40,889 mm
Grenowert
Elnlad: 40,688 mm
Auslsh: 40,688 mm

.
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5. Dig Lagerzaplen in den Richiungen X und ¥ an = zweai Stefizn
A und B messan.

Durchmesser: 25,340—25 965 mm
Ovalitéisgrenzwert: max. 0,05 mm

& Das Ol=piel an den Mockenwellen-Laperzapfen messen,

Vorsleht
« Zum Messen des Gispiels dirfen dis VentilstoBel nichi
eingesetzt sein.

1) Die Lagerzapien von Of und Fremdkérpam reinigen

(2) Dig MNockenwells in den Zylinderkopl ensetzen

(3) Einen Queischdraht (Plastigangs) in Asdalrichtung aul dke
Laperzapien kegen

{4) DisLagardeckel entzprechand der Nummer und deas Fich-
tungsepfaiis anbrmgen.

{5} Die Lagerdechkelschrauben in wei bis drai Sehritten in der
gezsiglan Pelhenicige lestziehen

Anzugsmoment: 11,3—14,2 Nm

{B} Die Lagerdeckeischrauben in zwsi bis drel Schrinen in dar
gezeigten Reimenloige iGsen.
{7) Die Lagerdecke! abnahman

B-03
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{8} Das Qispisl messan,

Olsplel: 0,035—0,087 mm
Grenzwert: 0,15 mm

19) Falls das Olspiel den Grenzwert dberschrefter, mus der
Zylindarkopf ersefzt werdan.

7. Das MNockenwslenaxialepiel messen. Falls das Spisl den
Soltwert  Oborschraitet, mud die Mockenwelle bow. der
Zylindersopl ersatzt werdan,

Axlalsplel: 0,07—0,19 mm
Grenzwert: 0,20 mm

HYDRAULISCHE VENTILSTOSSEL

Vorsicht
= Die VentlistdGel dirfen nicht repariert werden.

1. Die F{aitjq,lngsﬂa.than dar VentilettBe! aul Verschie® und
Beschiadigung prifen. Falls notwendig, die Ventitslaial srsal-
&8,

2. Die VentilstdBe! mit den Fingem zusammendrickean, Falls sich
die VentistioBel zusammendriicken lassen, missen sie erastzt
RN,

ZYLINDERBLOCK

1. Dan Zylinderblock prifen. Falls notwandig den Zyiingernlock
reparieren oder ersatzen.
(1) D;f't Zylingerbiock auf Beschadigung und undichie Stallsn

prifen,

(2) Den Zylinderblock auf Risse prifen.
(3) Die Zyiinderwinde auf Kerban prifan

2. Qen Verzug in den sechs in der Abbildung gezelgtes Bich-
turngen an der Zylinderblockoberssite massen

Verzugsgranzwerl: max. 0,15 mm

3. Falls der Verfug den Grenrwer| dberschreftet, mull der
Zylinderblock abgeschiifien oder arsetst warden

Hiohe: 2215 mm
Abschieifgrenzwert: max. 0,20 mm

£ e
- W
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4. Dia Zyfinderbohrungen in den Richiungen ¥ und Y an drel
varschipdensan Stellen massan.

Zylinderbohrung i
Bonrung Durcrhmesser
Mermalgrifie | TE,006—78,013
| Ooergrge 0.25 mm TB,.256—75.260
Libergréla 050 mm | 7B,506-—78,513

Vorsicht
« Die Zylinderbohrung muB elnem UbergréBekolben
angepaft werden und alle Zylinder missen die glelchen

(1) Falls die Zylinderoohrung den Granzwerl Gberschredtst,
mul der Zylinder auf die ndchsis Ubergréfe nachgebahn
werden

(2) Falls der Unlerschied zwischen den Stellan A und C gden
Grenzwear dbarschreist, muf der Zylnder auf die rachsie
Ubergrafe nachgsbohet werden

Konusgrenzwert: max. 0,018 mm

(3) Falls der Unterschied in den Richtungen X und Y den
Grenzwert Oberschreitet, mul der Zyvlindar auf dis néchsts
Ubergrdfie nachgebohn werdan

Ovalltitsgrenzwert: max. 0,018 mm

5. Falle die obere Zyiinderkante emen  ungieichmadigsn
Versehle® aubweist, dis UngleichmaBigksiten abschiaifen

OLDUSE "

1. D Bewegung ocer AGckscnlagkugel durch Hineindrlcken
prifen

2. Luft sinblazen und prifen, ab die Luft durch dis Oldise stml

B-55
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KOLBEEN, KOLBENRINGE UND KOLBENBOLZEN
Kolben

Hinweis

+ Falls aln Kolben ersetzt wird, missen die Kolbenringe
ebenfalls arsetzt werdan.

1. Die Koiben auf Festfralspuren und Kerben prifen,
Falls notwandig, dis Kolben srsstzen
2 Den AuBendurchmesser der einzeinen Kalben im rechtsn

Wirkal rum Kelbenboizen 18,5 mm  untechalb  das
Olabstraitrings masssn.

Kolbsndurchmesser mm
Bahning Ourchmessar
Normaigriita TT E54—TT. 074
Ubergrade 0.25 mm TE211—7a.217
Ubergrdlde 0,50 mm TH.461—78, 467

3. Das Kolbenspisi messan.

Sollwert: 0,08%—0,052 mm
Grenzwart; 0,15 mm

4 Falls d_ar Ian_anmn ubersm_rirran wird, den Kolben ersetzen
oder die Zylindar auf einen UbsrgréSexalben nachbohren,

Kelben und Kolbanringe
1. Das Spiel zwischen den Kotbenrngen und dar Rimgrut mit
nauan Kolbenringen am gansen Folbenumiang messan,

Spial
1. Kolbenring: 0,040—0,070 mm
2. Kolbenring: 0,030—0,070 mm
Grenzwert: 0,15 mm

2 Falls das Splal d=n Grenzwert Uberschreiet, mul dar Kalben
erseizl werdan,

3 Die Kolbertings auf Baschadigung, abnormales Verschisil
und Bruch pelfen. Falls natwendig, dis Ringe erzstzen

4. Die Kolbanrings in dan Zylinder einselzen und mit dem Kedban
garz nach unten stollen,

¢
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5. Das Siofispiel des Kolbenrings mit ener Blattlehre messen
Falls notwendig, den Kolbenring ersetzen.

StoBspiel
1. Kolbenring: 0,15—0,20 mm
2. Kolbenring: 0,15—0,30 mm
Olgbsireifring: 0,20—0,70 mm

Grenzwert: 1,0 mm

Kolben und Kolbenbolzen
1. Des Koloenbaotzanioch an vier Stellen in den Richiungen ¥ und
¥ messan.

Innendurchmesser: 19,885—20,000 mm

2 Dan Rolbenbolzendurchmessar an vier Siedlen in dan Bichtun-
gan X und Y massan.

Durchmesser; 18.8987—15,983 mm
3. Das Spiel zwischen Kolben und Kalbenbolzen ausrechnen.
Splel: =0,005—0,013 mm

4. Falfs das Spisl den Grenzwer Oberschraiet, mufl der Kodben
bzw. der Kolbenbolzen erseiat werden.

PLEUELSTANGE

1. Den Innendurchmesser der keinen Pleusistanganbohreng
MEssEn
Durchmesser: 20,003—20,014 mm

2. Das Ubarmal zwizchen der Plsuelstanganbahiung und dem
Kaolbenbalzen prifan.

Splel: 0,070—0,02T mm
3. Die Plavelsiangen aul Verbiegung und Verdrehung peifen
Falls notwendig, die Pleusisiange reparieren oder ersalzen

Verblegung: max. 0,075 mm/S0 mm



PRUFUNG UND REPARATUR

[ TR

DERJDE™. TRE

8 5505 [ . |

|

KURBELWELLE
1. Die- Lagerzapfen auf Beschadigung und Kerben und die
G]hnhnmg auf Verstopfung prifen
g. g;e Kurbelwelle mit KeilbBcken abstitren.
. Dan-Kurbelwslienschlag am mitteran Lagerzaplen messen.
Falle notwendin, die Kurbelwelle srsatzen

Schilaggrenzwert: max. 0,04 mm

4. Die sinzelnen Lagerzapfen in den Richitungan X und ¥ an jo
Zwai Stellen massan,

Hauptlagerzapfen
Durchmesser: 49,338—49 956 mm
Ovalitdtsgrenzwert: max. 0,05 mm

Durﬂtfnam: 44,940—34 855 mm
Ovalitétsgrenzwert: max. 0,05 mm

Hinweis

= Beim Abschieifen darf die Vartiefung R nichi entfarnt
werden.

5. Falls dar Dorchmasser den Grenzwert Oberschreitet missen

gm Lagerzapfen aut ein UntergréBanlagar abgeschiilen wer-
&n

UntergréBaniager: 0,25 mm, 0,50 mm, 0,75 mm

UntergroBeniagar fir die Hautplager L
Lager Lagerzapfendurchmesser
Untergrda 0,25 mm 48 TO4-—40 708
Untergzéda 0.50 mm | 4945440 458
Untergréfie 0,75 mm [ 45,7044 208
UntergraBenlager fir Pleuellager mirm
Lager Lagerzaptencuscherisssar
Untargrofie 0,25 mm dd, G20-—44 TOG
Untergrifa 0,50 mm 44, JA0 24 455
Unigrgrate 0,75 mm 44 100—d 208

B-53

LAGERSCHALENM

Haupt- und Pleuellagerschalen

1, Dée Haupt- und Pleusliagerschaten ait Ablosung, Kerban und
andere Beschidigungen prifen.

P
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STEUERRIEMEN

Vorsicht

= Den Riemen niemals verdrehen, nach Innen drahen oder
stark blegen.

+ Der Zahnriemen darf nicht mit Ol oder Fatt In Bariihrung
kommen.

1. Falls der Stevsrrierman mit Ol odar Fett verschmutzt ist, mull
&r arsgtsl warden.

2 Den Steuveriemen aul Beschadigung, Verschiell, Abisung,
Rigse und Verhariungsn prifen. Falls notwendig, den Riemen
argetzen

STEUERRIEMENSPANNROLLE UND UMLENKROLLE

Viorsicht

= Die Spannrolie darf nicht mit Lésungsminein gawaschaen
werden. Zum Reinigen den Schmutz mit sinem Tuch
abwischen.

1. Dia Spann- und Umisnkrolle suf lsichigangige Drehung wnd
abnormale GerBusche prifen  Falls . notwendig, die
entzprechands Rolle srseizen

SPANNROLLENFEDER
1. Die Lange der ungespannien Feder messen, Fallz nobvendig
die Feder ersetran.

Ungespannte Lange: 58,8 mm

RIEMENSCHEIBEN
Steusrrlamen- und Nockenwellenscheibe

Vaorsicht

« Die Scheiben diren nicht mit Lésungsmitiel gawaschen
werden, Zum Reinigen den Schmutz mit ainem Tuch
abwischen.

1. Die Scheibenzahne aul Yerschiell, Deformation und ancere
Baschadigungen profen. Falks notwendig, cle Scheiben erset-
zEn.

B0



B ZUSAMMENBAU ZUSAMMENBAU &
22U { . ZYLINDERELOCK (INMENTEILE)
SAMMENBAU iy
VOREIEREITUNG ( .
Speriaiwerkzeuge
4% (XZ23 0614 Aug- i Einbay | 49 E307 G50 Vashindarm von
dar Kolbenbolizan Modorbewagung
F.olbesnooi- Zahnkeanzbiemse
ZENCEST
A% ES0T 081 Vierningdem van 459 E300 02 Verhindam won
Matorbswagung Motorbewegung
Brarmses Nutta
{Teil won # {Teil von
480 E3E0 0B0)| I LN 48 E301 060}
[ e
49 SET 310 Einbauy dar 48 LO1Z CAD Einbau der ( ’
| Kuppiungs- Varmiiihrungan
FuDpsungs- Sehieibe Venfilgcraf-
antrrdom apdizhlungs- = ?
und e
Fihrungssats F:—___
=
49 L2 001 Einbau der 43 L0142 002 Einbau der
Ventiischai- | VentdschaRs a J
Einbasudorn Ebcchungen Dorn aDmighiungsn
(Teil won (Teil von
48 LEHZ QAQ) 40 LO12 DAD) ( '
| o
4% LOmZ 005 Einbau dar 48 DE3E 1004 Aut- und Enbau
Ventilschak- dar Vantis
Zwigeraning @ abdichtungen Vaniifecer.
[Tail won zwinge
48 LOT2 0AD) ! ;? fﬁ
= N
Aug- und Einbau ( ’ P
der Yentile /
Eaam ]
fam
RELDES-F7%
1. Vor dem Zusammenbau missen aile Teile gersinigl werden. Hli.!llm L
2. Auf alis gisitendan und drehenden Teile Motord| aufiragan 1. Die Kalbenoalzenklammer in die Kelbennut sinsetzen
3. Beschadigte odar dberhitzis Lager missen ersetz! warden. 2 DE:? Kolben und die Pleusistange gleich wie baim Ausbau
4. Ofe Schrauben missen mit den vorgeschrisbenen Anzugsmomanian lestgezogen werdsn. gefichtst ZUSEMMenseizen
2. Den Kofbenboizen mit Motortd benandain, ;
Vamsicht 4, Den Kolbenbolzen auf des, der Klammear gegenidberiegenden
= MAlle Dichtungen und Dichtringe missen durch neue ersetzt werden. f ' Saite ainsazan. o :
= LTS 3. Den Kolbenbolzen mil dem Spezialwerkzeug sinraiben, bis
er dig Kiammes berdhrl. Bei Einbauschwierigkeiten mull dis
é Pleusistange ersetz! warden.
BEG 861
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&. Dig zweite Riammer in die Kodbennut einsatizen.

7. Das Schwenkmoment prifen. Falls sich dia Pleusisiangs nichl
durch das Eigengewicht nach unian bewegt, mull der Kolben
bzw, der Kolbenbaolzen ersatst wardan.

Kolbenringe
1. Den dreitefigen Olabstrefiring am Kolben einbauen
(1) Den mittieran, untaran und obaren Hing mit Motosdl be-
randain.
(2) Den millleren Olabstrailing so sinsalzen, daf der Stofl
nach oban gerichiet sl

Hinwels
+ Dils obersn und untersn Ringe sind glalch.
« Fiir die Ringe Ist kelne Einbaurichtung vorgeschriaben.

(3) Dan cbaren und unieren Ring sinsaizan.

2, Priien, ob dig beiden Ringe durch den mettieren Hing, wie in
der Abbildung gezeigl, gespreizt werden und ob sis sich leicht
in beide Richtungen Dewegen kassen.

Yorsichi

« Die Ringseite mit der Markierung ,R" muB nach oben
gerichtet sein.

+ Der zwelte Ring muf mii der Abstreifseile nach unten
gerichtet slngebaut werden.

3. Den zweitan und den oberen Kafbennng mit sauberam Motordl
bahandsein

4. Den rweiten Kolbenning und danach den oberen Koftanring
mit einem Koibenringeinbauwerkzsug sinsatzen,

-,

ZUSAMMENBAU B

5. Die Ringstéie der einzeinen Ringe wisinder Abbildung geseigt
ausnchben,

Cidisa
1. Dia Oidosan ainbauan

Anzugsmoment: 12—18 Nm

Kurbelwelie
1. Vor dem Einbau muB das Olspisl der Kurbalwalle gepraft wer-
can.

Prilung des Olspiels
(1) Die I__agﬁrz,apfas'l und diea Lagerschalen won Schmulz

résinigen.

Versicht

» Die oberen Hauptlagerschalen mil den Nuten in den
Zylinderblock einsetzen.

» Die Drucklager mit der Olnut gegen die Kurbelwelle
gerichlet einsetzen,

(2} Die cberen Hauptagerschalen und gie Drucklager in den
Zyinderbiock ensetzen
(3} Die Kurbahwaile in cen Zyimderbiock ginsaizen.

Vorslcht
« Beim Massen des Olspiels derf die Kurbalwella nicht

gedreht werden.

(4) Einen Quetschorahi (Plastigauge) in Aialrichiung suf die
Lagerzapfen legen.

(5) Die unieren Lagerschalen und die Lagerdechkel i dar
enisprechenden Posifonen mit susgerichialen Pleik
markierungean {<=) aufsstzen.

{8} DisLagerdecks!inzwei bizdrei Siufen indar angegebener
Besheniolge festziehan

Anzugsmoment: 54—58 Nm
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(7} Die Hsuiplagerdecksl wieder sbnehmen wund den
zugammeéngedrickien Oraht (Plashgauge) an der breite-
sten baw. schmalgten Stelie din. der Stefle mit dem
keinsten bzw. grabten Spiel messan.

(8) Fafie das Qispie! den Grenzwer dberschreitet, mud dia
Kurbetwells abgeschiifien werden, 50  dafl
Untergrofenlager verwendet werden kinnen. {Siehe Saita
B-58:)

Oisplel: 0,016—0,036 mm
Grenzwerl: 0,10 mm

2. Die Hauptlagerschaien die Drucklager und die Lagerzapfen
mit Motordi behandain.

3. Die  Kurbelwelle einsetzen Und die HaupBagerdecke
entsprechend der Lagerdeckeinummer und der Markbardng
{<=) sinbauen

4. Die Hauptiegerdeckelschrauben in zwel bis drei Schritten in
der gezeiglan Raihenfolge anziehen,

Anzugsmoment: 54—59 Nm

5. Das Kurbelwellenaxialspiod profen.

Axiglspiel: 0,080—0,232 mm
Grenzwert: 0,30 mm

8. Falls das Axialspll den Grenzwerl Gherscheltet, mub die Kur-
belwels abgeschiifien werden, 0 daf &in
Upergrofendruckiager venvendan werden kann ader die Kur-
belwelle bzw, das Drucklager ersetzen.

Breite der mittleren Hauptlagerschale
Standard: 2,500—2.550 mm
UbergréBe 0,25 mm: 2,625—2.675 mm
UbergréBe 0,50 mm:  2,750—2,800 mm
UbergréBe 0,75 mm: 2875—2,325 mm

ZUSAMMENBAU E
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Kolben und Pleuelstangen

Vorsicht
« Die Pleueistangen mit Gummimanschetisn schitzer
damit die Pleusiiagerzapfen nicht baschidigt werden.

b

Die Zyinderwande, Kolben und Kolbenringe mit Motordd be
harndein.

. D& Ausrichiung cer Kolbennngsiibe Oberpritfen.

. Oig =inzelnen Kalben in den Zylinderbiock ainsetzen. Oi
Markiarung F mui gegen die Moloreorderseite gerchiet sei
Dezu kenn ein im Hande! erhalfliches Kolbanrngsin
bauwerkzeug verwendal werden.

0 pa

erdeckel
1, Das Pleueliager-Olspiel gleich wis das Olspiel der Hauptlage
prifen.

Hinwels

+ Fir den Einbau missen die Bezugsmarkierungen an
Lagerdeckel und en der Pleuelstange aufeinander aus
richiet werden.

Anzugsmoment: S0—54 Nm
Olspisisollwart: 0,028—0,068 mm
Granzwert: 0,10 mm
2 Falls des Oispiel den Grenzwert Ghberschreiet, die Kurbehwel

lenzapfan abschielfen, so dafl Untergrifieniager verwends
wearden kdnnen. (Sieha Saits B-58.)

2. Vor dem Anbringen der Lagerdecks! das Seitenspiel &n der
Pleuslstangen prifen,

Seitenaplel: 0,110—0,262 mm
Grenzwert: 0,30 mm

4. Falls der Grenzwer Uberschritten wirg, mufl die Fleuelstangt
und der Lagerdeckal ersetzt werden,
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ZYLINDERELOCK {AUSSENTEILE)
Anzugssnomenis

8. An den Pleueiiagerzapian und den Plieuslizgerschaien Matoral
aultragen.

£, DwePleusliagerdeckei mitausgerichisten Bazugsmarkieningen
ginbayen

7. Die Lagerdeckelschraubien in zwel bis drei Schritten anzishen.

Anzugsmoment: 50—54 Nm

ZUSAMMENBAU B
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Hinterer Deckal

1. An der Dichtlipps des Dichitrings Maotord! auftragen.

2. Den Dichitring mil der Hand hingindriicken
Vaorslcht
+ Den Dichiring soweit einpressen, bis er bindlg zur Kante

des hinferen Deckels [sL

3. Den Dichiring mit einem gesigneten Stick Fobr ainpreszen,

Dichtring-AuBendurchmesser: 100 mm

4. An dar in der Abbildung bezejchnetan Sielle Siikondichimittsl
aultragan,

5. Den hinteren Deckel einbausn.

Anzugsmoment: 7,8—11 Nm

Slpumpe

1. Am neusn Olpumpendichiring und am Olpumpengehaise
Matoedi aultragen.

2. Dan Dichiring mit der Hand hineindricken
Vorsicht
+ Den Dichtring soweit einpressen, bis er bindlg zur Kante

der Clpumpe ist.

3. Den Dichiring mit ginem geelgnaten S10ck Bohr ginpressen.
Dichtring-AuBandurchmessar: 44 mm

4, Die Olpumpe mil einer neuen Dichiung sinbausn.

Anzugsmoment: 18—25 Nm
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Vorsicht
« Die Glpumpe darf nicht zerkratzt werden.

5. Die an der Otwanne vorstehende Dichiung shschneiden

Wasserpumpe
1. Die Sitzfiachen der Wassarpumpe reinigen,
2 Die Wasserpumpe mit einer neven Dighiung einbauen.

Anzugsmomeant: 18—25 Hm

Olwannenelnsatz
1. Die Sitzflachan rainigen,

Vorsicii

= Nach dem Auftragen des Dichtmittels muB dar
Olwannensinsatz innerhalb von 30 Minuten elngebaut
werden.

2, Ene unumerbrochans Wulst von Sillandichtmitiel an den In-
nenseiten der Schraubeniboher aufiragen,
3, Den Qiwannensinsal? snbausn

Gisieb
1. Das Olsieh mit siner neven Dichiung einbatan.

Anzugsmament: 7,5—11 Nm

Olwanne

1. Die Barthrungsfiichen von Schmute reimigen.

2. An den in der Abbildung schrafferien Slellen Sifkondichtmittel
aufiragen.,

DFR-F 1

3. Am OQipumpengehiuse und am hinteren Deckel eine neue
[iehtung mit den Vorstanden wie in der Abbddung gezeigt
gefichlal snsetzen

4. An der Qlwanne gine ununierborchens ‘Wulst van Silfkan-
dichimiltted auftragenr:, Dag Dichimittel mub-an den [nnenseiten
der Schraubenitcher aufgerragen werden und die Enden
miiggen sich dberappen.

5. Die Ciwanne sinbausn.

Anzugsmoment: 7,8—11 Nm

Stimplatte
1, Dis Stimplatts sinbadan.

Anzugsmoment; T,6—11 Nm

Schwungrad
1. Dim DichimiteirGcketande an den Schraubanidcham und der
Schwungradschrauben entdemnen.

Varsicht

+ Falls dia Dichtmittairdcksténde an den Schrauben nichi
entfernt werden k&nnen, missen newe Schrauben ver-
wendet wardan.

+ Bei neven Schrauben darf kein Dichtmittel suigetragan
werden,

2. Das Schwungrad auf die Kurbalwsils salzan.
3. Die Schrauben mit Dichimitiel behandaein und enssizen

4, Das Schwungrad mit der Zshnkranzbremse (Spezial
werkzeug) blockleren

5, Dia Schrauben in 2wal bis drei Schetien m-gar gezesgier
Rethenfalge fastziahan.

Anzugsmoment: S8—103 Nm
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IR
ZYLINDERKOPF
Angugsmomente

Kup_p!m‘-gmchnibu und Kupplungsdeckel
1. Die Kupplungsscheibe upd den Kupplungsdacke! mit dam
Speziaiwerkzeug sinbauen. (Sishe Seite Ho1d }

Anzugsmoment: 18—25 Nm

B-70
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Ventllschaftabdichtung
1. Das Speziplwerkzeug 30 2usammenbayen, dafl dis Tiele L
dem vorgeschriebenen Werl erlsprichs,

Tlete L: 18,3—18,5 mm

2.
3. Das Spezialwerkzeug gegen die Ventilschafiabdichiung rlich-

Die Ventischaftabdichiung aufl dis Yentilfithrung schieben
tan.

Vorsicht
+ [Keinen Hammer verwendean.

4, Dis Venfischaflabdichiung einprassen, bis das Spezlal
werkzeug cen Zyviinderkop! bardhrt,

Ventile und VentiHedem
1. Den uniersn Fedarsilz sinsstzen.
2. Das Ventl ginsezen.

Hinweis
+ Die Ventlifeder mit den engeren Windungen gegen den
Zylinderkopt gerichisat sinsetzan.

3. Die Ventifedern und den oberen Sitz anbringen.

4. 0= Ventilledsr mit dem Spezislwerkzeug zuzammendricken,
um dig Keile einzusetren,

5, Das Spezialwerkzeug antleman.,

g Das Ventilschaftends mit sinem Kunsistaffnammar lecht
ankloplen, um zu priden, ob sich die Keile richlig gessizt
haben.



ZUSAMMENEAL

B2

Zylinderkopidichiung

1. Die Zylinderkopfoberseite von Schrmitz, O usw. grindiich
reinigen.

2. Eine neus Zylinderkopldichtung aufsstzen.

Zylinderkopf

1. Den Zyfinderkopi maontioren.

2. Dha Schraubengewinda und StefiEchen mit Matoral bahandeln

3. Die Zylindarkopischrauben - stufenweise In der gezeigien
Reihenioige testzishan,

Anzugsmoment: TE—31 Mm

Thermostetgehiuse
1. Die Sitzfidenen des Thermostatgenduses grindlich reinigen,
2. Am Thermostalgahauss einen neuen C-Ring ensstzan.

Anzugsmoment: 18—25 Mm

Dichtplatte
1. Dis Dichiplatte am Zylinderkop! montisren,

Anzugsmoment: 7,8—11 Nm

Hydraulische VentilstiBel

1. Die Raibflachan mit Motortl behandaln.

2. Falls die VentisttBel wieden/erwende! wardsn, missen e
wieder an den gleichen Positionen eingesetzt weardan.

3. Kontrofiersn, ob sich dis Venlistilal leicht in den Bahrungsn
bewegen kannen.

ZUSAMMENBAU B

Hockenwelle

Hinwels
+ Die Nockenwelle der EinlaBseite hat eine Mut fir den
Anirieb des Drehwinkelsensors,

1. Die Laperzapten und die Lagerschalen mit Molordl behandein.
2. Die Nockenwella sinbsuen.

Yorsicht
« Auf die Nockenwellenlagerzaplen darf kain Dichimittal
gelangsn.

3. Auldie inder Abbildung schraffieren Flachen Silikondichimitis!
aufragen

4, Dig Lagerdeckel entsprechand dar Nummer und des Rich-
wingspielis einbauen.

5. Die Lagerdeckeischrauben in zwei bis drei Stulen in der an-
gegebenen Reihenfoige festmehean,

Anzugsmoment: 11,3—14,2 Nm

m

Die Dichiiippe ges nousn Nockenwsllendichirings mit Matord]
bandndain,
7. Den Diehtring von Hand snsszen.

Vaorsicht
« Den Dichtring elntreiben, so dad er mit der Kante des

Lagerdeckels biindlg Ist.

B Den Dichiring mit einem geeignsten Stick Fohr und einem
Hammer sintretben.

Dichtring-AuBendurchmessar: 48 mm

Hockenweilenschalbs

1. Die Mockenwalien drehen, so dafl die Rafsifte nach oben
gerichied sind.

2. Die Rlemenscheaiban mit nach oben gerichistar Markisrung, |
far die Einlafseite und E fir dis Ausiafiseis, sinbausn

B-73
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STEUERRIEMEN
Anzugsmeoements

3. Die Sicharungsschrauben der Nockenwellarechaiben sinset-
2an.

4. Dia Neckenwelle mit einem Schilssel festhalten,

2. D Sicherungsschrauben lestzishan

Anzugsmoment: 48—&1 Nm

e
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Steuerriemenschelba
1, Die Zahnkranzbremss am Zahnkranz umkahren

2. Dia Steusrriemenechaibe sinsszen

3, Den Keil mit der abgeschriglen Seite geoen die Olpumps
gerichiel einseizen

4, Die Rismanscheibensicherungsmutter smesizen

5. Die- Sicherungsmutter festziahon.

Anzugsmoment: 108—118 Nm

Umienkrolie
1. Die Umlenkrolle sinbausn,

Anzugsmoment: 37—32 Nm
Spannrolle und Spannralienfeder

1. Die Spannrciie und die Spannrolienfeder esnbalen.
2, e Spannrciie mit ganz gestreckler Fader provisarisch bele
stigen

Steuerriemen
1, Kontrolieren, ob die Markierung der Steuarrismenscheibe au
die Zindzeitpiniimarkierung ausgarichist ist.

2. Rontrolfieren, ob die Mockenwallenschelbanmargigmngen au
die Markierungen der Dichtplaite ausgerichiel sind.

Versicht

«» Auf der Einlafizeite die Marklerung E ausrichten.
= Auf der AuslaBseite die Markierung | ausrichten.

B-T
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3. Dan Steusrriamen 50 monlieren, dall der Risman an der Urm-
lenkrodle oder zwischen den beidan Mozkenwellsnscheiben,
straff gespannt ist

Yorsicht
= Dle Kurbelwelle derf nicht nach links gedreht werden,

4, Die Kurbelwelis um zwe: Umdrshungen nach rechilts drehen
und diz Markierung der Sleuerriemenscheibe sof dis
Zondzeftpunkimarkiarung ausrichisn,

5. Kontrolisren, ob dia Nockenwealisnschelbanmarkisnungen auf
die Dichiplatenmarkisrungen ausgerichist sing.

Falls nicht, den Steuerrismen entfernan und die Schritls von
der Spannrollenmantage her wisdsrholen.

6. Dle Kurbelwelle um 1 5/ Umdrehungen nach rachis drefen
und die Schaibenmarkierung auf dis Spanmmarkianing ae-
richter.

7. Die Spannrollensicharungsschyavbe |8sen, so ozl dar Steusr-
rigmen gespannt wird,
B. Die Spannrollensicherungaschraube laskzishan.

Anuzgsmomant: 37—52 Nm

8. Dig Kurbalwells um 2 1/8 Umdrehungen nach rechis drahen,
und profen, ob dia Markieringen aufeinander alsgerichie
sind.

10. Den Steuerriemendurchhang prifen, wenn er mit siner Krait
von 98 N (10 kg) in der Mitte zwischen den Rlemenschslben
pedrickt wird.

Falls der Dusrchhang dern Solwer richt entspricht, die Schintia
vom Schritt 7 her wiedarholan,

Riemendurchhang: 8,0—11,5 mm/asN {10 kg)

Stauvergehdusedacke|
1- Den unteren, mittieren und oberen Slevergehausedeckal sin-
bauan

Anzugsmoment: T.8—11 Nm

Zylinderkopfhauba

1. Auf dig in der Abbiidung schraftierten Flachean Siikondicrirmitie
aufiragen.

2 Dia Zylinderkopfaube einbausn.

Anzugsmoment: 4,5—88 Nm

Kurbelwellanschelbe
Vorsicht
* Kontrollieren ob die Fihrungsscheibe In der richfiger
Einbaurichtung eingesstzt ist.

1. Dig inneva Steverrismenfihringsschaibe mantieren,

2. Die #uBlere Steuerriemaniifrungsscheibe sinbausn.
3. Dis Kuroelwelenscheiba sinbauen.
4. Die Scheibe ainbauen.

5. Die Sicherungsmmuttarn mit dem Spezialwerkreug fesizichen
Anzugsmoment: 12—17 Nm
£. Das Spetialwerkzeug abnehman.

Wagserpumpenschealbe
1. Dfe Wassarpumpenscheibe sinbauen

Anzugsmoment: T.B—11 Nm
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ANIEAUTEILE
Amzugsmomente

Motorhdnger
1, Den vorderen und hinteren Molothanger anbringen.

Anzugsmoment: 3I7—52 Nm

GlmeRstabrohr

1. Den netan O-Aing mit Motorél behancein
2. Des-Simebstsbrohr in diz Olwanne dricken
3. Die Rohrhalterungeschraubs fesiziehen

Anzugsmoment: 7.8—11 Nm

4. Den Olmefistab einsetren.

Zindkerzen
1. Die Zimdksrzangswinde mit Molybdanfett behiandein.
2 Die ZOndkerzen sinbausen

Anzugsmoment: 15—23 Hm

Wasssrausgangslaitung

1. Déa Sizfiachan rainigan.

2. Dhe Wasserausgangsisitung mit einer nawen Dichiung mar
tararn.

Anzugsmoment: 19—25 Nm

Oldruckgeber
1, Dan Qidruckoeber sinbauen.

Anzugsmoment: 12—18 Nm

Olfiltar

1. Dis Enbaullachen des Olfilters reinigen

2. Die Gummidichiung des Cifilters mit Motordl behandein,

3. Das Flter von Hand festziehen bis die Gummidichiung e
Ansatz beruhr.

4, Das Filter mit dem Filtsrschidssel um waiters 1 1/8 Umdrahur
gen festzighen.
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Rechis MotorauthBngung
1. Gie rechfe Motoraufmanpung sinbeuen

Anzugsmoment: 35—54 Nm

Lichtmaschinenbiigel
1. Den Lichtmaschinenbigel einbaien,

Anzugsmoment: 36—54 Hm

Lichtmaschine

schinenschrauban provisonsch anzishen,

Ansaugkrimmer
1. Die Einbaudlichan des Ansaugkrdmmers reinigen
2. Den Ansaughrlmmer mit einer neuen Dichtung sinbauven.

Anzugsmoment: 18—25 Nm

Kriim
1. Dis Krimmerhziterung montisran.

Anzugsmoment: 35—54 Nm

1. Dia Lichtmaschine montiersn und  die  Lckima-

ZUSAMMENBAU I

Drehwinkelsensar

1. Den neuen C-Ring und die Fdgel mil Motort! Behandaln

2 Den Drehwinkelzensor einbausn wnd  die Schrau
provisorisch anzishan

Zindspule und Zindkabet
1. Die Zindepule ainbauen

Anzugsmoment: 15—25 Nm

2. Die Z0ndkabe! anschRelan
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ABNEHMEN VOM MOTORSTANDER

AUSBAUVORGANG

1, Den Mosor vom Motorsténder (Spezialwerkzeug) abnehmen
2. Den Motorh@nger (Spezislwerizeug) vom Motor sbnehmen
3. Die in der 4bbildung gezeigien Teile montisren.

Anrugsmomente

Fi—n

Linke Motorauthangung
1. Die linke Motoraufndngung einbauen

Anzugsmoment: 356—54 Nm

P I
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Servolenkungspumpenhaiterung
1. Die Sarvolankungspumpenhalienng einbausn.

Anzugsmoment: 37—S52 Nm

Wassergingangs- und Bypassieitung

1. Dig Sirfidchen reinigan,

2. Die. Wassarsingangsisiiung mit elpar naven Dichiung sin-
bauen.
Anzugsmoment: 19—25 Nm

3. Den neusn O-ring mit Kohimittel behancain.
4. Die Bypassiedung sinbaian

Ausputikrimmer
1. D Einbagfachen des Auspullkrimmers reinigan.
2. Dan Auspufficlmmer mil sines newen Dichiung enbaven,

Anzugsmoment: 38—46 Nm

Ausputfkrimmerhitzeschutz
1. Den Auspyfficrmmarhitzaschutz einbauen,

Anzpgsmoment: 7,6—11 Nm

B-03
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EINBAUVORGANG

1. Die Schrauban und Muttern mit den vargeschrisbenan Anzugsmomenten lesiziehen.

Swhritt 1
Aanrugsmomania

1. Den Motor und das Getriebe zusammeanbausn
2. Die Getrisbeschrauben einsetzen

Vorslcht
+ Dile Auspuffrohrhalterung wie gezeigt montieran.

3. Die Schrauben festrienan
Anzugsmomente: &4—88 Nm

Anlasser

1. Dan Anlasser am Geinebegshauss manfisran.
Anzugsmoment: 3T—52 Nm

2. Die Anlaszernalierungsschraube anziehen

Anzugsmoment; 3T—52 Hm

EINEAU B

Schriit 2

Warnung

* Das Fehrzeug mufl richlig mit Unterstellbicken abgestitz sain.

Anzugsmomenis

Motor- und Getriebeinheit
1. Die Mator- und Geatriebesinheit- auinangen,

Vorsicht
« Es dirfen dabei im Motorreum kefne Teile beschildig
warden.

2. Den Motor schrag nach unten gerichiel embauen

3. Die Aufhangunpgen auf die Quenragerschraubenlécher sus-
richtan

4, Das Gelrisba mit einem Gefrisbehebar abstlizen

&, Dia AufhEngungsmuttern ocker anziehen.
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Triebwarkrahmen
1. Den Kraftiberragungsrahmen sinbauen. (Siehe Seits J—45.)

Maotorauthangungsmuttern
1. Dig Motoraufh&ngungsmuttemn festrishan,

Anzugsmoment: 5778 Nm

Kardanwelle, Tachometerwslle und Schalthebelknopt

1, Die Ksrdanwells, die Tachometerwells und den Schal

theberknag! sinbauen. (Siehes Seite J-—45.)

Gatrisbekabelbaum
1. Den Geriebekabelbaum anschiisfen

Kupplungsgeberzylinder
1. Den Kupplungsgebarryiinder sinbawen,

Anzugsmomenl: 18—25 Nm

Ausputirohr
1. Das Auspulfrabr monteran. (Sihe Saite F=1 12.)

EINBAU

Schritt 3 _
1. Dig in der Abbildung gezeigten Schijuche anschiiefien

Vorsicht

+ Dis Schilauchschellen wieder In der urspringiichen Position anbringen und mit einer Zange

rusammendriicken, so dab sia richilg festzitzen,

B

Schritt 4
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Schrins
Anzugsmoments

Senvolenkungspumpe sinbauch
lenmgsschrauben locker anziehen,

und die Hal-

Keilrieman

1. Den Lichtmaschingnkeilriemen sirtaien,

2 Den Servolenkungsksiriemen sinbauan,

3. Die Rizmenzpannungen einstellen und die Schrauben und
Mutiern der Lichtmaschine und der Servaienkungepumpe
festziehan.

EINBAU

Kihler und Lofter
1. Den Kihisr und den Lifter einbauen.

Anzugsmoment: 159—25 Nm

2. Den oberen und unteren Kihlerschlauch anschlisan

Vorsicht

» DiaSchlauchschellen wieder in der urspringlichen Posl-
tion anbringen und mit einer Zange zusammeandrickan,
50 dal} sie richtig festzitzen.

3. Den Ausgleichsbehilierschizuch anschlisfan
4, Den Lifterstecker anachijefen,

1. Den Gaszug mantieran.
2. Die Gaszugapannung mit der Mutter & einstalien,

Durchhang: 1—3 mm

Luftifilter
1. Das Luftilter einbauen,

Anzugsmoment: 19—25 Nm

it
-
Ik

Mach abgechlossenem Einbau
. Dia untere Abdeckung montieren.,
. Falls das Motordl abgelsssan wuros, dis righlige Mangs des vorgeschrisbenen Materdls sinfllien

{Kapitel O-5).

. Dig richiige Menge des vorgeschriebenen Kohiminels einfdlien (Kapivel E-5)
. Falls das Geinebedl abgelassen wurde, die richiige Menge des vorgeschrebanan Gelriebedis emfdllen

(Kapitel J-8).
Das negative Batteriskabel anschiefen

Den Motor anlassen und die folgenden Punkte prifen.

(1) Auf Matesdl, Geiriebedi- und Kihimiltelisckelalisn prifen

{2) Den Zindzeitpunkl und die Leerlauldratizahl prifen (Saita B-8)
{3} Die Funkiion das Abgasreinigungesysiema prifan,

Eine Probaiahrt ausfihren

Den Motordl- und den Kihimitielstand nochmals Oberpriien
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INDEX

1. OEdrack

LU T R S R

2. Mol

Pridfing e

Otwechssi
3. CliFdter

AUBweChSRAn ... i e e
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.. Seita D- 4

Sede D 5
Seite D- 5

Sgite O— 5

TSRO0 0%
2, Olwanns
Ausbau, Prilung und Einbau ... Seile - &
5, Olpumpe
Aus- ung Enbau ..., el PRI we Seite D= 9
Zeriegung, Pritung und
ZusammenbiBg .. Saita D-11

UBERSICHT /| TECHNISCHE DATEN D
UBERSICHT
TECHMISCHE DATEN
e T
—_— r
— - B& DOHC
Gagenstand B ||
KAaterschmierung Zwangsumizuisysiem
Bauan Trochoid
—— ari - g
Regeldruck wPE (Dar) 343—L41 (3.5—45)
Bt Bauar Papier-Ourchiudfimer
il f
Ciruckanizt ®Fa {Dar) TE—118 (0.B—1.2)
| Gezamt {rockanar Moior) P 38
Ciifimengs | Ghwanne 1 3
il ] o7
Maotordl AP-Sensce S0, 5E oder 5F
SEACLOEE
Empiahlene SAE-Viskositat
Temparatur €)
=30 =20 —1_# 1] 10 20 30 a0 50
5W-30 ~, 30 >
SW-20 < 20W-20 > o 40
Maotaedl | < 10W-30 =5
< 10W-40 10W-30
& 20W-20 20W-50
LD
Voraussichificher Temperatarbersich bis zum ndchsten Olwechsal in °C.
FEHLERSUCHE
| Stérung Mogliche Ursache | Abhiite Selte
| AnlaBschwierigkeiten | Falschas Mot | Wecnssin D=5
Zu wanig Motordi i nachfiiisn D5
Zu honer Olvertrauch | Ol dnngt nach oben oder rach wnien | S Rapiisl B
Oilaussritt | Reparsaran -
Cidruckabtall Zu wanig Ol Ol nachflian | G5
Dlausritt Asparieren | —
Abgenutnies odse beschadighes Qiptmpenrsd Auswechsain | D=11, 12
Koloen (in cer Olpumpe) verschiissen ddar Fader Auswachsan D-11.12
armidat I
Cisieh verszopht Reinigon I =
Ubsrmafiges Spial an Heupt- oder Plevaiagarn Sishe Kapiel B
Keine Qldruckanreige | Cidrucksbisd 'Wie pben Deschrisben -
Stérung ger Cldruckanzeige Siaha Kaoeed T |
Fehigr n der elekirischen Anlage Simhe Kapael T
LD
D3



D GLDRUCK
OLDRUCK
WORBEREITUNG
Spezialwerkzeugs
48 AT 280 Oldnakprifung
2z (C4S)
PRUFUNG

1. Dan Oldruckgeber ausbauen,

2. Dez Manometer (Spezialwerkzeug) in das Oldruckgaberioch

einschrauben.

3. Den Malor auf die normale Belrdsbsiemperatur bringen

4. Den Oldruck bei einer Motordrehzan! von 1000 und 2000 min”’
ablesan,

Oldruck:
186—284 kPa (2,0—3,0 bar}-1000 min™
284382 kPa (3.0—4,0 bar}-3000 min™

5. Falls der Oldruck dem Sallwert nicht entspricht, die Ursache

suchen und den Fehler reparieren. (Sahe Fehisrsuche.)

6. Das Spezlalwerkzeug sbrehmen und den Oidruckgeber

wieder montiaran.

Anzugsmoment: 12—18 Nm

MOTOROL / OLFILTER

MOTOROL
PRUFUNG

Hinweis

GLWECHSEL
W

1. Dan Mator warmidauten lassen.

entigmen

e
::‘_-_\__\_—:?‘?ﬁ

Anzugsmoment: 28—41 Nm

6. Den Oteintifdecke! anbringen.

Olwannenfilimenge: 3,2 ¢

nachiGilen,

>3

DOFUATE 2

OLFILTER
AUSWECHSELN DES OLFILTERS

werszaug) austauen.

festrishen.

Oifilter-Fillmenge: 0,17 2

1. Das Fahrzeug sUf sbenen Boden abstelien

2. Den Motor auf normale Betrisbstemperatur bringen,

3. Dan Motor-gbschaiten und fGnf Minuten warten,

4. Den Motordlstand bzw, -zustand mit dem MeBstab prifen
8. Falis erforderlich, Ol nachfiien bzw. wechseln

= Der Abstand rwischen den Markierungen .L" und I
auf dem OlmeBstab entspricht 0,8 Liter,

arnung
+ Varsicht beim Ablassen des heiBen Ols.

2. Den Cleinfiiiidecked atinahmen Und die Olwannensbislschraut

3. Das O in einen geaigenten Behalter ablassen,
4. An der Ablaflschraube sme neus Dichlung anbringen.

5. Das richlipe Menge des vorgeschrisbenen Qs ainfiillen.

7., Den Motor anlassan und suf Leckstelian prifen i
8. Den Cistand nochmals prifen und, falls nobwendio

1. Das Offiter mit sinem gesigneten Fillerschidsssl (Spezis

2 Dis Auflagefibiche mit einem sauberen Lappen abwischen,
3. Oie Gummidichiung des neten Filters mit Motars! behandelr

4. Das Olfilter anzishen, bis e die Aullagsilichs tardh,
5. DasFitar mit sinem Schilssel um aine weitsre 1 18 Umdrehiun:

6. Dan Matoe anasgen und auf Leckstelien prifen.
7. Den Qlgtand prifen und, falls notwendig, OF pacfalian



D

OLWANNE

OLWANNE

AUSTBAU, PRUFUNG UND EINBAU
Oms negative Batlerékabel Ksen
Oeas Molordl ablassen.

O unters Abdachung entfernen

el

Die= Taile unter Berdckeichtigung der Ausbauhinweise in der numerierten Reihenfolge ausbauan,
Oex Einbau erfolgl in der umpekenrten Reinenfolge. Dabsi missan dis Elnbauhinweise beachtal werden.

L]
SEARDEG
1. Cimefstag und SiGizen 5. Olwanne
2. Ewischenwells Ausbaubinwels . Saite O-T
3, Mlcioreuhangungemutiar At Rizze, Dalu-rmln'l u.mcl Basmm:l'g_lng prifen
Ausbachimesis - Saite D=7 Einbauiinweis ..o fo - Boite O-8
4. Querragerschrauban uru:l --nu-'rern 6. Oisish
Austauhinweis | Lol St DT 7. Ciwannanainastz
AUSDELNITWEIE . ineissniane. SRS DT
Einbauhinwsis ._.I' Seite T-7

OLWANNE [

Ausbauhinwelse
Motorrauthangungsmutiern

1. Die Olwannanschrauben isen

2. Dva Motoraufhéngungamutiern |Gsan.

3. Den Motar mit einem Aufzug leichl anheban

Quertrégerschrauben und -muttarn
1. Den Quenrager mil einem Getrisbeheber abstitzan:
2. Die Quertrdgerschrauben und -muttern entiernen

Vorsicht
« Belm Absenken des Guertrigers dirfen die Brems- ur
Servolenkungsschiduche nicht beschadigt werden.

Hirweis
* Die Lenkspindel vom Ritzel l6sen und den Querirég
absenken,

3. Den Querirdgar absenken, 5o dal der Abstznd zwischen o
Olwannie und dem Lenkgetrisbegehsuss ca. 100 mm belag

Slwanne
1, Dia Oiwannenschrauben been,

Viorsicht

» Der GSchraubenzieher dard nicht rwischen de
Zylinderblock und dis Clwenne angesetzt wardan, we
die Berdhrungsfldchen beschadigt werden kinnan.

= Beim Entlernen der Dichtmittelrickstinde diden di
BerGhrungsflichen nicht zerkratzt werden.

2. Den Schraubenzieher zum Abheben nur an dan gezsigte
Stellen anzatzen.
3, Die Olwanne abnahmisn

Glwannensinsatz

Vorsight
+ Der Einzaiz darf belm Abheben nicht verbogen werder

1. Zum Lisen des Olwannenginsatzes elnen Schraubenzishe
oder ein dhnliches Werkizeup swischen ten Zylinderbiock un
den Olwannaneinsatz angetzen

2. Den Olwanneneinsatz lsen,

1. he Berdhrungsfiichen von Schmutz reinigen

Vorsicht
+ Die Olwanne muB innerhalb von 30 Minuten nach der
Auttragen des Dichtmittels montiert werden.

2. Eine- ununterbrochene Wulst wvon Sifikongichtmittzl ar

Clwanneneinsatz an den Schraubeniochinnensensn aultrager
3. Den Olwanneneirsatz sinbavan.

O



D OLWANNE

Olwanne

1. Die Dichtiléchan von Schmutz reinigen.

2. Slikendichtmittsl an den in der Abbiidung schraffisrien
Flachan.

4. Die nauen Dichiungen an der Olpumpe und dar Hinteren Ab-
ceckung mit den Varstinden wie in der Abbitdung gezeigt
genchtel sinsetzan.

4. Eine ununterbrochens Wulst von Silondichimited an dar
Olwanna an den Lacherinnenseiten auhragsn
Die Enden missan sich dberlappen.

5. Die Obwanne monteren.

Anzugsmomant:
@& 7.6—11 Nm
E 64—88 Nm

Wach abgeschlossenem Elnbau

1. Die unlers und seitlichs Abdeckung montiesen.

2. Dia richiige Mange des vorgeschriebenen Matortis sintdllen, (Sishe Saite D-5)
3. Das negative Balieriskabel anschiafen.

4. Den Motar aniassen und auf Leckstelian prisien,

5. Den Oisland nochmats prafen und, f2lls notwendig, Ol nachiaian.

LG

OLPUMPE D
OLPUMPE
YORBEREITUNG
Spezisiwerkzeuge
48 §120 710 | Aus- ung 488011 102 | A ind
Einbau car Einbau dar
Flanschhaier Stauarriamen- Kurbetwalien- Steuarmiemen-
scheing sperta scheioa
1
st

AUS- UND EINBAU

1. Das negative Bailerisksbsl Esen

2 Daz Motardl ablassen,

3. Dim Teile unter Berlcksichigung der Ausbauhlnwefse in der numerierten Rsihanlolgs susbauen.

4. Der Einbau arfolgt in der umgekehiten Aeshenfoige. Dabel missen dia Einbauhinweise beachiet werden.

1. Stavarrieman 5, Steuerrlamenscheibe
WERITG i e -B=12 Aushauhinwais ., ...,
2. Oliwanna Einbauhinmweis ...
Ais Uit Elnbaw ... i Sele D= 8 6. Olpurnpe
3. Lichtmaschine Zaregung, Prifung und
4. Riemenscheibensicherungsschraube ZUSSMMBNEET e isiinsinnincres S8 T=11
Austauhinwels ... Salte D=10
Binbauhinweis | i aite -4



OLPUMPE

D-10

Ausbauhinwelse

Riemenschelbensicherungsschraube

1. Diz Steveriemenschelbe mit dem Fanschhalter (Spezial-
werkzeug) lesthalisn.

2. Dig' Scheibensicherungsschraube mit dem Spezlalwarkzeug
idgen.

3. Die Sicherungsschraube entfemen.

Steuerrlemenscheibe

Hinwsis

+ Falls notwendig, kann dla Stsuerriemenscheibe mit
slnem im Hendel erhdltlichen Lenkradsbzieher ab-
gezogen werden.

1. Dia Steuerriemenachaibe entfarman.
2. Den Keil abnehmen.

Einbauhinweise

Steuerriemenschelbes

1. Die Stevarriernanschetbe monfieren

2. 0en Keil mit der abgescheiigien Seita gegen das
Olpumpengabdiss gerichtet einsatzen,

Schelbansich

1. Die Sicherungsachraube eingstzen

2 Die Sichsrungsschrauben mit Hilfe won zwei Spezial-
werkzeugen festzianan.

Anzugsmoment: 106—118 Nm
3. Das Spezisiwerkzeug abnehmen

SLPUMPE D

Mach abgeschlossenem Einbau

1. Dig unters Abdeckiung mantiaren.

2 Die richtige Mange des vargeschrebanen Motardls einfilisn (Siene Seite 0-3)
3. Das negative Batteriekabal anschiisian.

4_ Den Motor anlassen und aut Lackstsllan profen.

5. Den Motordlstand nochmals prifen und, falls notwendig. Motord! nachidilen.

ZEALEGUNG, PRUFUNG UND ZUSAMMENBAU
1. Die Tejle unter Berucksichtigung der Zerlagunashinweise in der numerierten Reihenfolge ausbauen.
2. Der Zusarnmenbad erfolgr in umgekahnear Rethenfolge. Dabel missen die Zusammenbauhinwelse beachis!

wardern.

L]
O LT IE
1. Dightring 6. Federsiz
Zerlagungehimweis ... Seite D-12 7. Fader
Zusammanbauhinwals ... Sefte 0-13 bl [V [ o GRS IROTRg - - | -1 | o 4
2. Pumpsandeckal B. Stoplen
Auf Verzug und Beschadigung prifen: Auf Verschiesi und Baschatgung prdfen.
3. AuBanrofos 9. Pumpengshiuse
4. Innaprotar Auf Verzug ung Beschadigung prifen.
5. Bifi
D-1-



OLPUMPE

OLPUMPE D

T

-2

Zerlegungshinweise

Dichtring

1. Den Dichtring mit einem, mit einem Tuch geschitzien
Schraubanzisher haraushaben,

PRUFUNG

Fadar

1. Dier Fedar aul Ermiding und Bruch profen.

2. Dis ungespannts LAnge messen. Falls notwendig, die Fedar
arsstzan,

Ungespannie LEnge: 455 mm

Rotorspial
1. Die foigenden Spicle messen. Falls notwendig, mul der Rator
erastzt warden,

Zahnspitzensplel: max. 0,20 mm

Spiel zwischen AuBenrotlor und Gehiuse: max 0,22 mm

Seitenspiel: max. 0,14 mm

[FIE T

Zusammenbauhinwalse

Dichtring

1. Die Dichtiippe des neuan Dichirings mit Matordl behandeln
2. Dan Dichiring leicht mit der Hand hinsmdrickan.

Vorsleht
+ Der Dichiring mufl elngepredt werden, bis er mit dem
Oipumpengehause bindig st
4. Den Dichtring mit sinem gesigneten- Rohr sinpressen.

Dichtring-AuBendurchmesser: 44 mm

B2



KUHLSYSTEM

INDEX E~- 2
OBERSICHT E-3
TECHNISCHE DATEN E- 3
FEHLERSUCHE E-3
KUHLMITTEL E- 3
VORSEREITUNG E- 4
PRUALING E- 4
AUSWECHSELM DES KUHLMITTELS wmceimassianses srsniaem. B~ 5
KUHLERVERSCHLUSSDECKEL ..eeeceee i |
VORBEREITUMG E-6
PRUFLING E- &
KOHLER E-T
ALSBALL PROFLNG LRND EINBAL o vicsessenseees. B= T
THERMOSTAT . E- 8
ALSBALL PRUFUNG UND EINBAL cooeecieeeestemissinsasa w E-8
WASSERPUMPE E- 8
ALIS- UND EINSAL E- 2
ELEKTRISCHER LUFTER E-11
SCHALTKAEIS E-11
_EYSTEMPAUFUNG E-11
LUFIEIFHDTOF E-12
PRUFLNG E-12
AUSTAUSCH E-12
KUHLWASSERTHERMOSCHALTER v E=13
AUSBAL, PRUFUNG UND EINBAL «iiocsissismsisnrs E-13
LOFTERRELAIS ...... E-14
AUSBAL UND PRUFUNG E-14
SEUTEOT



E KUHLMITTEL
KUHLMITTEL
VORBEREITUNG
Spezislwerkzeuge
49 0300 145 = ?f‘lf_ﬂr-;g des 408200 146 Pritung des
Kinlarverschiud- ."1'( n E:.hcia 3 Adapiar & KD‘—_’iﬁm
decknladaptar LE:} ] (Tl won e
A% 200 145)
PRUFUNG =
Wamung
+ Den KihlerverschiuBdeckel nie bel heiBem Motor ab-
nehmen.

[T

* Zum Abnehmen den Kihlerverschiufdeckel mit einem
dicken Tuch abdecken,

+ Den Deckel bzw. das Prifgerst zusrst langsam ldsen,
um den Druck auszugleichen, bevor ar ganz abgenom-
men wird.

BLOEN-FE

Kinhlmittelstand (kalter Motor)

1. Prifen, ob sich der Kihimifelstand am KOhlereinfGiistiutzen
befindal

2. Prafen, cb sich der Kihimiielstand im Ausglsichsbenaiter -
echen den Markierungen FULL® und | OW" befindet. Falis
rotwandig, mud Kahlmite! nachgefallt werden.

Kiihimittelzustand

1. Kontrolliersn, ob am Deckal und am Stutzen kein Bogt ader
Waszerstein varhancen isL

2. Prifen, ob das KoRimittel nicht mit O verschmutzt =L Ealis
notwendlg. mud das Kohimilte! ausgewechselt werden,

Kihimittelleckstallen

1. Oas Profgesal und das Spezlalwerkzeug am Kihleremiii-
stuizen anschiislan,

2. Einen Druck von 103 kPa (1,05 bar) anlegen.

3. Prifen, ob desr Druck nich? ablaid. Bei siner Druckabfall mus
das System aul Lecksiellen geprift werden

KUHLMITTEL E
Frostschutz
Gl Himwels
o * Keine alkohol- oder methanolhslfigen Frostschutzmitt:
100 verwendean.
80t l ! ! l : « Mur weiches entionlsisries Wasser verwenden.
; 3 t Ll
f =" =i - 1. Die Kohimittshemperatur und das speeifische Gawicht
i SR S = 1 ainam Ardometer messen.
08D ~ "'\f: i 2. Den Gefrigrachutz anhand der Kurve armittaln,
wmmnd Tl goe = . Bel ungendgendam Gefrierschutz Frostschuzmittal by
o '"‘vl\_"‘\.L\\ f=1 ‘Wassar nachiilien,
e 1 St Frostschutzmittelmisch
i ischu
5 R s
om0 = o Vol % P
L] | A I Wasser | Frousohutmils 200
. ., s 150 &5 3 | 1,059
-0 0 @ 3 3 40 W E M B B
Bis -26°C 55 45 | 1,068
Mot uers e tur 1 Bis 40°C | &5 55 R e
SRR
AUSWECHSELN DES KUHLMITTELS
Vorsicht
« Den KihlerverschiuBdeckel nie bel helem Molor ab
nehmen,

Ll i

(S

=)

« Zum Abnehmen den Kdhlerverschiufdeckel mit sinen
dicken Tuch abdecken.

+ HelBes KOhimittel muf mit groBter Vorsicht abgedasser
wardan.

Varsichi

« Es dart kein Frostschutzmittel euf Alkohol ode
Mathanolbasls verwendst werden.

« Flrdis Mischung ausschlieBlich weiches (deionisienes
Wasser verwendan.

. Den KohlarverschivBdecks! sbnebmen und die AbiaSschraubi

am Kinler igsen

Das Kohimitel in ginen geeignoten Behallar ablaszan,

Das Kihisystemn mil Wasger durchspilen bis das Wasss

farbios abiauft Das Wasser im System vollsidngig ablaufer

lassan,

Die Ablafschraube anbringen

. Des System mit dem entsprechienden Wassar/Frostschutzmit
telgemisch aufflllen

Kihimitiel-Flllmenge: &0 ¢

. Den Mator bei gedifnetam Deckel laulan lassen, bis dar ober:
Kahisrschiauch heifl wird.

Bai leerlaufendam Motor Kihimitel bis zum Bnfllistutzer
aufiillen.

Den Kohierverschiufdecke! anbringen

B



E KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
T r
49 9200 145 Lo | Pri |
/.- -, | Erﬂlﬁ:ng:;j - 49 9200 147 | Profung das
- . / i G Kihlarverschiuf-
Kdhlarvarschiud- | : Adapter B deckel
ceckaladapier ¥ (Teil won e
49 9200 145}
= CELIDER
PROFUNG =
VerschluBdeckelventil

35 5200 147 |

S

1. Alle Fremdkérper wie Kalkrickstande atc. zwischen dem Ventil
und dem Ventilsitz entfernan.

2. Den Kihlerverschiudecksl am Prilfgerat anbringen und sinen
Druck ven 74—103 kPa (0,75—1,05 bar) anlegen.

3. Mach etwa 10 Sekunden kontrolfigren, ob sich der Druck nicht
geandert hat,

Unterdruckventil
1. Das Unterdruckventil herauszishen und prifan, ob es sich
beim Loslassen volistandig schiiest.
2. Die Sitzfidchen auf Beschadigung und die Dichtung auf Risse
und Deformation priden.
3 ;ails notwendig, mul der KihlerverschiuBdecks! arsstzt wer-
an.

KUHLER E

KUHLER
AUSBAL, PRUFUNG UND EINBAU

Vorsicht
= Die Schlauchklammer in der

urspriinglichen Positien anbringen und mit elner Zang

zusammendricken, 5o dal sie richtig festsitzt.

. Das negative Batteriekabel [dsen.
. Das Kihlmittel ablassen.
. Dig unters Abdeckung abnehmen.

0 f Dh g —

Die Teile in der numerierten Redhenfolge ausbauen,
. Der Einbaw erfoigt in der umgekenrten Reihentolge.

Th=11

m
HMS O
1. Kdhlerschiguch 4, Lifter
2. Ausgleichbehditerschlauch 5. Kihler
3. Lifterstecker 11T PP M- ) -
FRUFUNG

DSU0EX-D0NT

Die folgenden Punkte prifen. Defekte Teile missen reparier ode:

erselzt wardan.

1. Den Kohler auf Risss, Beschédigung und Lecksiaiien prifen

2. Die Kihiarrippen auf Verbiegung profen. (Mit einen Schrauben
Zigher zurechibiagen.)

3. Den Kihlerginlall auf Deformation profen.

Nach abgeschlossenem Einbau

1. Die wuntere Abdeckung anbringern.

2. Den Kihler mit der richtigen Menge Kihimittel autiilen. (Siehe
Seite E-5.)

3. Das negative Batteriekabal anschialen,

4. Den Motor anlassen und aul Leckstellen prifen



= THERMOSTAT

THERMOSTAT
AUSEAL, PRUFUNG UND EINBAU

Waorsicht
= Die Schlauchklammer n der urspriinglichen Position anbringen wnd mit einer Zange
zusammendricken, 5o daf sie richtlg festsitz1.

1. Das negaiive Batteriekabel 1asan,

2 DBas Kahlmitts! ablassen.

3. Diie Teile In der numerierten Relhanitlgs susbauen
&. Der Einpau erlolgt in der umpakehrien Renenioige.

1. Ciberer Kihlerschlaugh 4. Thermostat
2. Thermoschalterstecker PRI oot ssescnse. SSEHE E<B
3. Thermostatabdecking :

PRUFUNG

1. Prifen, ob das Yentil dicht Bt

2. Den Thermostat in ein Wasserbad taushen

3. Das Wasser langsam autheizen und die folgendan Prifunpen
auslihren,

Temperatur bel Offnungsbeginn: §0,5—83,5 °C
Temperatur bel ganz gedtinelem Ventll: 85 ¢
Offnungshub: mehr gls 8,5

THERMOSTAT / WASSERPUMPE i

Hach abgeschlossenem Einbau

1. Dan Kihier mit der richtigen Menge Kihirmilte! aufldlien. (Siehe Seits E-5.)
2. Das negative Batteriskabe! anschiisfen

3. Dan Motor antassen und auf Leckstelisn prifen.

o
WASSERPUMPE
AUS- UND EINBAU
Vorsicht
. :Ii:mw.:umumpe darf nicht zerlegt werden. Bal siner SiGrung mufi die ganze Pumpe susgewechse

Cas nepative Batieriskabel I8sen

Das Kihimitiel abfassan

Dia Telle unter BerOcksichtigung der Ausbauhinweisa in der numarietan Reinenfolge ausbacen
D=r Einbeu erioigt In der umgekahrien Rehenfalgs.

oot T

N
EAE
1, Steusrriamean 3. Einfafistuizen
WEFHUINGE ..o iion o remedinibes e mrremerenen e B0 B2 4. Wegserpumpe
2 Senvclenkungstioumpe Auf Risse, beschadigle Sitzfléchen

AUSHAUNITWEIE v eerareeee SERE E=10 beschidiole Lager und Leckstellen prifen



E WASSERPUMPE

Ausbauhinweise
Servolenkungsélpumpe

Varsicht
+ Die Schlduche dirfen nicht beschidigt werden,.

1. Die Servolenkungsdipumpe mit angeschicssanen Schlduchan
l&san.

2. Die Pumpe vom Motor weggeschwenkt mit Draht festbindan,

Mach abgeschlossenem Einbau

1. Den Kihler mit der richtigen Mengs Kihimittel aufiillen (Siehe Saite E-5.)
2. Das negative Ballerickabel anschiieflen

3. Den Motor anfassen und auf Lackstelien prifen.

E-10

(

ELEKTRISCHER LUFTER E
ELEKTRISCHER LUFTER
SCHALTKREIS
< 4 4
@ @ 2 II TfOSCNIAET
Ll F ) |

Kl TFA

EELOER-E

SYSTEMPRUFUNG

1.
2,

Die Klemmea TFA mit der Massenklermme GND ces Diagnose
sleckers verbinden.

Den Zindschaler singchalten und prifen, ob dzr Lifter sin
geschaltet wird. Falls der Lifter nicht [auft, die Litterteile unt
den Kabalbawsm dberprifen.

. Dan KihlerverschiuSdecks! abnshmen und ein Thermonmate

hinginstacken.

. Den Motor anlassan.
. Prifan, ob der Lifter gingeschaltet wird, wenn das Kohlmitte

gine Temparatur von ca. 91°C erreicht hat.
Falls der Lofter nicht eingaschaitst wird, dar
Kihlwasserthermoschalter prifen. (Sishe Seite E-13))



E LOFTERMOTOR

e

AUSTAUSCH
1. Das negalive Battenakabsl iosen.
2. Dz Kinimitisl ablagsen

LUFTERMOTOR

PROFUNG
1. Prifen. ob dia Battane voll auigeladen st
2. Den Liftermatarsiacker i6san

3. Am Ll:!nnrmnlnrstackﬂr g Amperemster und aine Baitore
enschileden

4. Ben Stromfiud prifen.
Strom: 53—6,54

5. Falls der Stomflud nicht dem vargeschrisbenen Wert

enteprichl, ader der LRer unruhig Bull, mul der Likermaotar
Sresizl wirden

3. Dja Tedle in der numariertan Reheniolge ausbausn.
4. Der Einbau erfoigt in dar umgekehrten Relheniolgs.

1. Liferstackar
2. Lotter

E-12

P
3. Lhergehause
4. Liftermotor

KUHLWASSERTHERMOSCHALTER E

KOHLWASSERTHERMOSCHALTER

AUSBAU, PRUFUNG UND EINBAU
1. Das negative Batteriekabel [sen.

2. D¥s Teile in der numeriestan Raihenitige ausbauean,
3. Der Einbau erlolgt in der umgekehrien Reihanicige. Dabel missen die Elnbauhinweise beachiel werden

FEANEE 0T

1. Kihlwasserthermoschaliersteckor 2, Rihlwasserthermoschalier
Prisfung R o oty o
Einbathinmweis ... s S00E E-13

[F =R T

PROFUNG

1. Dan Schalter mit einem Thermometer o ein Wasserbad
laucharn.

2. Das Wasserbad langsam aufheizen und den Sromdurchoang
des Schalters mit einem Ohmmetar messen,

Wassertamperalyr G | Seroemdurchgang
(doar 81 | TsRmEn
unter B4 michl VorfinGEn

3. Falls der Stromdurchgang nschi wia vorgeschrieoen ist, mud
des Schalter ersetzl werdsn.

Einbauhinweise

Kinhiwassertemparaturschalier
1. Am neuven O-Ring Kohimitte! aufiragen.

Vorsicht
# Zum Einbau darf kein Schiagschiiasel verwendst wer-
dan.
2. Dan Kihlwassertharmoschalier sinbayusn

Anzugsmoment: 55—8.8 Nm
E-13
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LUFTERRELAIS
LUFTERRELAIS
PRUFUNG
1. Den Sfromdurchgang wie geZeigt mit sinem Chmmter prifen.
Klemms | Stromouwcngang
A—C | worhanoen
B0 | nicht vorrssndan

2. An den Kiemmen B und D eina Spannury 1
@ von 12V ankegen
um:: den Sramdurchgang zwlschen den Flammen A ung c
prifen.
3 Falladarst.ramdurchgangnicrrrma eschrigban varhand
isl, muii das Lifterrslzis ersetzt M\'Efﬂ?_l T
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INDEX

e

1. Kraftstofftank

Ausbau, Prihing und Einbau ...

2 Kralistofiter
Augtausch .
3 Krafistoffipumpe

T N U S 1

4. Schaltrelais
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Saitg F-101

- Saile F-103

Seite F-104
Seits F-105

Seite F107
Saite F=107

5. Druckreglar

T e TR R T

&. Einspritzventile

Ausbau

7. ZweiwegrGckschlagventi
B. Rraftstoffdampiventil

BEEFLTE

Seite F-108
Ssits F-109

e SitE F-108
i Seita F-109
T A PR e o T

Seile F-110

Seite F-116

Sefle F-116

1. Eaialysator
Prifung und Aust—sch v

Ssile F<118

2. Auspuffsystem
Alsbau, Prifung und Exnbau
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o SEite F-110
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F BERSICHT
TECHNISCHE DATEN
Gegensland | Technischa Daten
Leersuforenzani i | 850 + 50
Zilndzeitpunkt vaT | W
?Mplnph&uu
Bausn Honzontststrom
Trichiergurchmesser mm 55
Krafistafipumpa
Bauan Figelracoumpe [Im Tank)
Forosmnes WPa (bar) 441—588 (&,5—8.0)
Kraftstatilter
T | Fisgerarcaditer | Nylonfiter
Heoendruckfnar ] Papeadiiter
Druckragiar =
Bauan | Mambranregler
Hegalﬁ',.c:_lt__ﬂ___ kPa {bar) BEL—314 (2702}
Elnepriteventile
Bauarn hoGhahimg
Betatigung Spannung
Widlarsiana n 12—16 (20°C)
Leeriauldrehzahiregelventil
Widerszana aj 11—13 (20°C)
Lufrvemil
_{fl_Pﬁ'umgmanmrHt..' [ untar 40°C
Entliftungsmagnetventli
Widerstana Q] 327 (20°C)
Dranwinksisansor
Bisuart | oplische ADIasiung
Luftmassenmesser
By eV | ¥oll geschioesan | 200500
woll gedfines | 20—1000
E}—} Vo 200—00
it q | E2es THAS e 13 B00—16 400
(Angaugiuft- 20C 2210—2600
Iharmosenso | BO°C d03—BET
B s Fe vioit ga?chm&an -
wail geofinst o
Kihlwassernhermosensor
—-20°C 146178
Widerssand kil | 2C 22327
BO"C 028036
Schalirelals
5TA—En 21—43
Widerstand Q|8 109—228
B—in = =
Kraftatotftank
[ ireat f] &
Lutttiiter
Flitgremsatz | Maflitar
Gaszug
Gaezunsgisl mi | =3
Krafteinft
vorgeschriebener Keanstolf Bledreies Banon (Gher 81 AOZ)

* .. Diagnosesieckarslemme TEMN =n Masse geschiossan

F=10

UBERSICHT F
FUNKTIONSBESCHREIBUNG
Tell Funktian Bemerkungen
Lutifiites Faler die ing Dragsaflappangehiuss

| emndretanda Luft

Lufimasssnmessar | M_illl'. o= Ansguglufimangs und leltst dag | » Elnseniisfiich Ansaughuttharmosensar
Signat zum Motorsteuenpers! und Kraftetofipompenschaiier
= Yanvandst Referanzspennung Vel [5 V)
z als Stemgualle
Luftwantll Versorgt die dynamische Kammar Dei s Erhfitan Drehzahl for kirzere
kaiem Malor mit Bypassiuft Warmiautzait
» Thermowechaslemsant
Atmosphirandrack- Wit den Almosphdrsnonuck und leitst das Im Motorstsusrgeral singesaul
Senior Signal zum Stewsrgars
Katalysaior Raduzien BC-, CO- und MOw-Ganak im Monofitnkatssysaunr
Abgas
Kanister | Fangt die Krsfissofidample bei .
| abgesteitem Moior auf
Schaltrelals Versorgl o Einsorilzpurmps mit Spannung
Kupplungsschalter Gibt gin Signal Gber den Schaltzustana an | Schaler bei losgelassennm
{Schaligetrisbe) cas Sleusrgerdt Kupplungspedal ausgescaiet

Dlagnoessiecker

Stacker mil zusammengafaitan Klemmen
1. Einspriz-Sefbstdiagnosakiamme
2. Grundzustandskiemms
3. Krafstoifpumpaenorifdamme
4, Loferprifidemme

25-poiig {achwarz)

| Stedlt die foigenden GroGen fesl:
|1 Luftratisizdigemisch (Ox-Konzentration)
2. AfMOsDnErenoruck

| 3. Bramssignsl

4. Matgrorengignal
5_glekarische Verorauchar

6. fihlwassaremperatur
7. Malordrahzan
H. Schalzustand
g, Ansauglufimangs
10, Ansauglufiemperatur
11. oberer Totpunkt des 1. Zylinder
12. Semvalenkungabeldtigung
13. Grunozustandsgnal
14. Drosseiklappe geschliossan
15. Drossoliappendiinungsagrad

Steuert die folgenden Sysiame:
1. Notlsuteysiem
2. Krafistothainepritoung
3. Learauigrehzanirggsiung
4, Zinozefoumnit
5, Monitorfunimion

6. Entidfung

Dranwinkelsensor
G-Signai Gibt gin Signad an das Steusrgsrat, wenn
der 1. Zyinder am obentn Totpunk! staht
Ne-Signal Tastal dan Drehwanikel afe 180° 2b und
gitd ain antsprechances Signal an das
Steumrgerst
Dymamische Kammer | Warbindat die sinzeinen Zyinger K
Maotorsteuergerat (ECU)

Lamboasonde
Almosphdrendrucksansor
Bremsieuchianscrailo
Zindschaltes {(START)

LiRersiais, Lichi- und Blinkarmelass,
Gabldsssohalter
KOhlwassanemperalursenscr
Drefwinkelsensor (Me-Slons)
Mautral- ungd Kuppsungsschaner

. Luftmenganmesser

0, Ansaugiuitharmosensor

11. Drehwinkelsenaor (B-Signal)

12. Servplankungsdruckschalier

13, Disgnosesieckar

14, Drosssidappensansor (Lesraussignal)
15. Drosseiiappensensor (Siromsignal)

nod @ pa

Wi 4

1. SeibsiEagnosaprifung

2 Einsprizvenile

3. Leerlaufdrabzahiegalvent|

4 ZOndgardt

3. MonButisichis
{Seibeidiagnosaproigerst)

B Enfiiftungemagnreatvents
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UBERSICHT

Krafistofidamphventil Varmingar, dad baim Ubserschiagen
Kraftstoff in den Kanister fiefen zann
_-EPII'IHN'IIIIH Filler den Krafteiof
Kmftstofipumps arsorot o2 Elnapritzdisen mit Kratsioff » Belriab bel [aufendem Motor
| » |m Kratstofftank eingetieut
Zindparat Erzeugt in der Zindspule Hochspannung,

mil Signalen das Motorsieusrgeréta
oEsEUan

Tastel Notwondigkail fr
Hashspannungszindung ab und gibt sin
entsprechandes fusstraignel n 0ss

ZOndschaller (START)

Motordurchdsehaignal Zum Shogeergeral

Einspritzventile Spritzt Krefisoff in gke Anssugdfinung ® Wirg durch e Signale des
Malorflsuergariis gesieusr
» Hochohmige Emspritzveniia
& Enpunit-Einspritzdies
Anssuglufithermosensor | Eriaflt dis Temperatur oer Anssugeuft und Im Luftmassenmesser eingebaut

leitet das enisprechends Signal zum
Motorstauargarat

Leerlauidrehzahiregai-
FE - L]

Steuert din Bypasslufimenge

« Durch Motorsteusrgeratesignal gestausar
= Slguerung des Schnelleariau’s

Entiiftungsmagnat- Stausrt de Krafstofdempiricsithrung « Durch Molorste(srgaratesignal gesteuar
ventil | vom Kanigier in den Angsagknimmer :
Hauptretais | Versorgh Einsprimventis, Sleuargesat elc,
| il Enom
Heutralschaller Glailt tast, ob ein Gang ainpsiagt istund. | In Neurasisiung singeschalis|
leitet das Signal an das Sw=wergerat
Lambdasande Slelit Ox-Gehalt im Abgss fest und gibtein | Zirkonkeramik mil Patinbeschichiung
Signal an das Motorstauargangt
Kurbalgehiuse- Sisuan die Leckgasriokilnnng
entliftungswentil
Servolenkungadruck- Sieit Betstigung cer Sarvolankung fest Bai batdtiger Servolankung sngeschenat
schalter und gibl &in Signal ab das
Moioreteusrgarat
Druckregier Regsit den Krafismofdruck an den
Eanzprizoisen
Resonanzkammer Erndht das Drahmonant im millleren
Dranzanioaraich
Bremslsuchtenschalter Gibr das Bramsbeldtipungssignal an das

Metestounrgaral

Drossstideppengahiuse

Regell die Ansaugiuftmengse

Integriersr Drosseikapoansansor,
Crosselkiappendimalar ung
Leersuigrenzaninegalvant

Drosselklappensensor

Erfefll den geschioasenan Justand der

Learlaufrignal Drosseilappe und giot &in
enlsprechandas Signal an das
Muotoreisuargarat

Drosseikisppensansor Erialit ein bestimmsr

Stromsignal Drosseflappendiinungewinked und gint ain
entsorechendes Signal an das

g Moforsigueigerst

Zweiwegrickschlagventil | Stevart den Druck im Krafstofank

Kiihlwassannermo- Erfafit dia Kihiwassarsmparstur und ieitst

BEMSOr das entaprechends Signal zum

Motorsteuerngsnst

FEHLERSUCHE F
FEHLERSUCHE
ABHANGIGKEITSTABELLE
| |
Ausgang | Einepritzventil
Ent- Zhndgerat
Leeriaul | ufungs- | Zondzet-
| magnei- punki-
[ | regeivent] wventil i steusrung)
Einspritz- | Einspritz- {
Eingang menge zeltpunit I
|
Prifkiemme x ® O W ]
Zindschelsr (START) o e Q e L=
Servolenkungedruckschalter " % ) x I x
Liiterachalter % u o = | %
Gebliseschaller % ® o ® ®
Scheinwarferschalter o X 2] 3 ®
Bremslauchionschaliar Q X ® b | x
Heutral- und Kupplungschalter o ® a (] | &
Leeriautkiemme O ® o c | ©
Drosselkinppensensor =
Stromklemme (] = 3 # [ =
Atmoapharendrocksensor (im Steuergerdl) (o] X o * ®
HaF-algnai (s} o = ® ®
Lambdasonde ] X » 0 | 3
Kidhlwasserthermosensor o] = a o i o]
Potentiometer L8] a x (] I a
Lumtmassenmesser
Ansaugiuftthermo- a - o - | 4
| Ne-Signal o] (o] o &) | o
Drehwinkelsansor | :
G-Signal x | © x SIS
[T
!
F—1z



F FEHLERSUCHE

ANWENDUNG DER FEHLERSUCHE

Einithrung

D meisten Kraltsiofl- und Abgasreinigungsaysteme wearden elekironisch gesteusrt, was a5 oft schwiarig mach!
Storungsursachen zu diaghastizieren, besondsrs wenn die Sidrunoen nicht dauemd aufireten. Aus dissem Grund
kann es sehr hilfraich sain, mit dem Kunden die Beangtandung zu diskutieren, um mehr Informationen dbar die
Umstinde und Bedingungen zu erdahren, umer welchen die Storingen aufireten

Vargehen
Embafering

Baanstandung diskutieren

Fehlereuchtabells fir die aufgetratens SEURG ------=r - roree s Diagnossindex
{Seile F-18)
Aul Systemstidrungen profan -----oeosesmmsemamiae s ~ Profung
Aul dalekte Teile prifen -----eomeeneonses rrmrereneneanas Bahabung
Reparatur bow. Austausch ---------maoao- '
Kantrolfieren, ob Strung nicht mehe auftrit
neln
ia
Ausliefering
AP
Diagnossindex
Beschreibung
Beschraibung ger einzelnen
Fehlgrsuchvorgangs.
Nr. F Feseracts
Die Fehlersuchvorganps
gimgd nUMnet. Y e Bescwtnry | Bl
Saite
| Gibt die Referenzseils an.
Fehlersuche
Es sing 31 Fehisrsuchvorginge
vorfwanden. Den Vorgang
aubsuchen, der der aulgetretanan —
Sifrung entspricht
e T
F-14

- w

FEHLERSUCHE F

Fehlersuchtabelle T1 Walor grenl permal oerch abed Anlalschwinrigailan el warmes ot

|+ D hatior ct ponmal CUACH, GG [BGECN 61 nach Brgarms it B Merr &1 5 Sxeunoer)
Bershri | * Baliens m putem Zusiand
| ® Mo S{AGT i AASNm Turilated Hoehsi an

Frhlgriuenbirsaies

D phimeroiderg
= rahanifelungaceocs 18 Dm gidgisrandam

» Kraftsiofisck am Bnsorinami Malor an
# Megrwargung von Winier Srafcied
BTz Prafyng H_ll:'nqlﬁm
1| Britlen ob el singeschalimism Jindschaier am i “Saha nltoa Sobes
E 7 it O e wird
" Seits F=T4
] ]
Al tis Lingacte in par
anjafasscan Prillshaniigs
L =T Behs F-TT
Arzsige 88™ blinkcl
Dis Slammangpannurg ¢ 1 des
Moseralecarghdts prien o Saite A=V

Spasrming: ca. TIV
(ZOnasehiitar singasssaile)

w Falls Soleset i bois-

DFEOFEORE
Beschreibung:
Genauers Baschraibung der Starung, Vior der Fehlersuche kontrollleran, ob in der Tabells die sufgeirsiens
Siorung beschristen st

Fenlersuchhimweise:
Beachreibung magiicher Starungsursachan.

Schritte:
Angabe der Fehlersuohreihenlolga. Die Fehisrsuohe wie angegeben ausfGhen.

Prifung:
Beschreibung der Prifungen zur Lokalisizrung eines Defakts. For weders Prifungshinweise wird mit dem
Zeichar 27 aut die entsprechende Seite verwiesen

Abhilfe:
Empfohlene Abhilfe aufgrund der jafnein Profungen. Der Vorgang wird auf der mit =0 angegabanan
Relorenzsalle gensuer beschrisben
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FEHLERSUCHE
FEHLERUBERSICHT
Nr. | Stérung _ Beschreibung Saite
1 Moor dreht necht oder nur lsngaam dunch | Sishe elaxtrischs Anlage G- 4
Motor drent durch, aber Anlsfschwigrigheiten Medor drabt mil ioemaler Drahzahl durch, sber F-18
[keiris Verorennung) kgira Anraichan von Verbrenmung
3 | Mo drent aurcn, sber AnaRzchwisrigkeilan Mozor dreht mit normassr Dranzahd durch, aber F=20
(imlwaiza Yerbrannung, kalier Mobar) nar fgibweiss Verrennung und stelt wisder ab
4 | Motor dreht duren, sner Asafschwisnigheien Muotor dreht normal durch, sber F=22
{teitwaisa Varbrennung, warmer Molor) Arcadschwiarigkasiem im warmen Zustano |
5 | Mator orent gurch, #har ARRschwiarigeeilen — Motor draht mit normaler Drenzahl cunch, abar F=24
dausmd kann gret nach lBngerer et fmerr ais 5
et Sekunden) angslasesn weargen
B | Motor drent dursh. aber Aslalschwiarigkaiben — Glaich wie Mr. § im kafien Zystand, kann aber im F-28
| halar Motar warmen Zustand nommal angelassen werdan
7 | Mestr droht direh, aber Ariglschwisnigheitsn — Gileich wia MNr. 5 im warmen Zustand, kann sber F-27
wairmer Molcr in kazitem Zustand normal angalassen warden
B | Lruhiger Lesaut — alle Zustanos Lirruniger Lestau! in allen Betrisbsoustindan F-28
i) Migdrige Leerisuforehzanlunruhiger Laedad — | Nedrige Leerauldrehzahi oder unruniger Lasriayl F=30
hafnr Fusiandg beim Warrmesulen
10 | Nisorige Leerzutorerzshlunruniger Lasrdaut — Maiee 15uft normal beim Warmisifen. aber stebt F=32
warmie Fustand | im warmien Lostand ab oder Buft unruhig
11 | Hone Learsufdrenzahl nash dem Wanridaulon Hofs Loarauidrahzahi | F=34
12 | Nmonge Leensuiorenzahl — DelEtighe Learlaufdrehzahi talit beim Eingchaiten der F-36
Servolenkung ooer emgeschallete slexirsche Servolankung bzw. slekinschan Véroraucharn ab
£ Verbrauchar
13 | Unruhiger Loardaul, Motor stsf nach dem Motor 1Buf unmittemar nach dam Aniacsen F-ar
Arigsgen wieder ab umninuhig
14 | Unstatilor Leerlauf Motordrenzahl schwanikt im Laeriau F-38
15 | Motor stellt im Leedsuf ab; alie Zustande Maotor karin normal angelassen werdsn, unrufiger F-40
ezt in atan Justinden
16 | Metor stelll #n Learauf b kalter Zustand Moo kann normal angelassan werdan, unruhiger F—2
1 Leensut im xalten Zustand
1T | Mhotor stelll im Leeras ab. warmes Zussand Mator Buft noemal, unrihiger Leadsud nach dem F=t3
| Warmiaufan
18 | Motor stellt beim Anlassan ab Matoe sl Besn Anlassen softa ab F=did
19 | Moior stedlt im Schisbabetnieb b Motor st im oder enmitialbar nach dem | F-a8
i b aF;
20 | Mosor stedt im Laerlaud ab | Migor ssallt bei betétigiear Servolankung ooer Dei [T
— belazigio Servolenkung, singeschaltets gingaschaltelan slektrschen Verbraucherm an
wm=lische Yerbraucher
21 | Motor stellt platzlich aty Mator satz aus F-48
22 | Moo z0gen oder ruplt beim Beschisunigen Hging uremithalinane Reakton beim Dricken des F-50
Gaspgedals oder laichtes Aupfan baim
Beschieunigan
23 | Drehzshianderungen beim Fahren PifLtlicha Drahzahldndarung it gewdhnich F-52
suf
24 | Lestungsabtall Schischia Leistung unter Belastung, verringens F-54
| Hochstgeschwindighe
25 | Schipchis Beschisunigung Schiechie Lelsiung beim Besshisunigan F-58
26 | Unruhiger Schisbebetrien, Fenzoncungen Linrubigar Motorlauf im Schisbebetisb und F=82
abnafmiie Varbrennung
27 | Klopien Abmarmale Verorannung, Kiopten Feid
28 | Kmshstofigeruch Krafsipfgonech im Fahrgastraum F=88
28 | Abossgeruch | Abmommaler Schwedelgaruch F=&7
'_EU Honer Civertiguch | Hoher Olverbrauch F-&7
A1 | Honer Kraftsiofhesbrauch | Schiecnte Winschaticniet [
EELFA-E
F-15

FEHLERSUCHE F

VORSICHTSHINWEISE
Ausgleich des Krafistofdrucks
Dia Kraftstoffaniage steht auch bei stillstehendem Motor unts
Drnick
a8} Vior gem Liser von Kraftstofisitungen mufl suerst der Krafistal
cruck susgeglichan wetden, um die Verletzungs- und Feus:
gefahr Zu vermngsemn,
1. Den Motor ardassen
2. Den Schalirelaissteckar Bsen
3. Wenn dar Motor abstellt, den Z0ndschalter ausschalien
4. Den Schaltrelsisstecker wisder anschiiefern.

) Beim Losen die Kraltsiofleitung mit eitem Tush sbdecken
aarmst der Kraftstoff nicht hessugspritzen Kann
Diie geltisten Schlduche verschiieden.

ol Zur Frifung der Krabieiofanlage mud e geeigneds
Manometer verwendst werden,

Varsicht
» Beim AnschlieBen dez Manomeiers missen dis
Schlauehe mit Schlauchschellen gesichert warden.

Zusammendricken des Schisuchs
Beim Zusammandricken mit einer Zangs mul der Schisuch mi
ginem Tuch gaschitzi werden

Zlindfunkenprifung
Zur Zondfunkanprifung mul das Hochspannungskabel mit ainer
igoligrien Zangs gehalien werden.



F FEHLERSUCHE
FEHLERSUCHTABELLEN
2| Motor dreht normal dureh, spring! jedoch nicht an
| = Mafor grahd normal, aoer keine Zondung
Beschrei- | » Bafierio in gutem Zustand
bang » Drissalkdappe Deim Durchdrehsn nicht vell gedfinat
» Hralistolt bafincet sicn im Tank
Fahlersuchhinweise
Wil keirs Vgrbrennung staittindal. wird maglichenseise kain Krafisiol wingesnnist oder #5 findat keing Zondung statt,
(I Kain Z0ndfunke @ Zu nigciriger Krafasafignack
* Sthrng der Zindsteusrung & Zu niedriger Komgressignsdruck
+ Dafelt sines Tads im Zindsystam
2 Heing Krefisidféinspritmmg
» Krafisaipumpenocefeid
» Einspritevontilosfakt
|.nr||:|| Pridfung | Vorgehen
1 | Kortrolliersn, ob am shoszogenen i | Slens Schritt 3.
Hocrspannungsksbel slarke bsue Zonciunken
entslahen, wenn der Malor durchdraht
|
nein | Slehe Schritt 2.
2 | Prirfen, ob tel eingeschaliatem Zondsenanar am | 18 | Das Ziindeystem wiliee. (Sishe onter
Selnsdiagrosepriioesl 00" snpezeigl wird Fehfrsuche Fehirindungen”.) T Seite G—18
T Sails F-7a
nain | Stérungscode angezsigt
| ul dig Lirsacha i der anpsganenen
Priffreingedoigs prilen. £ Selte F=TT
Anzeige (B8 blinkt
Dia Klemmenspannung F1 des
Motomstsuangerdls priden. = Saite F-124
Spannung: ca. 12V
{Zindschalter singeschalbet)
< Faily Solfwerl, das
Mistorsieigars] eresen T Seile F-123
< Falty Abweichung wom Soiwert,
038 Hahel rwischen Steusrierdd oo
Seibsidiagnoeapritgenyt prifan. T Seita F-8
3 | Die Ciagnosesteckarkiormme FP und GMND mit snem ja | Priden, o der Mator
Kabei verbingen, und bai eingeschallaism sngsiassen werden kann
Zingschaiter aul die Batnebsderiusche dar
Krafistatipurtioe orifen, F Seile F-104 < Falls [, das
Schaltralals prifan T Seite F-107
= Faila nen, gen Schrit
5 ausfinien,
rein| Slehe Schtt 4.
|

=18

o
-

FEHLERSUCHE

F

Frifung

Vorgehen

Prifen, ot bei angeschioesenam Kabel (Schntt 3} an

| & | Die Krafimofpumps auf
Stromd

der Rralsiotsteckerkiamme (BP) ene Spannung van Utchgang prifen 7 Seite F~104
ca. 12V vorhanden ist
nein i Dae Schalireiais prifen. " Seite F-107
5 | Auf die Bairebsgerdusche der Ensprtzventiie beim B | Sana Schric T.
| Durchorahen des Motors prifen
g 3.
; & : nein | Siehe Schitt &
: e
J—;ﬂ-{. - __|'I 5N
e W
E | Prilen, ob bai singeschaiistem Zindschalter an dar f | Die Klemmenspansusgen 28 21 ond
Einspritrventilstackendemme (W/H] sina Spanaung van 2V des Moorsieuerperals prillen T Seite F-125
| ca 12V vorhanden st
&
nein | Tweschen dem Einsprachauptreiss und
den Eimprireriien il sne
Untesbrceeng priden " Seite F—8
7 | Die Déagnesesteckerklemman FF una GND mit einam |& | Siehe nachsser Schrit.
Kabel verningen und bei singeschaltatam
Zondschaltes den Kraftstoffnuck peofen. nein | Miedriger Druck
T Saite F-100 Den Kealstoffissungsonick
el zusam rickiam
Kransiofaitungsdruck: Rickidhrungsschiauch prifan.
WE-514 kP 7.7—3,2 bar) =5 Fails der Druck mseh ansteet, dan
Druckrzgler prijfen T Seite F<108
= Falls ider Drucx ngsam anstegl,
auf Verstoptung mwischen der
Kraltstofipumpe we dom
Druckrenier pelen.
W Fails ksine Verstoplung wrhangen
; i%, tenfraflstafourpen-
GND AP Masimakdruck prifen, L Saitz F-105
B | Den Kompressionadruck des Motors pritfen. ) | | Sishs nacnsier Schril.
£ o 910 nein | Den Motomustand prilan T Selta B=10
Kompresslonsdruck: + Verscnigd gar Kojben,
: - Koibenfinga und Zylinper
1324—3532 kPa (15,5—8,5 bar-300 min = Defékla Zytindarkopiaicntung
» \erzogensr Tylingerkanf
» Disfeloe Ventisize
= Vaddemmis Ventls
2 | Die Zongkerzen prifer.  Vemsred i Auiaigesinges B | Sene nichster Sohri,
B FEtreTuy
LIPS
et v e ) nain | Die Zonikerzen rinigen
oder arssizen T Seite G20
|
10| Des Steuergerdl essstren und prifen, ob sish dar
| Zustand verbessart, T Seits F-123
FEEFELO0]
F-13
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3 Motar drebi normal durch, kann sber nicht angelessen werden (teilweisa Verbrennungl—halter Motor

BaRerie in guiem Zistand
g J—Kr:naﬁun i Tank

f = Zer Mooge drent normal cwnch, aber nur ieiweies Verbrenmung und shelt wiedar an

f_i] Ziz dutes Gun‘m:l:h
= Wersiooler Lufitereinsslz
= fEnlemmitsr Luftmassenmasssr

& Zis mageres Gemisch
w fmenlernefte Krafsiofeineorizung

[iKorrextur fir Knminsltempearstur)

» Zu nigdnger Kraftstoffisdungednick
- ﬁl’—ajseﬂuﬂ Im Lufiansslgsystem

@ Mieonger Molorkompressionsdruck

Prittung

Vorgahen

& Prilen, ob Dei singeschaltetem Zandachalter am
!
i
l
i

Saibsidingnosape(figarat 00" angozeigt wird

T Saile F=T4

Sizha ndchst=r Schrit.

Stirungscode angezelgt
Autl dis Ursache in der angegebenen

Prifmeme=ge prifen o Seite F-77

|-
{ ngin
I
I

Anzeige 88" blinkt
Céa Klemmangpantung 1F ces
Molorstsusrgardls ordien,

Spannung: ca. 12V
[Zindschailer eingeschaliel)
= Fals Seliwerl, das

=2 Fals Abweichung vom Soffwart,
des Kabel swischon Slouergerd ond
Sethsiciagnozepnligers prifen.

T Saile F-124

=T Geite F~123

" Seite -8

4 Kontroilisren, ob am

entztshean. wann der Motor curchdrahi

abgerogenan
', Hochspennungskabel starks biaue Zindfunksn

i | Siehe nachster Schan

rgen | Die Tincankage dberprilen

(Siehe Fehimsucns Feriaingungen™) O Seile G=18

| Kreftstotfatungsdruck:
265314 kPa (2.7—3,2 bar)

Dis Diagnosasteckerdemmen AP und GMD mit sinam
|, Kabslverbinden und bai singsschalistsm
Zingacheiter gen Krafatofidruck profen.

[T Salte F-100

j@ | Siahe nachsier Sohritl

nain | Nisdriger Druck

Can Frabsiollisitungsdch bei cosammngedtiicidem

RlicfUhrungsschiaach priisn

2 Falle dar Dych rasch ansteigt, dan
Drucaregler profen,

= Falls oar Deuch langsam ansieigl,

T Selte F-108

- Seite F-105

Hoher Druck

Den Kr=iotinicifihnungssehiaach sul Versiaphing prifen

= Fally kene Versmplung vorincen
isl, den Crockmgler erseren,

= Falls gine Versiopfung vornanden
i, entsprechend ieparann odet arsemen

T Sedle F-109

des Steuergeriies prifen,
| i

4 | Dia Klemmenspennungen, besonosrs 20, 20 und 20,

T Seite F~129

ja | Sishe nachstar Schrit,

nein | Aul-dis Grsache

prien,
I:ﬂnhefrmwgdzwwm ) o Seite F-i28

F=x

FEHLERSUCHE

Pritfung

| Vergehen

Die Tede des Luftansavgeysisms aul Falschiufisintr
orifen. = Selte F-20

|ia Reparieren odar ersetran

nen | Siehe ndchster Sohein

Priten, ob sich die Floget des Lulimassenmessers
lgichlgangig bewegen

j& - | Siend nachsser Schrim.

+ Varschieill der Kolben,
Kolbenvinge und Zylindar

+ Lafekte Zylinderkapidichtung

| = Varzogener Zylincerkopd

+ Defakte Ventilsize

* Verdammis Ventlis

nain | Aepansren ader sreatren " Selie F-88
Den Komprassionsdrnck oes Motars pritfen B | Si=he nichstar Schrin
F Seite B-10
Kompressionsdruck:
1324—832 kPa (13,5—8,5 bar)-300 min™
| |
nein| Dwn Motorzusiand pridan. T Seite B-10

& I Sieha nachater Schritt,

—
(_-'I:;. X sty
Elpéro. :'-.___.-‘
—
1311 _‘E g
e ngin | Die Z0nokerzan reinigen ooer arsatzen
s Emscriboigeg
.=-_- fos OF Seite G=20
-
Dias Steuengerét ersstman ynd griken. ob sich dar
Zustand verbessent " Seite F-123
RWER DL

F=21
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4

i_ Molur drehit normal :h.lrr-h kann aber nlnhi angelasssn werden (teilweisa Verbrannung)—warmer Motor

ll‘lﬂlﬁl-
Eung

« Batten= in gutem Zusgtand
| = Motor springl im Xaitem Zustand normal an

» Dar Motor drent ru:.m'.al durch, aber nur tetweice Varbrennung und stelll wisder ab, Ubsrtiutung

{Fﬁhmhﬂi‘nm

Lu lsttes Garmssch

» Fahlerhsfte Krattsiofainspnzung
(Kiommekrur fdr Kdnimitteitempearatur)

= Hrefisioffeck am Einspatreentl

& Dampfbizsanbiidung
= Frafistoffiedungacnuck f200 Dl srllsiEnengam
Motor an
= Werwendung von Winter-Krahsiof

Prifung

Yorgahan

riden, oo bei singeschaitetsm Zindschalter am
Sall:lslﬂ-ngncseprﬂl‘garﬂt 00" engazaigt wird.
| = Saite F-T4

@& | Sieha nchstar Schrit.

nain | Stérungscods angazeigt
Auf dig Ursache in
der angegenenan

Prifrelhanfolge prifen T Selte F=77

Arnzaiga EE" Blinkt
| Die Klemmenspannung F1 des

| Motorsteusrgerats orifen,

Spennung: ca. 12V
(Zlndschaiter aingeschalier)

—r Seite F-124

o Falis Sollwer, cas
Motersteuangart
argElzEn.

£ Fats Abweichung vam
Soilwert, das Kabel
Dwischen Steuergerlt ung
Selbstdiagnosepriigenat
pridfan.

= Seile F-123

T~ Seite F-8

A

DCig Kigmmangpanningsn, besongers 20 ohd 20, das
Stsuergerals prufen T Saile F~126

ja | Siehi nichstor Schill,

Auf dia Ursacha prifen
{Sishe Prifung dar

Sleckerdemmen”, T Selte F=128

Cie Dtagnosesteckerkiammean FiP wund GND mit ginerm
Fabol wartinden und bei singeschalisism
Zonoschalter den Kaatistolidruck pridlen,

" Seite F<100

Kraftstotflaitungsdrock:
265—314 kPa (2,7—3.2 bar)

ja | Ssehe nichster Schrill

Niedriger Druck
Can Krefisioifletungsdruck
b= zusammengedrickienm
Rockfihrungeschiauch prilan

= Falls dar Druck rasch
ansisige, den Druckraglsr
perifan. T Seits F-104

= Falls dar Druck langsam

ansteigs, auf Verstopfung

zwischen der Krefistoffpumpe

und dem Druckragier prifen.

Falis kaine Versiopfung

yomanden ist, den

Kraftstoffourmpan-

Maximalgruk prifien. T~ Seite F-105

Hohar Druck
Dean Kraftetofirickithrungsschisgch
suf Verstopfizng prdien

= Falls keine Versioplung
voinanoen isf, gen
Druckregler ersalzon,

= Fally airg Vessioniung
vorfrangon il enlsprachand

T Seite F-109

F=22

rEpararan 'I:Iili ~fzEn.
L

FEHLERSUCHE F

Febrli |

Prafung

Vorgehen

Wie im Behntt 3 pridlen, &b nach dem Ausschalen ces
Zindschaliers der Krafistoffieitungedruck gehaien
wird, £ Seils F-08

Kraftstotflsitungsdruck:
mehr gls 147 kPa (1,5 bar) tir 5 Minuten.

Oncn

B | Siehe Schon 6

S Schritt 5.

in

Dwn Anschiulstutzen des Dmuckregiers verschiefien
urif pridfen, ob nach dem Ausschaten des

Zindechaiiers dar Krafisofleilungsdreck gahalhen
wird, T Seite F=108
Kraftstoffieitungsdruck:

hoher als 147 kPe (1,5 bar) fir 5 Minuten,

| | Den Druckregier srestzen r Seile F-109

Cen KrafRsiofpumpan-

haladruck prufen £ Selte F~104

= Falls ichig, dis
Einsprzventie aud
Lackstalian priten

= Feilg nicht nchisg,
die Krafisiottoumps
BTSEITEN.

T Seite F-110

CF Seite F-105

Das Stevsrgerd! ersetzen und pelifen, ob sich der
Zustand verbessart. T Seits F-123

ja | Das Matorsleuergardt ersatzen

T - :
nein | Kransiofl sines angeren Harstslers verwanden
|

Rt
R

F=23
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|5 | Motor drahi normal dureh, aber AnisRschwisrigkeiten In allen Betrlebszustanden ’ et Prifug Yorpatien
Bezchrai- i * Motor dreht sl noemaler Drehzshl durch Saringt aber efst nach Wngerer 2 an (mafy 553 5 Sskunden) 5 | Dia Kleﬁmeﬂsp.amﬂ Agen, bisongers 20, 20 und 20, i | Sishe nachsier Schrft.
bung | « Bafens in gutem Zustano ag Sleuergarits prifen LSl P [t | 7k 0 Uit piin
Fehlarsuchhinwelss . . | . [Sizhe Prifieng; gar Shicherdiemmen” | Seite F-128
@ 2 mageres Geiresch £ fetine CHprviech I ¥ i Hdrehan des Motors an gzn & | Siene néchsiet Schnil
¢ Hoedertishe Hesholisinaprizung * Verstopher Luffinereinsatz = Eﬁiﬁ;;bmhpm;iurz%nmdh starke biaws
{Komektur Gr KGhimiteltemnpenasur) » endermmier Lufimassgomesser kA Armiaha: i
s Ty nigdrger Kratstofedungsdrok & Schiachie Zanciunken ol |
+ Faischiuft im Luftanseugsysiem
sesein | Prifung Vorgehan nain | Die Zindaniags Gberpriten
1 | Frifen. ob pei eingeschiahetem Zondscratiar am i | Si=ne nehster Schrm, f%ﬂ“;ﬂmf it
Selbsidiagrosepellgendt 00" angezaigt wird. s, g E e
ey A =T Selie B-74 ain ngscode angeazeigl |
\ - AN | Auf die Ursachs i ger angagebenen
i _ Pridfrurantalge poglan T Seile F-77 ™ :
| . T 7 | Die einzeinen Exaprifzventie m Lesraul aud | la | Sishe Schrft 2
| S — 7 ! Anzelge 38" hlinkt Beinebsgerausche JhermrGion
||T#" - : | T Dée Kismmanspanning F1 des
If':f’ - Matorsiausrgersis prifen. T Seite F-124
||I|'_ Spannung:; ca. 12V rwiny | Bieha Schrt B
'.I ; | {ZOndschalter singeschaltet) '
2 5 Fals Satert, dss Molnr- - e [ | Dan Wicsrstang gr
\ fen, ob bel singescnal Zondscnafer am o] an
euegmat e £F Salte F=123 ? Eirmmmmjmnﬁy sing Spanndng van 12V Einspritzventie prifen. = Selte F-109
-:-me::;m&ﬂmp. il s
| - 25 habal pwischen Slesrgarat und ' Widerstand: ca. 140
= Goala A | Seitmidignossceliigenl prlfan " Salls F-8
| B : i o ; " & Flle der Widersand dem Salbwert
2 | Den Anssugkrommeruntaedruck im Lesraut priten. ja | Biahe nacnsiar Schrit | e, di_is m.ljm
i | jtzventil cng -
Unterdruck: mehr ala 450 mmHg | Einzzi —
" | == Bai singr Ajmmtiong vom Sollesst
| das Einsprimyentil erssisn, T Selle F-108 |
| main | Des Kabel zwitenen Haupiralais
und Einsgrizventil prifen T Seite F-8
rein | Oie Tede des Ansaugsystemns e ; = arife B | Sehe nAchsler SCnnlt,
aul Falechlufiaindrin orifen, CF Saite F~§0 S| S BoutaEomconcu e Mok I:"|::I"|13‘-aulll B-10 i
Kompressionsdruek: =
ﬂ ‘ 1324—532 kPe (13,5—3.5 Garl-300 min
| risin | Dan Motorzustand proden T Seile B=10 |
3 | Prifen, oo cer Luftfilterssnaaly micht verschmeds ist 12 | Gashe ndchater Schrit. = Varscrmll der Koinen,
T Seite F-71 Kolbenringe usd Zyimdar
| nein | Den Luftiterrginsats srsatpan. 7 Seile F-80 « Dokt Zylindarkoidichtung
4 | Cen Krafmoflamungedrick im Leataid proien @ | Siehe nachsier Schitt = Varzagener Dyfindarkogf |
T Salle F-100 A = Dalakla Ventilsizs
aeir | Nieriger Brck » Verkiammte Vensie
. Den Keafstofleitngscruck
Krafistoffisitungsdruch: 3 g
| 285314 kPp (2.7—3.2 bar) sl ) # T G
(Unterdruckschiauch am Druckregler abgezogen) Rexidhringsschtamat profin | G
= Falls der Druck rasch
anstegl, den Druckragisr |
| Eﬂm T Seits F-108 |
L= dar Druck angsam =
2 imein | D Z0ndicerzen reinigen
angteigt, auf Versiophing | e G20
Iwischen der Krafstof- | Oder ercalidn Sl
purmpe und gem |
Druckregiar prifen
Fadis keing Verstopfung 1
worhandan ist. dan [
Krantstodfpumipen. ' roerat srsetzan und priden, of sich oar
Maximaidruck prcen T Seite F-105 L, gﬁgﬁw i T Satte F-123
|- ARSI

| Fos
F-24 L 3
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FEHLERSUCHE

| &
T

[ Mastet dreht norma! durch aber AntaBschwierigkeiten bel kalter Mator

Sescent | * Matat drelt mit nomialer Drehzani durch, sprngt aber eret nach ngerer Zait &n
Bung

+ Banena in gutem Justand

l + Molor kann im warmen Zustand normal angeiaasen warden

oD

IFahlersuehninweise

Zu feies (Gamisch

= Verklammiar Luftmassenmesser

= Verstoplter Luftfileraingats

» Siring der Leenautdrehzahiegaling

@ Zu magares Gemisch
= Feriarhahe Krllsiofeinsprizung
VMgt 10r Kihimitsliempenatur)
@ Schischie Krahstolfzaresaibung
= Verwandung von | Winter--Krahsoof

Privhing

| Vorgehen

1

Fru!-an,_m Der gingeschatteism Zindsochatar am
Sedbstoiagnosepsilgerst 00" angazeiot wird
T Saite F-74

| j= | Siehe nachster Schrin

Stirungscode engezeigl
Al die Urzache in

cher angegabenen
Prifreineniolge prifen.
Anzeige ,BE" blinkt.
i ung F1 deg
Muotorsteusigarats orilan

Spannung: ca. 12V
{ZOndschalter singeschaltai)

| = Falfs Sollwert, das Mior-

=T Safte F-77

T Seite F-124

Siuergens arsebmn, T Seite F-123
= Fally Awgichung wom Solbwar,
a3 Kabel rwiscren

Slemgerat ung
SelbatgiapsemieE wifan

T Seite F-§

i

Bie Klemmensparmingen, besonders 15, 20, 20 und
20 das Stevergerdtes prifen T Seite F-124

j@ | Siehe nEchster Schritt

Aul die Urssche priden,
{Siehe-_Prifung dar

Steckerkemmen® ) T Seite F-127

Prifen. ob der Motor ieae SNEpNNGL, wenn das
Gaspedal gegnichkt wird

8| Das Lesrisorenzatiregsl-
wanil prifen,

e Falls i gutsm Justand, das
Lutveniil priden.

= Falls nich in quem Justand, dag
Leeriquidishmhiregaivesti erzetzen

7 Seite F-08

T Selts F-35
" Selte F-85

nein | Slehe ndchezer Schri

Dlen Ansaugerimmeruntesgiock im Lasdauf priden
Unterdruck: mehr als 450 mmHg

& | Siehe nacheter Schrm

nein | Die Tails des Ansaugsystams

aul Falschiufgintrt priden T Saite F-30

5

Prifen, of der Luntilareinsatr nicht Varschmutz! isd
T Seile F-T1

l& | Biaha ndchster Schris.

mgn | Dan Lufifftereineats arseczen

O Selle F-50

g

Dias S:epemerat sreetron und prifden, ob sich der
|. Zusiang verbesea O Selte F=123

|2 | Das Molorsteuergera: eselzan.
nein | Kraftstof eings ancesn Hersisiers werwvenden

Fam

: EcFiaa
q
5

FEHLERSUCHE I

F §

Motor dreft normal durch aber Anladschwisrighailen bei warmem Molos

s Fahierhafe Kraftarofieinsaritzung
» Krafisioffieck am Enspritzvants

P! .| * Der Maotwor dreft normal durch, spengt jsooch el nach fangerer Z&it an (mehr ais & Sokuncen)
bon = Barmene n gutam Lustand
i = Motor epringt im katem Zostand nonmal 20
Fehitersuchhinweise
T 2u tetips Gamisch & Dampfolasentidung

= Hrefigiofiailungsdruck 30 bes stillstehandear
Maotor ab
= Verwaniding von  Wintes-Kraftsiof

Schnn |

Prifung

Vorgenen

1

Prifen, ob bei singeschaltstern Zondschater gm

Seinstoiagnesopriigesar 00° angezeigh wird.
I Selte F-74

| s

| ‘Sizne ndcheter Schrim

neen

Stirungscode angezaigt

Auf e Ursache in dar

angegabenen Prifrainenfoige

prifen =T Salte F—T7

| Anzeige 58" blinkt.

Cve Klemmensoannung F1 des
Mosorsievergarits priven. I Seite F-124
Spannung: ca. 12V

{Zindschalter singeschaltat]

| & Falls Sollwert, das Motor-

steuergerdt grialoan T Sefte F=123

=» Falls ADwetichung vom
Solwer!. das Kabsl
Twischen Stecergers
und Salst-
diagnossprufgarat

priifen —r Selte F-3

Dia Kigmmanspannongen 20 wnd 20 des
Stevergerates prifen 7 Seita F-125

Slpha ndchster Sanit

Auf die Ursechs grilan

[Sisha _Profung der

Steckercemman” ) T Seite F=128

Den Maotor im Lasrdiauf laufen lssgen und prifen, ob
nach gem Ausschalien des Zondscnaiters ges
Krafseaffonck gahdiien wind T Seite F-53

Eraftstoffdruck:
mahr ale 147 kPa (1,5 bar) fir 5 Minuten

Stehe nachsler Schrat.

Den Druckregierausgang
warschiiafien und prifan, ob
dar Kraftsiofioruck sach dem
Ausschaiten das Zincschaliers
genalten wirg

= Faig ger Druch gehalten
wirg, den Druckregler
argelzan,

% Falis dar Druck sbigir,
gien Krafistoffipumpen-
haltedruck priifan
Falls sich die Kraftstofi-
Fumpe In guiam
Zustand balingst, dis
Eingprizvantie auf
Leckstallen prifen.

T Selie F-108

=T Seite F-104

T Selte F-104

i Seite F-110

Das Blauergerdt ersetren und podlen, ob sxch der
Zustand veroezsert O Seite F-123

Das Motorsieiargord! ersatzen.

nein

Kraftssolf aines anderen Herstellers verwenden.

BSEGR =

F-27
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FEHLERSUCHE

|

= Faisehiuh im Luftanssugevsien

= Fahlarhafe Krafatofemapizung

= Ty miedriger Krafsiofteiengsdrock

Ein hew, mefiere Erspitrventils versiopht ooer nigh! honktionstichtip

@ Falscher Einsprizzesipont
& Mradriger Kompressonsciruck

;] | Unruhiger Leeriauf in allen Betrisbszustinden
Beschrel- j » Mgtor springt normal'an aber Ml unrohig oder stelit m Leerlauf a
tumg
Fablersuchhinweise
@ Zu mageies Gemisch @ Delekte Zinckarzain)

| Profung

Vargehan

i
-

Dign Ansaugkremmeaniniendruck im Lesrauf oriden
Unterdfuck: mehr als 450 mmHg

Siehe ndchster Schnift,

nain

Die Tailn des Ancaugsystems
aui Faigehiufteintt pridan.

T Seite F-30

Priflen, ob der Luftittereinsalz nicht verschmuizs ist
£ Selts F-71

Siahm nachster Schrin.

Dian Luffiltameneate eregtzen

O Seite F=89

Priken, ob be aingeschaltelam Zondschalter am
Seibsticiegnosenrtigenat 00 angazssgl wird

Siaha nachgtas Schritt:

szaigt

Sibrengscode ang
Aul die Lirsache in der angegebanen

Pridraihanfolgs prifen.

T Seite F-T7

Anzeige B8 blinkt
Dia Klemmenepannung F1 des
Motorstssergerats orifen

Spannung: ca, 12V

LT Seite F-124

(Zondschaiter singeschaltet)

= Falls Solwer. das Maior-
SBUSTEE Hain

= Faiis Abweichung wom Sofiwert,
das Kabal owisches Slevergerd! und
Solbsidiagrosepriigerst piilen

T Seite F-123

CF Saile F-8

Dig Schalterfunktianen bie: singeschalteem
Zinoschaher anhand der Monitorampe des
Selbstalegnasearilgarits pridan. =T Seite FB5

Siahe nacnater Sehrit

nain

Beim entaprechenden Schaiter
Jeuehiet dis Monitorlamps nicht
wle

Aul die Ursechs annand des
angagebenen Prifrehaniolgs
orufen.

=T Seite F-77

Monltoriempe lsuchist
standig

| Dzs Kabel swischen der

Steuergariieklamms 10
und dam Salbst-
diagnpsaprifgenat prifen.

Dis Klammenspannungan, besonders 20, 20 uno 20,
des Steusrgerites prifen = Seite F-125

Siehe nachster Schrily

mn | Auf die Lisagea profen

{Smhe _Prisfung ger Steckr~mmen )

F-28

%

- w

FEHLERSUCHE F
Sahns Prifung ( Vorgehen
B | Mit srem SiEheshon oder Schiaunersieher aul din : j@ | Siehs Schein 8
| Sarisiapetiusche doi Coaprzrsmi I Lasief Vi f4gin | Siehs Schnf 7.
7 | Priten, ob an der Ensprizveniaseckarsiamme (WIR) & | Den Einsprizventiwidersang prifes, T Seite F-108
sine Spannung von ce. T2V vermanden ist
£ Widerstand: ca. 140
- .E“ = Falls richtiger Widersang, das
g Kata| rwischen Siscencandl und
'n;c,,h__ P dan Einispricientien prifen; T Saite F-8
[ s = Falle Aweiches gas Widerstands,
_,.«‘\\““}:_ ot in Esprireentile simeoen. = Saite F-108
N rgint | Oms Msbal pwiseien Sleuergerdt und
o | tfe= Eingpritrvantilen prifen =T Ssite F-8
B | Im Leersuf 0zs Hoohspannungskabs! fledes Zyiinders B | im Leedaul den Eiapimeentiziecker moes
IBgen und pitten, ob gie Drehzshl um dan gaichan Zyiinoers fien wd priien, ob e [hercani m
Betrag abfali den leichen Belrag =cfall.
= Fills in guiem Tostnd, sishe Schall 10
L = Falls nicht i gusm Zustand
— tia Ensproventiie aul
| = ol Fratstoitiscieislizn priden. T Sedte F=110
| el 2 nein | Siehe Schrilt 8
8 | Die Zindkarzen peidan ja | Den Maodore-
wersoniea] o0 3 ulaatirmes Kompressionsansck prifen, = Seile B-10
< Falls dar Druck richiig st
=111 dig Einsoritzvanive erselzen T Saeite F-108
s = Falls-der Druck: nicht rchbig,
1E— L1 mm auf dig Urseche prittan
(Kepiel B) T Sails B-10
nein | Oie ZOndkerzen ressgan
= oder ersatzen, T Salle G-20
10 [ Den Zondzelpgnst im Lesrsuf priden, T Selte F=-T72 | & | Ole Leensuldahzahi prifen. T Eaila F-T2
Zindzedtpunkt: 10° = 1= vOT Leerisuidrehzahl: 850 = 50 min™ |
|
GND  TEM o Faillg die Drahzahl richig =1
siehe ndshstar Schritt,
& Falls mcht ncndig it e
Leerlsufdrehzehl ginslellen. £ Saite F=72
nain | Einslellan T Saite F-72
L L S
11 | Den Kransiofetungsdruck im Leeraut priten. | Ie | Siene ndchster Schrt
7 Seite F-100
Kraftstoffisitungsdroek:
265—314 kPa (2,7—3.2 bar) neint Mmmmu -
{Unterdrucksehlavch am Druckregler sbgezogen) Keatsofislungacrusk
ZaETmenRrlonam
' Riisklihnangmichianch prifan,
| = Falls der Douck raseh ansisige den
prer T Sefte F-108
e Fai der (nege langsam anstmgt,
&0 Verstoplung Pwischen der Krafisiod-
pumpe uee dem Brockregir priitn
Fafis kaine Varsioghng vorngngen
i, oe Kraftetofpumpen-
Slasimalduh prifen. = Seite F-107
12 | Das Steusrgardt arteiren und prifen. ob sich der
Zusiend veroessert = Selte F-123
EElFRSs
F=28
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FEHLERSUCHE

I} Mledrige Arsaugiufimenge
= \ercigmmiar Luftmassanmasser
= Varsiopher Luftilssainsatr
= Fahlermafts Leeraufdrahzeniregelung
{Defekias Lultventl lr Kihimigeitempearaiurkompensaon |

k] | Miedrige Lesrisufdrehzahl, unruhiger Leariaut im kalten Zustand
Besspheni- | o Moo springt roemil an abor [us im Laarlauf unrasig

Janeg |

Felsiarsuchhinweise

@ Zu gennge Bnsprizmange
= Fanlsrhafe Krafsiofainsoritzung
{FKarrektur i0r Kihiminsltemperatur)

S Schiachie Kratstoffrerssiubung
= Vehwenoung von  Sommer -¥rafissoff

Sewi |

Pridtung

Vorgehen

1 | Prifen, b bai eingeschaltetam Zondschallar-am e
Selbsiagnoseoriigerd! 00" angezsigt wird.

Sighe nachster Schrit.

nain

Aul die Ursachn in dor angagebenan

Prifrshaninige peilfen. CT Saite F-77

= Stk &

Anzeige 83" blinkt
Die #lemmanspannung F1 oes
Motorsteusrgarats prifen

Spannung: ca. 12V
(Zhndschalter singeschaltst)

= Fafa Sotiweel, das Motor-
simiergerl erseizen.

= Fais Abweichung vom Soiiwent
da Fabel wischen Steusrgerdt ung
Selhsidisgaossrniifgerat priden.

T Seite F-124

T Selle F<123

T Selte F=5

2 | Die Scraiterfunklionen tet eingeschaltstam i
Zindscnaiter anhand der Monitbriampe das
Ssipstdiegroseprifgerdls prilen

Siahg nachetar Scoit

T Seite F-08 R

nicht wis vorgeschrisben
Auf dis Urssche anhand
088 angegensnsn

Prifreshendoige Lriten " Saite F-87

Monitoriampe Isuchiet standig
Das Kabel owischan der
Steuargerdtakiamms 10

und dam Selbst-

disgnossprofgerat prdfen, T Seits F-8

3 | Die Kismmenspannungsn. besonders 20, 20 unc 20, | s
dea Stevergeratas arifen

Siehe ndchster Screat

T Sells F=125
nain

A @ Ursache: priflen

[Sighe Prifig cer Steciardemmen”) 7 Selle F=128

4 Cen Ansaugrrimmeruntendruck im Leensuf pelfen B
Unterdruck: mehr als 450 mmHg

Siene nAchsiar Sehritt

Die Taila oes Ansaug-

B auf

Fassohiufeinirits profen. T Saite F-00

5 Prifan, oo der LuffBereinsatz njcht varechmuze st =

Slehe nachster Sonmt

o Seite F-T1

“ain

Dem Lurl:ﬁrrm'eins_af fzem " Seite P84
3

-w w

FEHLERSUCHE F

Sgirint Prirfung Vorgehen
B | Den Sysiemschaiter am Diagnosesecker anschiiaBan, i | Siene ndchster Sconm e
und baei katem Mofor suf T ozw, SELF TEST stellsn
Priifen ob dee Dreheahl besm Warmiawfen anfaiil,
T Selle F<35
nan | Das Lufrvent prihan " Seite F-BB
T | Wie im Schritt § nach dem Warrmiasden dan & | Siaha nachsser Sannm
Zungrsitpurnkt priten, LT Seite F-T1
Zindzeiipunkt: 107 £ 17 vOT | nein | Elnstelian. 7 Saite F-T1
@ | Des Stewsrgerat ersetran und orifan, ob sich der 1 | Das Moioreteuergerdt arsatzan. 7 Saite F-123 |
Zustand verDesasm. = Sefte F-123
rgin | Krafresoff eines anderen Hersisilers verwenden.

EEFRJIE

F=31



F FEHLERSUCHE
0 | Niedriege Leerlautdrehzanl, unruhiger Lesrauf im warmen Zustand
Besehred- | o Motor spangt narmal an abes S3uff im wermen Zustend unnshig
bumg
Eenlarsuchhinweise

Faizcne Leariaufdrehzeninegsiung
Zu magerzs Gemisch
= Faischiuf bm Luftansaygsystem

Zu medriger KrafistoMiitungsaruch

@ Zu faftzs Gemisch
» Fenlernetis Krattaofeinaprizong
(Kizrraktur i Konmineiemperaiue)
(@ Sofwacne Zoncdunken
@ Nieonger Kompressioracnuss

ettt Pritfung

| Vargehen

1 | Prifen, oo bet aingescnaiabém Iindsthaner am
Salbs.l:.':a.qnl:sanml'garal 00" angezsigl wind.

I;I'| "'-'E/{f 2‘;\"' \’ CL" |'i’=“='; U‘

Ectmiter 4

T Seite F-74

s

i Sishe nechater Schrif

ooy
| hEin

Srungscode angezeigt
Al iz Ursache in O angegetenss

Frifireinenioigs piilfen. = Seite F-TT

A.r:m’.g- 38" bilmkt
Kiammenspannung Fi das
h&:mrmeuargerms prifen

Spannung: ca. 12V
(Zondschaller eingeschaliel)

= Fiy Solwert, dis Molor-
SeumeE masmn,

= Falis Aowaiching vom Sofwert
das Kabed rwschen Stsusegars und
Salbetdagnosapniigerat prifer.

T Selle F-124

—r Selte F-123

T Salle F-8

2 | Dfe Schalferfunktionan bei eingeschaltstem
Zomdischaiter anhand dar Monitorlampe des
Ssibsidiagnossorifgersts profen

7 Selte F-&8

Sigha nachster Sohndt,

Baim sntsprechendsn Schalter
lewschtet dle Monlioriempe nicht
wie vorgeschrisben

Aul dig Ursaiche anhand des
angaegebenan Prifreinenfoige

prdfen. T Seite F-8T7

Monilarampe isuchisl stindig
Das Kabsl swischen dar
Stavergerdisklemmse 10

unt cham Selosl-

diagnoseprifgerat orifan. i Seite F-2

ob oas Leersuidranzanirageivent kickt

3 | Im Lsarau® den Regeiventiistecker ibsen und priden,

Sishe nBchsiar Sconn.

Das Lesriaufdrehzaninegsl-

ventil ersetzen o Selte F-B6

2 | Pen ﬁ‘Baul;auumne:urlwm im Leariawd prdden

Umtardeuck: mehr als 430 mmMg

Sieha nachsier Schrill

Niedriger Unterdreck
Die Tede des Ansaug-
syshems aul

Falechluftaintmt peilen, 7 Saite F-80

F-32

™,
-

FEHLERSUCHE F
Scheit} Priifung Yorgehan
5 | D= Elerrmnspanﬂurmn. pesonoars 20, 20 wnd 20, B | Siehe ndchstor Schritt
des Sleuergerites prile 7 Seite F-124 ¢
e e me | mein | Auf de Ursache- s,
{Giste Prilung cor Shackesiammen’] ¢ Selle F-128
& | Den Zinazeipunkl ¥ Leerauf pridfen. =07 Seite F-71 2 | D Leeraufdrehizanl prifen CT Saile F=72
Ziindrelftpunkt; 10° £ 1° vOT Leariautdrehzahl: 850 = 50 min™
GMO TEM = Filig ofa Drehzahi richig
| 3L siohe nachstar Schrin,
= Falis g8 nicht nchilg =l e
Leerfautdrehzahl singtslian T Swite F-T2
E}:EE hein| Einstaien T Seite F-T1
R D P
T | Den Kranstofigitungsdruck im Leadaud prifen. 18 | Sishe nachsier Sohrat
= Seite F-100
Kransiaffieitungsdruck:
285—314 kPa (2,7—2,2 bar| |
Unterdruckechisuch Druckregler
{ el SOQez0gen). Iein| Mindriger Drock
[Omn Kraftstodimibumgsgnct be:
FUsETEEngRdiCkE
Redckivungssehiaeh pidilen.
o Failn der Onicx msch ansisigl, den
Diruchragiar prlten 7 Seite F-108
< Failg gor Druek npsam ansiegt. f
Verstophong pwischan der Kizii
atifpumpe und dem Drechegint prifan,
Falls kpine Vesoplung varhanoen
Bl den Fraisiolpumpen-
| Masimaidruck prifan, T Sailte F-105
8 | Kontrollieren, ob am abgezogensn jg | Slehe ndchster Schrin,
hochspannungskabal sake biags Tundfunken
anilslahan, dar Molor durcnorzh nein ¢ D2 Z0ndaniage priten
fial it (Sishe Feniermne Fentzindungsn™) £ Selte G-18
3 | Den Kompressionsdrick des Motors prifen. ja | Giabe ."ac!ﬁrar Schrits.
T Selle B=10
o |
1 13 Bar}-300 min '
el el r=n | Den Motorzustang profan = Baits B-10
= Wergchlaid ger Kolben,
Ruibenfings und Zylindar
= Dedgite Zylindariopidichiung
= Varzogenar Zylingencopt
= Dofekie Venlilsiza
= Werkdemmie Venila
14 | Die Zindkarzan prilen jg2 | Siahe niéchster Schnt,
Wﬂﬂmﬂﬂm
| =
arigngind nein | Die Zinckerzen reinigen
e e i | eder srsstzen, T Seite G-20
= o
11 | Cas Steuergorit ersstzen und padlan, ob sich der
Zusiand varbassen. =7 Saite F-123
J BAETE KO
F-33
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FEHLERSUCHE

TR Hohe Leerauidrahzan! bel warmem Maler ]
Fahlersuchhinweise 1
Zu hofie Ansaugiuftmange
(I} Droesaidappe nicht wodstdndiy geechiossen
@ Fenipr dar Lesrawioranzahiragsiing
+ Lifrentd et geschiossen
+ Werdemmios Lasrsuforehzahirsgeivent
+ Fafsches Kinhwassensmperatursignal

Bebeilm Prittung | Vargahen
1 | Prifen, ot bei iosgeiassans Geapecal dis ] ja | Siehe Scrwin 3,
Dirafsailapos vellsidndiy geschinssen jst
rain | Die Betlligung des Drosssfilapoen-
gesiangas pridan. T Seite F23
< Falls in gufern Zustand,
den Scheitt 2 ausfihren
= Falls nicht i gulem Tuseng. das
Gestange reinigen, singlelin
ods #rasten T Seite P23
2 fl'-‘n.‘."e:!. ok der Drosseldapendamplier fohti singestellf i@ | Die Droaselklapps suf
it T Seile F-118 Veschmutiung prien
Berohrengsdrehzahl: 2500 = 150 min™' = Falls wioen das
Drossslidannengahdusa reinigen. " Seite F-01
= Falls ncht wrschmee, &g
IS8 ersetmn, T Saite F-01
nein | Einstalian. T Seite F-118
3 | Paalen 0b bei pingeschaiteiem Zindechalter am B | Siehe nachsler Schritt
Seibztoiagrosepniiperdt 00" anpazsigl win.
T Seite F-74 -
niin | Sthrungscode angezeigt
fail dis Ursache in der engegebenen
Pritivaiiesdaion prilfes. =T Seita F-77
Anzeige 68" Blinkt 5
Oie Klemmarspannung F des
Molorstsusngeits pridfen. " Sefte F=124
Spannung: ca. 12V
{Zindschalter singeschailel)
= iz Soltwer, deg Motor-
EISETRN, " Seite F=123
& Fally Abwaichung vom Soitwar:,
tits Habel pwicten Sleusrgarst ung
_ Salbsifagnosepnifinrd: pitsen T Seite F=8
4 | De Schaierfunklionan bel sngeschatetem 8 | Sieha ndchster Bchrif ==
Zundschaiter anhand dar Mositoramps des
Selostdiagrossorifgerats profen = Seite F-85
nein | Beim entsprechenden Schalter
leuchiet dis Monitortampe nicnt
wie vorgeschriaben
At @ Ursache anhang
Fristinenfolge priden. = Selle F-87
Monforiamps lauchtet sliindig
Das Kabel zwischen der
] 10 ung dam
| Sainstragnosenifgerss priven " Seite F-8
5

F—3d

Lol

FEHLERSUCHE
Ertrm Prifung | Vorgehen
& | Den Systermschalter am Diagnosestacker snschiisfien. | ja | Siene nacnarer Sehill
und Des kalleen Motor ayd 1 bzw. SELF TEST siefen
Priten ob e Drehzah Deim Warmlaufen ashailt
1rgin | Chxs Luftventil prdien, T Saite F-BE
& | im Leeviauf den Regeiventistecker @sen und prifen, | J& | Siehe sdchsler Schd,
o das Leeriauidrenzeniregalvantil klickd
inein | Dea Legratdretizahiregsl-
vendil pridfen T Seite F-38
7 | Ban Kurbelgehauseentiiftungeschiapch mit ainar J& | Das Kurbasgehdussantiifungs-
‘Zange rusammandrocken, und pilfen, ob dis wehiil orifen T Salte F=114
Molordrghranl sbfali
nein | Siaha néchster Sehril
]
B | Die Klemmesspanmngen, besondsrs 20, 200und 20 | 7 | Das Steusrgerat ecsetzen
| des Sleuwirgerates pridan, O Selle F=125 und priffan, oo sich ger
Zustana verbessen T Seite F-123
nein | -Aut cie Ureache priifen,
{Slene .Prifung der
| Stechkerkiemmean”,) T Ssite F-128
=
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= Miedrigs Lasriautdrenzan| bel beiatigler Servolankung oder bai eingeschalieten siektrischen Varbrauchern 1

e

.hu’- [« Crehzaniaotall bai b=tangter Servalariung oder bes aingescnalietsn slekiriscres Varbeaucham
| ® Rie Servdenung, die Schanwensr, dis Goblass und der alginsche Liter funkiionieren nommal

Febslersuchhinveisa
@ F=anier cas Leeriauldishrahiegeiung
= Farematie Regelung

= Verkemmies Learauldrehrahiregeiventl

F-=

SeAn Pritung Vergshen
i | Prifen, ob bel singaschatatam Jingschalter am /@ | Siehe nacheier Sehnn.
¢ Belbsitagnoseorifgerat 00" gt wird.
2 ? T o Saita k74 [Pein | Sterungscode angezeigl
Aul diz Ursache in & angogsbansn
Pridireshantolgs prifen. = Zaile F=7
Anzeiga ,B8° blinki
Die Kiemmenspannung F1 des
Moarsteusrgerats orafen T Geite F-124
Spannung: ca. 12V
| (Zinoschalter singeschalial)
= Falls Saliwart, gas Molor-
SEBUBTEE ALEC T Seite F123
= Fails Atweithung vom Soilwss,
e Kabel owiachen Sleererdt und
Selbaitiagnesenriiigerat prien. T Selte F-8
F D Schalterfunktionen be eingegchaltetam @ | Sisha nachater Schritt
Zundschallsr anhand daf Monltorlampes des
| Seibstdiagnossorifgerats penlen L Seite F—55
i
r=n | Belm aniaprechenden Schaiter
lauchie! dle Monitorlampe nicht
wie
Aul gre Lsache anrand ges angegebenes
Prifeeirantoige prifen T Seite P47
Moniioriampe lsuchtet standig
Dz Kabes pwische der
Shuecgesaetiemme 10 und dam
Salbstmiagnosepriled pifen =7 Seite F2
3 - Prifen, ob swschen der Dagrosesteckeniamme TEN 8 | hut Kormsenlid swischen dar
und-der Misse Stromdurchgang wrhdndan tst [ragnosestocharilsmine ynd der
'ITI:N Nasse onifen [T Saite F-8
Tk
==
== nain| Slahe ndchsier Schritn.
+ I.I
el .
4 im Leedauf den Regeiventistackar ingén und prilen; ja | Das Stueiges erscken und prifen, ob
oo dss Lesnayttirehzahiregeivantil dicky | sigh der Jysang verbessem 7 Selte F-123
5, a2 W A -
— _{:.—-”
o S
-\{‘\“\H reein | Das Lasraufdrenzanirayel.
% i‘“l.-_'_w venil arsetzen T Selle F=58
. ?&x___
1.I - ae Eral d
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3 | Unrufiger Leerfaut, nach dem Antassen
Beschrel- | » Dar Motor spting| normal 20 2ber 18uR nach dem Amessan uirghig
bing
Fenlarsuchhinwaiss
{1 Ssarung im Krattstofisinapriszeystom bew. ded @ Faigch eingssizits Lesisuidrenzzri
Leeraufdrahzehiregsiung @ Falgch eingestaiiter Zongzeiourst
+ Keina Bingane das Anlafsignals an das Sleuergarat
Eeheitl | Prizfung Vorgehen
1 | Prifen. ob oei &ingeschaltstam 2Z0ncsshalior am | j& | Simha n3chater Soivitt
Seibsidiggrogepniipeil 007 angezaigt wird I =
g i 4 T Saite 74 | DO Elﬁrupﬁm ENgeIwg
~ Ij AUl dia Lirssche in dios
1| ,-/I # § Engagusanan
e /,.- .- Profréiheniciga prifen T Selle F=77
| -
|l 22 L | Anzeige 88" blinkt
(s | ik i ¥ismmenspannung F1 des
':-,-__-/ L MotorsteUergerats orilen O Saeite F=124
'.:'-r—- y“x\ ,-" Spannung: ea, 12V
7 t_'ﬂf'j-" {Zdndschalter singeschaltet)
./"I"-::-.I Ay w2 Falls Saliwit, cas Motm-
W (= sy irersl praten. =T Beite F=123
Y, o T Abweichung vom Sollwed,
§ dag Kabel mwizchan Srecergand]
= Berelee & Selmsidiagimeoriiigers priten. O Sebte F-8
2 | Die Schalterfunkivnen bei singeschaiistem i@ | Siahe néchster Schrin
Zinduchalter annand dar Monitoriampe oes
Selnsiciegnaseprifgerdls orilen. T Selte F-55
| AN A
A\ il
|| I‘;\u"f—.;’t’/;/r/’-f \ A
Lo
) B b b5 | 7 | Beim entsprechenden Schaltar
' k ‘{] leuchtet die Manitorlamps nicht
A ; wis vorgeschrisben
d fui die Urszche amhase s &
" ang
/ j Priirsinernaige popten, = Ssite 47
L Manitorlampe leuchtst s:2ndig ,
4 Das Kabwi ewischen car
/ Slmerparikismme 10 uhd dam
Seicedizgnosapritie peiien T Site F-8
T Mo |
3 | Die Klemmenspannung 10 des Steusrgerdies - ja | Ssehe ndchsisr Schnn
prifan T Eeite F-124 [ein| At gie Drssche prien,
| Spamnung: ca. 10V (Durchdrehen) (Sithe Prifing cer Sucherkdemmen”) £ Selle F=127
4 | Den Zindzstpurit im Leertsul prifan. o Selte F=71 | ja | Dis Lesnsultrahaahl prafen " Salte F-72
Zondzmitpunkty 107 = 17 wOT Leerlautdrahzahl: 850 = 50 min™
o Falfs nchig, mit cem nhchss
GND TEN Eprvill weiledateen
| | = Falls sichi ricitiy, de Leselaud-
% drefahl einsrelien T Selte F=72
neim{ Einstelien, = Eeite =71
dg'valtn < WyTEmE R
5 | Das Sieuergesat areeizen und priten, ob sich dar
Zustand verbeszen O Selte F-123
! 0N Can
=3
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| Unstabile Lesrlaufdrehzahl
Beschrel- | » Pasicdisch sohwankends Leerlsufdrahzahl
hung
Frhlersuchhinwelse
(I UnlerDrechung der Krafisiottrufunr @ Falschiufr im Luttansaugsysiam
» [Cag Luftwentl wira nach dam Warmiaufen nicht geschiossen (@ Schwachs Zondtunken

2 Schwanksnds Krafistofieinspritzmange
« Schiechier Honskt im Luimassanmessar

B Zu fatles Lult¥rahstaffgemisch
» Stbrung im Krefsinfidamplsysmm
B Nindsger Kompressionsdrnick

Eein Prifung | Vorgehen
1 | Prilen, o e singaschaltetsm Iindschaliar am |8 | Sishe néchater Scnrm,
Salbsigiagnosepriigand] (00" angazeigl wird
u L Eﬂﬂ_ Sgite F—74 |nEn| Stirungacode angezeigl
| A diz Urzache in dar angegebenen
L | Priifreihanioigs pritfen. T Seits F-TT
\,I fr—'w) K]
e ! ?t%_ Anzelge 88" blinkt
|g’ & ’-T" Dig Klermmanspannung F1 des
i\f Molorstsuergerans prifen. LT Seile F-124
| . b | Spannung: ca. 12V
L@J | (Zongschalier singeschaltst]
i - { =
I'. P ." I\‘-m: ! f = Falls Sollwer, g2 Molor=
| \ [ e siEusTgan ErETEN T Seite F-123
b o Fdy & Fally Abwechung vom Saiiwert,
\ Ffd a5 Kabdl dwischen Seuergecst und
| Evinachaies | Sqlimiiagnosspritpert prien. T Saite F-8
- Csane &
2 | Die Leerauforehzanl prifen T Seile F=72 /@ | Bighe nacnatar Sohmm
Learfauidrenzahl: B50 = 50 min™
GND  TEM
nein | Kongrollisren, ob die Lesriquidrenzand mid cer
Lufteestlischrmube singesaill werren ke
| = Falls richig, e Lestiasidratumahl
| ainsiien
=2 Fally nichl fichtip, das Lo~
wanid (Ibarprifen T Seite F-B6
|
3 | Den ZOnczetpunk: im Leadauf prifen. O Seite F=71 & | Siehe nEchster Senn
Zhndzeitpunit: 10° £ 1° vOT
|
nein | Einstelien & Saite F-T1
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Prifung

Vorgehan

4 | Den Ansaugkrimmensiercrucs im Leerauf prifen,

Unterdruck: mehr 8ls 450 mmHg

Sisha nacheter Schwit

nein

Zu kieiner Unterdruck
Din Teile dss Ansaugaysiems
auf Falschiuftaintrin prifen

i

Die Enspritzventigergusong im Leeriaul ma enem
Stathoskog oder einem Schraubanzisher priden;

Sighe Schitt 7

fsin |

Siahe Bchritt 6.

L | Prilen, ob an der Einsoritzventiisiecxeriamme [WH)
gine Spannung von ca. 12V worhanden st

Den Einspriventiwioerssand prites.  C7 Swite F-108

Widerstend: ca, 140

vz Falls sightiger Wigersiand, das
Katel pwischen Stevergend! ung
gen Einspriguentien prijlen

o Fallz Atwechung 025 Widersands,
i Exsphitzveriin arsezen.

—F Seite F-8
T Saile F=109

ngin |

| gen Exspritraniiien prifen.

Cias Kabe pwitchen Stsuemard oo
£ Seite F=

T | Im Leeriaul das Hochsoannungskabal jaces Zyiinders
iZaen und priden. ob die Drehzshl um den gisichan
Batrag anfet

Im: Lesriaul die Esprbrentiisiscke iosan
und prdten, ob gie Deeniahl um den
gleichen Bairag abiiL

= Failg richtipsr Widerstand, sahe Schrig §
Fﬂllm'mdmnqdﬁhhrsn'd
aul eing

mnmﬂlm fprifen, T Baite F-110

nain

Siane Bchet B

| kompressiongdnGk Griifen

Den Motar-
7 Saits B-10

o Falls der Druck righisg, &as
Einsprirventil ersegen.

e s ot Orck pichd richtip, auf dis
Uirsache pridien. (Maoisl B

I Selts F-108
T Selte B-10

| ngtin

Die Zlindkerzen enlen ode etemen. T Seite G-20

8 | Die Kipmmenspannungen 20, 20 und 2X des
Sisusrgerates orufen T Seite F-124

Siahe rachstar Sohrift.

« Al diz Ursache priien

{Behe Frifung der Steckarkiemaen”™]  ©OF Seite F-128

-‘1_5 Pridfen Gb ¥ Learlauf am Enﬂhhhnl;smgnewanrr &n

Untardruck vorhanden st =, I|‘.r
—r

J‘Wﬁy

x-—-”

Dizs Magnetesnt] pridan o Sele F=115

Siehe naohsier Schift,

1 | Cas Slavergerat eresizen und priien, ob sich der
verbassan T Selle F=123

DT
F=39
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(@ Faische Lasrlsufdretzan
+ Faliche Leeraidomenaahipingtaiiung
= Fahler der Lasmaufdrehzahiregelung

15 Motor im Leerisuf sielit ab in allen Berisbsrustinden

Baschrel- | » Motor spngs normal an abar lult unnihig odss stallt st im Lesrtaud in Sllen BelrabezussEncen
bung

Fehlersuchninweise

& Zu lenes noef magarss LuftKrafstoltgemisch
« Varziopfte oder fehlerhatte: Einspritcventile
+ Niegnger Krafisioifidruck
« Zu garinge Luftsnsaugmenge adsr Falschiuft

& Schwache Zindfunkan
Behin | Prifung Vorgehan
1 | Den Ansaugsrirmmaninterdruck im Leerlauf ordfen, ja | Biens nachster Schrit
Unterdruck: mehr als 450 mmHg
nein | Die Telle 083 Ansaugsystems
aut Falschiufielntsiit prifen = Seite F-E0
_‘2 Profen, ob cer Luftfitersinsatz nicht verschmutet =t | | Siehe ndchsber Schi,
O Selte F=T1 -
nein | Den Lutifesinsatr ersatmn. £ Selte F-89
3 | Prien, cb bei eingeschallatern Zendschatter am j2 | Sehe rdchster Schrit
Seingidiagnosepriigensl 00" angazaigt wird,
o
Belte =74 rem | Sthrungscode angazelgt
B\ \L It Auf die Urgache i der
M///‘_ s '|| s q engiegedenan Profreihenioigs
(e ~ ' ; | piifen £ Seits F-77
ﬁ;’ 2 ALY o Anzsige 88" blinkt
|, 5 4 o \<-‘_ Die Kigmmenspannung FT des
ltlll'/—_——’ ¥ Motarsteusrgarats prlan " Salle F-124
1 o gl 58
w2 1 4 Spannung: ca. 12V
A"./ ETT { o {ZOndschaiter singeschalist)
\ AT B = )
- i e = Faia Sollwert, 0zt Motor-
| Sl = i siptizrgand erseEn, T Sasite F~123
£ d © Faiis Aweichung vom Salwer,
Bpanermsnater | 025 ¥abe! rwizchen Seutrfes w
= St & Sebifagnosepriged prifen: T Seite F-8
4 | Liie Schatterfunktionen be singeschallatemn ja | Siehe nachater Schrin.
Zingschailar anhand gar Monilviamps des
Seibsitiagnosepriigeniis prifen £ Selte F-88
nein | Beim enden Schalter

leuchtet dia Ilnr::mmpa nicht

| wig

Al dm Urssche andand dez angegebanan

Priflreifenipige prifen. T Seite F-8T

Monitoriampa lecchlel siindlg
(s ¥ztel Twischan Our
Stemmmeriziiemme 10 und. dem

Seltssidiagnaserifgerd pifen £T Seite F-8
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FEHLERSUCHE
| st Prirtung | Verganen
5 | Dim Rlemmaheparinungen, besonders 20, 20 und 20, la | Sishe ndchster Schrift
| des Seunrgerals oriden. T Seite F-125 P W
{Siete Prifiung der Steckerdenmen’) T Selte F=12
& | Kenkrolliaren, ob am abgezogenan A | Siehe nachster Scht
Hochepannungskabed starke blaus Zundiunken
Bnitstenan, wenn dar Mobor durchorsnt.
niggin | [l Jindaniage (berprifen,
(Siehe Fehlermoete Ferifieoungen’] o7 Saite G—1¢
¥ | Al die Betrebsgerdusche oir Einsprizventils im | | Stehs Schri 8
it ik nein | Siehs Schill 8
8 | Prian, ob bai engeschallalern Zindschalar an der | j8 | Den Emprigwentiwidersiznd prifan. [ Seits F=10
Eirspritréentilsteckarkiamms (WiR) eing Spannung von
ca. 12y worhanden st Wideratand: ca&. 140
= Falls nchfiger Widersting, dis
Kabei twachen Stevergerdt und dan
Eingpritrveniian peiien,
= Falls Abweschung des Widerssangs
o Ensprimesiin ermaien T Saite F-10:
nein | Dy Fabel seischen dem Haupirsiss
und den Esspribrventian prifen Cr Seite F-5
g i | Sarha ndchster Schen,
nein | Dhe Hiedieges remigen ooer earsszen, O Seite G20
t0 | Dm Ceagnosesteckerkliamemen £ undg GND mit erem ja | Sishe néchater Sehrin
Fanel verbindan uno bei singeschalieiem
Zdngschalter den Krafeiotiorucs prifen .
O Seite F-100 | 1 | Nindriger Druck
Den Hrakistofefungsaruck bei
Kraftstofflsftungsdruck: -
265318 kPa (2,7—3,2 bar) i e
= Fails tor Druck msch srsizigh fea
| Druckmglsr T Seite F-108
= Fails der Orock lEngeam gedisiol
auf Versfopiing qwisshen der
Krzitsiofipumpe ung gem
prilfen
| Falls ieine Versloplung verhancses
Ghp PR B, den Kratisinurcen-
Muimassruck pelilen. T Seite F-105
11 | Das Sleusrgardt ergetzen unc oriden, o sich dar
Zustand verbessen, T Seite F-123
SEEDFIAL
I
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18

Motor atedll Im Leeraul ab im kalten Zustand

Beschrel-
Bung

. l':'lntﬂr sprngt nosmial an aber AU unruhig ooer siell ab im Leariaul

Fahlersuchhinweisa

D Nigdrige Ansauglufimangs
» Fehlsrhaiie Leersuidrehzaniregeiung
» erstopiier Luitinarginsan
= Vgrklgmenter Lulimassanmasser

@ Zu mageres Lufy¥ratmmofigemssach
= Falschiuft im Ansaugsystam
@r Schischie Kraltsioitzarstiubung
+ Vanwendung von  Sommer-Krafisiol

Betwilt|

Priifung | Vorgehen

1 | Priian, ob bel singsschenetem ZOndschaqer am
Selbsrdiapnoseprifnenat (00" angezeigl wird

l i | Siehe racaster Schrm,

S-F R -1 nein | Stbrungscode angezeigt
Ayl dig Lirsache in der angaqenenen

Pritimihenfolge préden. T Saite F-77

Anzeige BB blinkt
Die Klemmersgannung F1 des
Motorsiessrgerats prifen = Selte F-124
Spannung: ca. 12V

{Zindschalter eingeschalizt)

| ‘e Faily Sofwart, cas M-
EEUEgEa asanen

= Falls Aownichung vom Sollwer, das
Kahsi rwischan Steverperdl und
Ealosmiagrodenrige® priden

= Seite F-123

Cr Seite F-8

2. | Die Schalterlunkdionen bei aingeschaltstem la
Zoncachalter anhang der Monitoriamps das
Selostdlagneseprolgerats priden

Slene ndchsser Schritt
T Selte F-86

nigEn | Beim entsprechenden Schaller

leuchiet die Monitoriampe nichi
wie vorgeschrisben

Al dit Ursache anhand des angegebenan

Priraihaoige ez LT Seite F-87

Manlioriampe leuchtat standig
Dzt Kb rwischen der
Swusmzcittlemme 10 ong dam
Salbstiiagrogerliged prilen

" Seite F-8

3. | Die Klemmgnspannungen, besonderss 20, 20 und 20, la
des Spuergarates prien

Sleho nEchstar Schrt.

£r Seite F-125
nesn | Aul die Ursachs priflen.

thiehe Pidfung der Steckeridemnmen”))  C Selte F=128

4 | Den Anssughrommersnderdruck im Learlauf prifen =]
Uniardruck: mehr als 450 mmHpg

Siehe nachater Schdt

nein | D Tele des Ansaugeysiems

aul Falscriuftaintritt prafen = Saile F~B0

s

FEHLERSUCHE |

Satuint | Prufung Vorgenen
5 | Prifen, ob der Luftfittereinsalz niehl verschmutat et B | Siehe ndchster Senm
= Saite F-T1 -
nawn | Dan Lufffersinsalz ersstzen T Seite F-88
& | Bei kaltern Molor den Sieckes des |2 | Siehs nachaer Schrit.
Learlauidrenzanirageivantis [8ssn und die Drehzanl
prifen
Honfrolleren, ob dis Drehzahl oem Wanmiauden
ADnimmit
nein | Dea Luftveril priden I Saita F-&6
T | Das Stecsrgers! ersatren ynd prifen, ob 2ieh der ia | Dras Molgrsteusrgssst ercezen ¢ Saite F—1
Zustand verbessan = Seite F-123 —— = . > 2
| nein | Krafhsiof sines anderen Hersieiees vermanden
SEEIFR-E
17 | Motor steilt im Leeriauf ab im kalten Zusteng
:::hrel- * Motor spring? noemal an aber (&utt nach dem Warmiaufsn unnunig oder stalll im Leerzut 20
Fehisrsuchhinwsise
I Zu mageres LuftMralistofigemisch @ Zu gerngs Arsaugiviim
+ Fachiuffaindritt im Ansaogsystem . Frmhﬂuﬁ;m:ﬁ?:hlrm
Bahitl Prikfung Vorgehen
1 | Ok= Teile oes Ansaugeystems auf Falschiufiginirt & | Repangien cosr ersstzen T Seite F-80
priden. =T Saite F-50
nein | Siene ndchsiar Schritt
2| im Lesrlaul den Regeventisiedier Wsen und prifen, ia | Siebs nachster Schrit,
oo das Learauldrenzshiregelventil klickl
| nein | Das Leersufdrenzahiregal-
wanti arsstpan T Selte F-38
3 | Smhe Fefiersucne M 10 Nietnige Leedsuidrenzanl.
unfuhiger Leeriaul im warmen Zustand®
T Selts F=32
WEEDN
F-43
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Motor stellt beim Antassen ab

Basshred- | « Malor stalll beim Anfassen ab
beng [

Fehlersushhinweize

{3 Fenizincungen baim Orlicken des Gaspedels
= i leees oder su magengs LultRrafisiodpemisch
= Falscher Zonczeipunke
» Sanwache Zhndung

@ Ungentigendps Orehmoment Tum Antassss
= Zu fehies-oder zu mageres
Lubt¥rattstofigemisch
= Zu geringe Anssuglufimange
« Fu geringer Komprassionadruck

sauiin | Priiteng [ Vorgehen
1 | anoilieren. o gin Bramssn scrisden, | ja | Aepansren T Seile I;:;D_
T Seite
i nain | Sishe ndchaiar Sehrilt
2 | Prjden ob Dei sangestiaiialem Zindschatter =m ja | Bishe ngocnaiar Schritt
Seftwigiagnosenrifgeral 00" angezeigh wird, I
O Seite F-74 | M= Sﬁruw angezeigt
i ful gt sache ' dar angegenenen
I\j\ Prifredeniolgs nnien. [T Saite F-T4
el N Anzeige 88" biinkt
\‘.\.N | Ciip Klsmmenspannung Fi das
N Maolorsteusrgerats prien - Selte P-124
r Spannung: ca. 12V
(ZOndschalter singeschaltat)
~ PriFwraia: .
o < Fails Solwet, das Misior-
':?- I Hewrergaral srseten. - Saite F-123
£ = Fails Abwechung vom Soliwerd,
Sy cas Katel Twisehen Sleusegerdt i
| Seitniniagnosenriigerdl pelfien. T Seite F-8
3 | Die Schaherfunstionen bel singeschailolem @ | Siehe nachster Schrit
Zingschaliar annend ger Marstoriambe des | |
Selbsidiagrossprifgerks prifen T Seils F-86
: 7| DR N . s
E o S h \ nin | Bleim emisprechenden Schaiter
]éy') L - W £2H lewchtet die Manilordamps nicht
W T é;: wle
b : Jull tie Wrsache shand dse sngegebense
1 Prifreshenioigs pritfen. T Selte F-57
T 7
oAy (RSO -
? i 'h@ Tegicrater Monitoriampe leuchist standig
o S [ Kabe! rwischan der
)(_, 7/ / Steutegesinkienme 10 ung gem
- 4 Eaihsifagnosepriiiners prifen. T Seite F-3
- Ao T
4 | Den Lambdsssonaenslgcher abmahen und @ | Die Lembodazonde Goerpedfan. = Saite F~134
kgntroimeran, ob sich der Zl.tssand{ﬁrbassart.
| rein | Ghahe nachetar Schnm.
5 DIEJ:imF-SPﬂHHUHW dos Stauargerses | ja | Siehe n3chster Schit.
pruian 7 Saite F-124 - 1
P { nairt | b die Urstache peilen
| (Sinhe Pritfung dat Slu;ﬂ‘_ EN"} o Seite F=12T

F-ild

&
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FEHLERSUCHE F

Schnt |

Prisiung

Vergehen

Das Drosselkiappengestangs aut richiigen Einbay und

Sisha necnaier Sanrift

freie Bewegung prifas

Regariren, minigen oder ervetien we
den Habeigurchhang am Drcssel-
“lappangentiizs pellen

Dapn Ansaugurbmmeangnigrdruck im Leeriauf peiden.

Unterdruck: mehr als 450 mmHg

Siehi nichster Schrit

; [t
i
«%ﬁtﬁh

i Teda des Anssugaysiams

aul Falschiuieintri prifen =T Sehs F-30

Profen, oby der Lufiftarsingats nicht verschmutt st

Slehe ndchsier Schtt,

T Selts F-T1

Den Lulttsresrsat: srsezen —r Seite F-BE

Dan Zlndzsitpunks im Leansuf prifen. ¢O° Saite F=72
Zhndzeltpunki: 10° z 1° vOT
TEN

==

Die Vioréerstsbung beim
Erhdhan dar Drehzahi prilen

= Falls do Thindrsiipunit yonersisil wam,
der: nachaian Sohriit safihean.

r% Falls der Zinsmeitpumt me
vorversiell Wit oS Malar
SEgErErY

EFRETEN T Seite F-123

Einzt=ilen T Selte F-T2

Dan KransioMeitungsdruck im Leerauf prifen.

CF Seite F-100
Krafistoffisitungsdruck:
265—314 kPa (2,7—3,2 barj
(Unterdruckschlauch am Druckregler sbgezogen) |

Frdisn, ob ¢ Dnuch beim mschm
Eihihen der Qiphushil algh

< Falis o abflil. don Kefisisioumpen-
Muzirai i soniifmsen
Fabs & Ongk oty il o Arh-
slofleiung 1 Ges Kraftsidiler &l
\ermmpiung onlien.

== Faily oer Druck mical 2000 cen

meizralen SRt ausknen. =T Selle F-105

Cen Erfsiiaihngedn e nssmegEinces
RAlckTtrengeschlauh prifen.

ﬂﬁlrmmmmn

Druchregiar pkn,
= Flis oar Dtk (angeam assisig, 2
owisches: e hafsibpumie
peiien.

T Seite F=108

Hoher Druck
Den ErdstonickThnngsseaisnch wd Verbaslng prien.

= Falls mine Vertnohog vorhanden o,
den Diickiegier essnen

= Faliz Ens VErspphag vormandsan il
ENEETRCRS TEQHIEEN Qier frieimn

T Selte F-108

k&

Dan Kompreesionsoruck das Motore prifen

| Slehe rdchsiar Schin

" Seita B-10
Kompressionsdruck:

1324932 kPa (13,5—8,5 bar}-300 min”

| = Verschieifl 0er Koibes. Kojoensings und Tylindsr
| = Deleioe Dyingencopidichiung

Den Moterzustand peidan, T Seite B-10

= Verogenes Fylindarikoo!
= Defelta Ventisiize
s Vesklammils Yentis

i2

| Daf Seuergerat ersatran und pritan, ob sich dar
| Zustand varDesss T Saite F-123




F FEHLERSUCHE

Zu starer Drehzahlabfall beim Losfassen des Gespecals
[} Fenarmatin Lesrisuidrenzabiegaiung
(& Fehier bai dar Kraftetofunterbrechung

18 | Motar stellt im Schizbehetrist ab
Baschrei- | » Der Motor 3te3f wairend oder unmingibar nech dem SChisDSoemED ab
bung

Feniersuehhinweiss

(3 Fenlerhafia #oiorsisuening
& Falscn singestaitg Lesriayldmhzant

Ssan Prifung

| Vorgehen

1| Prifegn, ob bet eingeschaltetarn Zinascraser am
| Selbstdlsgneseprifgarat 00" angezeigt wird,

]ii

Sighe n@chster Schin,

Cr Selte F=T4

TN

= Bajts F-TT

Anzeige .88 blinkt
Dig Klemmenspanning £1 des
Motarsteuergardss prifen

Spannung: ca. 12V
{Zindschalior singeschaltel)

e Faily Sollwert, cas
Motesteuargertt arseqen.

= Falls Aweichung vam
Soliwerl, dss Kabel awrschen
Stesemel undl Sefbos:-
cagnosasiiipe prifes.

[ Seite F-124

LT Seite F-123

CF Sefte F-8

2. | Die Scnasterfunktionsn De sngoschalistem
Zinaschalter anhana der Monitoriamps des
Selbsidiagrossorufgersts pidlan

T Seite F-66

e | Seha ndchetar St

Beim entaprechanden Schalier
lsuchtet die Monitariampe nicht
wie vorgeschrieban

Autf die’ Ursache anhand der angegetenes
Pritfreitentoige prifen

L

T Seite F-87

Monitoriampe leuchtet stndig
Dus abel rwiacran gar
Sisuergesitmiiamme 10 ind dem

Selbsinragnoseniigait peiflen T Seite F-8

3 | Den Lambdesongenstocker ahzishen ynd
kentrodieren, ol sich der Zistand varbassan

ia | Dis Lamboasonds Gberpriifen £ Saite F-134

Siehe ndchster Schr,

4 | Dig Klemmenspannyngan. besondsrs 20,20, 21, 2
ungt 20 des Stauergaribes pridan

2 | Sishe nichstar Schitl

T Seile F=125

nein | Aul dis Ursache priilen
ilﬁm.ﬂ-in‘mm[ “smmen®) 7 Seite F-128

FEHLERSUCHE
T | Prufung ‘Yorgehen
5 i im Leerisuf den Aegeivenpiaiecker Ksen und prifan, & | Siehe nichsier Schng
0 das Leerlaufdrenzahiregaiventl kickl
nein| Das Lesriautdrehzehiregei-
- varti| greatren T Seite F-38
& | Die Leerauldrahzan orifen =T Seite F-72 ja | Siehe nichster Schrlt,
Leerdaufdrehzanl:  B50 = 50 min™
GND TEN
At
nain | Elnsslien T Selte F-T2
T | Das Stsusngerat ersetzen ung oidlen, ob sich der
| Zusang verbessart £ Seite F-123
WALCF R
Fd



F FEHLERSUCHE
i Mator stailt bel betdtigler Servolenkung ader singeschalleten elektrischen Verbraucharn im Laeriact ab
Desmsinrei- | » Wotor ameil boi betEtgier Senvolenkung odsr eingeschallalen elskiischan Varbraucham im Lesd
bt i ol dan
v * Sansmisnkung. Scheimwerisr, Gebiise und LOfker hetindsn sich in gutem Fusiand U

Femddersuchhinwelse
(B Feehiarhafte Leeradorehzahiregeiung
= Kgin Schanereingangssignal
& Falsch eingestelle Leerlsufdrehzani
= Warkiammites |serzuforanzaniregahvent

Scimer- Pritfung

Vorgehen

1 . Profen, ob e singeschaliessm Zondschasiar am
SelbsiEagnosapniigenst (00" angesaigt wird
! L Selte F=T4

Siahe nachster Schrin

i

Stdrungscode angezeigl
At die Ursiche in der angagebensn

Prifeereniaips prilfen: —r Selte F-TT

Anzeige 88" bilnkt

Die Klemmenspannung F1 des

Motorsieugrgerats orifen

Spannung: ca. 12V
{Zlngschsiter singeschaltet)

= Falls Sollwert, das Molar-
LLEe s
> Falls Atwistanyg vom Solfwar,

fa3 Kabet mwischan Stecermardl und
Selbstrragnateseifgerst prilfan .

T Seite F-124

T Selie F-123

" Seite F-4

2 Diie Schaftérurktonsn bel engeschalatamn
| Zinoschaiter anhand der Mortorlampe des
. ‘Belosdlagrickeprigerats prifen F Seite F-B6

Slene nachster Schnft

Beim &n enden Scheller
leuchtet die Monitoriampe nieht
wig n

Auf ole Ursache anhand dar
angegebenan Prifreihentolge

prifen, CT Saite F-86

Monltorfampe leuchiet standig
Dias Kabal zwischen ger
Sleusrgeratskismme 10

wnd darn Salbat-

diagnoseorifgerat arifen. £ Seite F-8

3 | Die Klermerspannungen, besoncers 16, 1P, 20, 20
wmd W dos Stauargeriias prifen T Sails F=124

Seaha nacnsler Schril,

Rein

T Selte F=127

Auf dig Uriache prifen.
i5lane Prifung der Steckercipmemen |

4 | Die Leersutdrenzan prien, T Saile F-T5

Aseriauidrehzahl;
GHD  FEN

850 = 50 min™'

Sishe ndchater Schrit

migin

Einstelien T Salle F~T2

Siehe racnster Schrift,

nain |
|

Das Lesnautdrehzativegel-

wartil grestzen. = Seile F-p&

G Das Seuergerdl wsstzen ung profen. ob s;k:-: der
+ Zusisng vertestet T Seite F-123

Fg

- w

-

FEHLERSUCHE

‘IIJ

Maotor setri aus

= BAGEOS SOTIT Jus
* \or dam Abstalisn @uft gar Mador normal

Beschrel-
beng

Fahlarsuchhinweisa
» Schiechtar Anschiulkomiakl gings Habes

D Untertrachung des Zindhmkens cuer der Kratsiafelnsprizung

Senant Prifung

Vorgehen

1 | Profen. ob Dai singeschaltetam Z0ndschaltar am

Shene nlchsier Schilt

Seibstdisgnosaprifgerat (00" angeaegl wird. !
T Saile =74 |

-1
RE=n

Stirungscode angezelgt
Al dia Ursacha in caf
angagebsrien Pridraiheniolge
prifen

Hinwsiz

Bel der Prifung den Kahedstecker,
den Sensar und das Kakei hin und
her bewegea, um Sirangsrastand
hernsslelien.

Anzeige .B6" blinkt
Die Hlemmenspannung F1 des
Mozorstsuergerats prifen,

Spannung: ca. 12V

(Zondschaiter singeschalist)

= Fells Soltwart, das Malor-
steiUsrgsrar srsstzan.

= Falls Abvwaichung v
Soltwert, das Kabal
Twischan Slauargardl
und Selbst-
diagnosanralGandt prafen

O Seite F-124

T Seile F-123

r Selie F-5

2 | Dis Klemmanspannengen, oesondens 18, 24 38 ung |
2C, des Slecargurites. prifen £ Seita F-124

3

Simha Fatiersuche Nr. 2
Maotor dreht niorma! durch
springt jgdoch nicht an®

CT Seile F-T9

Hinwais |
Bei der Priifung den Kabalstecher, den Sensarund |
daz Kabai hin und her bewegen. |

ain

Auf dis Uraache profen.
{Sizne _Prifung oer
Stackarmlammen®:)

7 Selte F-127

F48



r FEHLERSUCHE FEHLERSUCHE =

= | Motor rupft beim Beachleunigen ’ — Priifung Vanguhen
:-‘;mi- * Verzdgene Aesion beim Drlcken des Gaspedals oder Fuplen peim Bascrisuniaon & | Prifen, ob die Luffkensie ung -schioche Achiig j2 | Sisne nachster Schn.
| eingebaut sind T Saile F=T2 1 p :
s — | ’ | I‘IE1I'I; Reparieren. CT Seite F—80
B Eeim“.&d_". i n s Gaspedals &t dss Gemisel 2 mager T | Den Ansaugkriommenuniardruck im Laerlau? orifan B | Sishe ngchater Schwit
* Dafexte Enspritcregessg (Kormekter 2um Beachieunigan)
Unterdruck: mehr als 450 mmHg

» Falschiult in Ansaugsysies
+ Drickabfal in Krafstofisitung
» Fehisr b der Zingzeilnunkivoréersteliung

Lt Prifung | Vorgehen
¥ | Prufen, ob bei singssthaltstem Zinoschalter am |8 | Siahe ndchster Senan
Seipsigiagnossprilgerat 00° B ERigh wird : . o
o 'gt:r Seite F-74 |M#0 | Stirungscods an i E.I.: E:f;ﬂﬂﬁm”gfjiﬁ“ T Seite F-00
Aut gie Lrsache in der
| enpegabenan Prifteiheninige
priifen Cr Selte F<7T
Anzeige _BG" blinki
Dis Kiemmanssannung F1 des ' =
Materslauangerts prifen. T Seile F-124 & pPrifen. ob der Lifiiereinsaty mient verschinute! isl i | Seherdchser Schig: .
Spannung: ca. 12V q " =3 : =i s_.l!' « | nein | Den Ludtfilterainaaiz srsetzen T Sells F=89
(2inaschalier eingeschalial 2 | Den Zinozeitpunkt im Lesraul orifen. © Seite FT1 | [a | Dis Vorversteliung bem
e Ermchen der Drenzani prifen
= Saiwer dzx Mot r
g il Ztindzeitpenkt: 10° £ 1* vOT
& Fas Abwelchyng v Sl i = Falis der Zondzstpunit
dam Hane mm m.l.ﬂ'l.'i GNO TEN ) worserstelit wird, den nchaien
mmm | | Schritt austihran.
> e - s T Seite -8 o Fgds der Zondzaitounhd nicht
DI_B Schalterfunktionen bai singeschalielom i@ | Sishe nachetar [ vorversisil wird, das
£onuschatter anhand der Mofilorismpe des ; s Motorstesergarat arsetan. T Saite F-123
Selbsidagnossonifoendls priden, CT Seite F-gg | =0 | Beim entsprechenden Schalter - -
e b | 1 lsuchtet dis Monitoriampe nicht ngin | Einstaben "~ Seite F-T1
lona 2 wis vorgeschrisban
iy . ALF die Lirsache snhang der
Zal angegebanen Priireenioige
. prifen =T Geite F-8T
b
el | Moniierismpe leuchtet stindig | 10 | Den Krafstofetungedrick im Leensof profen, {5 | Friien, ob dar Drck beim raschen
SELF TEST Digs Kabed mischen dar T Selte F=100 Erndhen der Dietisatd sl
e e Steustparatekiamme 10 und ]
s ) | dem Selbsitisgnossprigessr Krafistoffleiungsdruck: o Falls ér sbfdllt. die Krabiaofeileng wod
¥ osmranps priifen. £r Ssite F-g 265—314 kPa (2.7—3,2 bar] ?as Eraftstotler aul Verstonhing frdlia
3 | Den Lambosscesnsaeker atsiehen und = - : - e ‘ {Unterdruckschisuch sm Druckragler sbgezogen) < Failk dar Dick richt 2N, des
mantrallisren, o sich der fustand verbessart |8 | DieLambcasonde dberprifen. T Seits F-134 nachsien Soivill avsilemen:
s RS nein | Mledriger Druck

Dan Krafstofieiunoadrick
bei zusammengadrickign
Rickiinrungsschiauch prilen

| = Falls der Druck rasch
gnetgigt. den Druckregier

ngin | Sishe nachster Schrir

Tfan LT Sells F-108
= Falls der Diruck langsam
ensteigt, aul Versioplung
Twischen der Krahtstofipumpe
und dem Druckregler prifan

4 | Dig i-(lsm-nensaamunﬁn d=s Steuergoritas 3 | Siahe ndens
o ; b Schiist :
riien Cr Seils F—124 i il Fafis keing Varsiopfung
nein | Auf die Urgache prifen vorhangsn iss, den
[Sieha _Prifung der Kraftstoffpumpen-
Hnckardemmen” | " Seite F-127 | Maomalgics prifen T Seite F=107
5 | Prifen. ob sich gas Drosselappensesian ; ; e > . . i
R B SeppangoiBnge & | Sishe ndchster Schort e ' 7 | Das Abyassysiem = Vermoptngen pidien. [ e | Reparieten oo erseizen = Seite F=112
nein | Cias Gestangs reinicsn e nein | Sishe nachater Schi
rEpafaran oosr erse
oas Kabalsniel am bl 12 | Des Steuergerat ersetzan und priden, ob sich dar
Drossalkiaopengeniuss ; | Zustand verbessem F Seite F-123
aunsiclian LT Selis F-83 . T
3 )
| 4
F—51

F-50




F FEHLERSUCHE

2 |

Drehzahlénderung beim Fahren

Beschrel-
bang

« Drahzahignderungen, die misst wisdsrhor sufireten

Fehiersuchhinweise

(I} Gemisch 21 mager
= Fahigrhalte Ensoritzregelung
= Fameniufl i Ansaugeysiem

= Nigdriger Kraftsroffleltungsgnack
« Fahlarhafie Kraftsteffdampiregelung
+ Fahlerhafte Zondzeitounktwarvarsteliung

Scom] Prutung

Vaorgehen

Saibstdiagnosepriigesal 007 angazsigt wird.

1 Prifen, ob bai eingeschaltatem Zondschaller am
O Safle F=74

Slehs nachsier Schrift

nain

Stérungscode angezeigt
Aut gie Ursache in der
angagebanen Frilehenfolge
prifen. £ Seite F=TT

Anzeige .BE" blinki
Dig Kismmenspannung F1 oss
Motarsieugrgardts orifen

Spannung: ca. 12V
(Z@ndschalter elngeschalisl)

< Falls Solwent, das Molor-

T Solia F-124

2 | Die Schalisriunktionen bei singeschaliatsm
Zindechalter annang et Monilotiamps ces
Saibstdiagnosepriigardis prdlen

" Seite F-86

Bisha nachster Schrin

in| Belm sntsprechenden Schalter

leuchtet die Monliariamps nicht
wie vorgeschriaben

Auf dig Ursache anhand des
angagebenan Pridreinanfoige

Rrifen T Gaite F-T

Moniteriampe leuchie! standig
Dias Kabel rwischen dar
Steusrgeritaliemms 10 und

| cem Selbsidiagnossprifgarat

peddan. T Seils F-&

3 | Den Lambdasondensieckes stuighan und
rontrollieran, ob sich der Zustand verbessart

[ia Lambdssonce dbefpriien. 0 Seite F-134

Slehe richstar Schrit,

Sleunrgerdies priden

4 | Die Kismmenspannungen, DEsonders TN und 24 des

Siaha nachster Schni,

T Saite F-124 |

Auf die Ursacne profen =T Seite F-127

5 | Prifen; ob sich oas Diossestappanpestings
unbshincan Devwegen Kann

Sishe n&chstar Schit.

Das Gestange reinigen,
reparieren oder ersstzen Lnd
| das Mabstspéal am Drossel-
klappengehauss gre fign

" Seite F-83

=52

1

o
-

FEHLERSUCHE

Priffung

Vorgenen

Den Ansaugrrammerunterdruck im Leesiauf prifen
Unterdruck: mehr als 450 mmHg

Siata racrster Schritt,

iz Tede oes Anasugaystems auf
Falecniuftsintritt prifen

Frifan, ob der Luffitersinsats nicht verschmuizl st

CT Saite F-T1

Sighe nachsisr Schet.

nain

Dwn Luftitersnsair ersamen,

Dan Zindredpunkt im Leedaut prifen. £ Saite F-T1

Zhndzeitpunkt; 10° 1 1° vOT

GhD TEM

Dia Vorvesslafiung baim
Ertvdhen der Drehzahd pritan

= Falls der Zindzeilpuni
wvarearsialll wang, dan
nachsien Schiilt susiihoen

= Falls der Zdndzsitpunki
nicht vonenssllt wird, das
Mosorsisuergerat erssasn

T Selle F=124

nen

Einatsfien

T Seite F-T

Can Kranstoflginngsdruck Im Leenauf profen

T Saite F-100

Kraftstofilsitungsdruck:
265—314 kPa (2,7—31.2 bar)

(Unisrdruckschisuch am Druckregler abgezogen)

Priien, o oer Deuick besm easchan
EitsSten der Doshzan| absail

o Fafis o a3l die Kralisionietung
und das Keghstoffitier @ Yarstoplung
prifn,

3 Faiiy der Drock sicht abBll, den
ngchsien Schitt acsfilhren.

Niedriger Druck

D KransioMaitungsdruck
bl rusammigngedrickiem
Rlckflhrungsschiawch orifen,

= Falls dar Diuck rasch
ansteigt. den Druckraglar
prifen

| = Falis ded Drucs langzam

1

|

ansteigt, aut Verstopfung
Zwischen der Kraftsiofipumos
und dem Druckregiar prifen.
Falls keine WVarstoptung
wvorhangan isl, don

Kraftstofipumpan-
Mawmaldruck prifan

=T Selle F-108

T Selte F-105

0

[Das Abgessystam auf Verstopiungan prifen,

| i
T Selle F-114 innln |

Reparieran odsr srestzan

T Seile F-112 |

Hiehe nachstar Schrin

Das Sisuerperat erseizen und prifen, ob sich der
Zustand verbassart,

T Selte F-125




F FEHLERSUCHE
il Leistungsaiiall
Beschrej- | » Scnischie Leistung bal ganz gedfinater Drossalkianps
bang = eringars Maxmageschwindigheit

Fehlersuchhinwieza
@ Niche.am Motor liegends Lirsachan
b * Schiafends Hunpheng
» Gchleifsnde Bramsan
= Murdriges Relfendruck
= Falsche Reifacarids
= T4 hohe Zulegung
@ Zu geringe Luftansaugmsnge
= Drosseilapgn nicht voll gaafng
* Verstoofie Lultansaugung

"

@ 2u mageres oder Tu fetlae Gemiseh
= Degckabizll in krahtsiofiaitung 2u tief oder zu
hoch
» Ferlwhalte Kadtsiolfensprizung
@ Schischia Zindiung

Pritung

Vorgehen

Hearim
1 &y din nic & Metor lisgenden Ursamen prijlen
| * Schiedende Kupplung
» Sehisslands Sramean
» Wizdriger Raifenarick
 Falsche Radengrats

Cr Saite H-3
Cr Selte P-27
" Seite O3
T Selte 02

=3

Siene nachster Schrit

nen |

HRepariaren

2 | Prifen. oo o Orosselidappe bei druchgaoriekten
Gaspecal ganz gedfinet =1

Sighe naonster Schwl

!?rﬂren. oo el Gaszug

nichalg maontiee ise = Selle F=83

= Falls @, das Drossal-
kiappangehause prifen.

= Falls nein, ge: Gasznug
richiig einbausn.

T Seite F-82
7 Saite F~53

Pruten: ob bei singeschaiemm Zindschalter am
Salb=idiagnosepriigeral 00" angezeigt wird.
T Seite F-74

Ll

ngin

ja

Sighe nachsier Schrit

Slﬂ.r_luwu- angezsig!
A s Ursache i der angegebenen

Prifireihentolge prijlen. L Seite F-81

Anzeige B8™ biinkt

| Dl Kigmmenspennung F1 des

Matorsteusnperats prifen T Saite F-124
Spannung: ca. 12V
(ZUpdschalter eingeschaliet)

w Falis Soiwen. das
Muotorstsuarperit srestzen

= Fills Arwelrnoersy rom Sollwar,
g Fabel nwischen Steusrgend! ung
Selbsiviapraoteoedifpecst prlifen

7 Selte F=123

—r Seaile F-&

4 | Die Schahariunistionen bei singeschaliatam
{ Zindscnalter annand der Mosigriamps des
Sslostdlaonesepriigerats profen O Selts F-§8

i

Sighe nachster Schril,

Baim entaprechendan Schaller
leuchte? dis Menitoriempe nicht
wie vorgeschrigben

Aut die Ursaghe anhand des angegebenen

Prilirsingntige priles T Seite F-87

Monitoriampe lsuchist stindlg
Das Kabel rwichen dee Sleusrgsrate-
kiemme 10 und dem Sefhe-

Hisgrasepifgesr pritn T Saite F-8

54

FEHLERSUCHE F

Esarift Pridfung Vorgehen
5 | Den krahstofletungsdruck mm Learlsuf prifen B | Dew g beim
—r Saite F-71 Em&hen dar Dretizahl prifan
Zindzeitpunkt: 10° = 1° wOT < Falls ger Zindzedpunit
aND wordarsteil wird. den nlchsien
| Bcohnitt susithren.
| = Falls ger Zindzelipuni| nickt
vonagrstadl wird, daz
Motorsteuerarat erpslien T Seite F-124
E‘_!'EB | mesin | Einstafian T Seite F=T1
dengoriExigmmen
& | Die Zincdksrzen prdden. i@ | Siehe nachster Sohwin
|
|
|nesn | Diie Zindkarzen renigen
polgr ergatian = Saite G20
T | Den Widerstand des Hochipanmungs=abal prfen lg° | Siehe nachster Scheit
Wigersiand: 18 kil pro 1m
nesn |- Dis Kabe! ersatzen, o Selte G-22
1
& | Dan Widerstand der Zondapuls prifen O Salle G=21 ja | Siahe nachsier Schrit
Widerstand {(20°C):
(T} Primarwicklung ......... 0,78—0,94 3
@ Sskundérwickiung ..... 11,2—152 0
m
nein | Die Zindspuis srestzen T Seite G-21
. F=5&



FEHLERSUCHE

Sxnritt

Prifung

Vorgehen

Dan Komporeseionsdruck des Motore prifen
T Seite B-10

Kompressionsdruck:
1324—832 kPa (13,5—8.5 bar}-300 min™

Siaha nachstar Schritt.

Den Malorzustang prifan;

= Varschied der Koten,
Koibensings wd Zyfinder

« Dedekrs Zylincesapiaichtung

= Varzogenar Zylinderkogl

= Defsite Ventisize

£F Seite B-10

D Angaugrnimmdruniasdruck im Lesrauf profen.

Untardruck: mehr als 450 mmHg

Saphd nachsisr Schritl

| Diia Teile oes Ansaucsystems
auf Falschiulgintrll pridan

T Seite F-§0

Prildan, oo der Luftitersinsstr nichs verschmulzt ist,

T Seile F=T1

Sishg nachsier Schnin.

Den Luffissrreinsatr eraetzen

T Seite F-&0

12

Eud dig -Bcllri'e::lsge.raus'.c:he oer Einspritzveniie im
Leerizuf prafen

Siahea Schitt 14

Slehe Scmw 13

13

Prifen, ob bei singeschaltstem Zindschalter an der
Enspritrventiifieckarkiemme (WHR sina Spannung von
ta 12V vorhangen ist

Den Eingpritmventiwiosretand
prifan

Widerstand: ca. 1401

== Falls nchiiger Wigerstana
des Kabel Twischen
Stauergerdl und den
Einspritzventilen prifen

= Falls Abweichung des
‘Widersiangs, dis
Einspriventie srselien.

CF Selte F-36

T Seile F-2

" Seite F-110

Das Kabel rwischan Sieiergeat
wrsd den Einsprittveniian
prifsn:

r Selte F=B

Dia slammenspannungen, besonders Z0, F0 ung 20,
oas Stsuergerstas prifen =T Selle F=125

i

Biahe nacnster Scnatl

nain |
|

Auf oig Ursache prdfen,
(Sishe Prifung der
Steckerkiemmen’ )

7 Seite F-123

F-5B

¥

o~ o
-

FEHLERSUCHE
su:ﬂ| Prirfung | Vorgehen
15 | Den KraftsfoMofungedruck im Laaraod grifen. 7 | Prilen, oo e [nck Beim rascien
T Selte F-100 Erhdnen gar Dneteshl atE
Kraftsiofieiiu o Falls 2y 3Bl dent Kraftsotfipurspan-
265314 kPa {2,7—3,2 bar} Maimgidnck sooirgifieen,
{Unierdrucksehiauch am Druckragler abgazogen) Falia er Druck righiig o, die
Eraftiatiilung und das Kratsighilier
auf Versioplting pridfen,
5 Fallg der Duck nich 2R, den
| rkchalen SehE usfieen o Selte F=105
:miﬁit Hlsdriger Druck
| Den Fratsiofisiungaiuck be
: ZH_HIWMI" "
Feekdinrungssciaauth privien,
= Falis dor Druck resm anseit, des
Dnackregier pradan, [T Saite F-108
=5 Fafs dar Orpck lgagsam wsisgt, aul
Versinplung pwschen der Kraftsiof-
Bump2 Ung oBm Deyckrégler prilen. 55 Seite F-108 |
Fali ke Verstaplung varhendsn
s, den: Kralteloffpurrpan-
Marimadruck prilfan T Selte F=105 |
16 | Wie im Schott 3 profen, ob rach gam Ausschalen des | ja | Hoher Druck |
Zinoschalisrs des KeaftstoMestungsdnck gahalen Prilfen, ob der Ustarcrucksehiseh richily
wird, T Seile F-83 am Druchregier angeschiosien ooar mehl
beschddigt st
| Kraftsiottiettungsdrock:
| mebr als 147 kP2 (1,5 bar} for 5 Minuten e Fallg i Qeadnung, e
| Druckragier ergaton. 7 Seite F-108
| g < Faits nicht ' Qvdnung, den Schiaoch
entsprazhend fepanieqen oder ersemen
:
L T -..___l_
H nen | Dis Einepnoventite auf
[ Lachkstsdian prifen T Seie F=110
|
Zonsiachaie 5 lefucin Tk
eaTRArCm
]
1T | Im Leerguf das Hoohspannungskane! [edes Dyiinosrs i@ | Siehe nachsier Schrit.
|fsan und prifen. ob die Drehzan! um dan gleichen
Betrag abdgil,
| nein | Das Bnspritreentd seselzen T Seile F-108
18 | Das Sieusngerst srsetzen und prifan, ob sch der
Zustand verbesesn = Selte F-123
SEEDFE 03!
L
F-&7



F FEHLERSUCHE FEHLERSUCHE i
25 | Leistungsabtall ' P | Prirfung Vargehan
Beschral | » Schiechies Leisting bej ganz gedfingler Drosselhizppe 5 | Den Z0ndzedpunkt im Leerau! prifen. CT Seite F-T1 @ | Prifen, ob der ZOnczeitounst
bumg ’ barn Erhhen der Mosardrenzanl

- Zhndreltpunit: 10° = 1° vOT vorvarsialit wird
Fehlersuchhinwisse
{3 Nicht am Motor llegende Ursachen & ZJ mageres oder zu fettes Gemisch & Fall it
= Schiedende Kuopiung » Krafistofilsiungsaruck zu lef odsr zu hoch GND | :F:::I sd;r“wmmm. g
= Schietende Hramean » Fehlerhafie Kraftstoeinsonzung i b i iy
= Migdricper Riaifendruck @ Schiechia ZOndung > Fadis af micht vorversseiit
= ;85"-‘-"& F.l_!nil'fﬁ'ngr'bﬁe (& Niacnger Komprassionsdn.ck e v i
= Zu rone Zuladung spannungen des Mooor-
@ Zu gennge Lutansaugmengs
= [eossalkiappe nicht voll geaitnet M stauargerats prifen T Selte F-122
= Versioofie Lullansaugung nein | Esstaber LT Seite F-T1

kil Profung Vorgehsn — 1 S e

1 Al e fitcht am Motar fiegenden Lrsachan prifen. & | Slehe ndchstar Schrio
: gmgm gg::: E nsin | Repareren, & | [Ha Zindkerzen profen. i& | Siehe nacheter Sehntl
» Hisoriger Retisnanuck T Seite -3
= Faische Rellangride " Saite O-2 |
| 2 | Prafen. ob gie Drosseliiepps bel druchgedriciaam ja | Siehs nichstar Sorett ' ’
ganz gadfnet iat i
, Sarpi 4 nein | Prifen, ob der Gagzug richtig |
| mosdern ist " Sels F=23 e — -3
| = Falls fa, das Drossal- g E5 | nein | Die Zongkerzen reinigen
EE Eg
= mﬂﬁmﬂﬁ e | ooy arsstoan T Seite G=20
richtig atnbamsn T Seits F-02
3 | Prifen, ob bai ssngeschafielen Zimdschalter gm ja | Gishe ndchater Schrtt
Seitsidiagnosepriigerar D0 angazsigt wird.
£ Selte F=
| i nein | Stdrungscode angezsigt ’
Auf iz Lirsache In 0& angupshenan
Fritrenenlolge prifm. T Seite F-TT7
| Anzeige 85~ blinkt 7 | Den Wigerstand dor Hochspannungekanel prifen. j& | Sighd nachstar Schet
Die Kiemmenspannung F1 des =
Moloesteiarmests profen. T Saile F-124 Wi 4.k0:p0-1%
! = i
[ Spannung: ca. 12V , “’ G |
! (ZOhndschalter singeschaltet) o 5
2 Falls Sciwent, das d '
Molorslesargerst ersezen. [ Seile F-123 "
- Falls Aleichnung vom Salfwert, | nein | Das Kabel ersstzen T Seite G-22
a5 Kabel pwiichén Steiergerit ynd !
Setaifignistnriipnd! prifen. T Saits F-8 i\ 2
4 | [¥e Scnanerfunitionen bes singeschaltstem W | Sishe ndchster Scron A -
Zindschaltar anhand der Monitorlsmpe des % !
Selbsidiagnesenriigarts orifan. CT Seils F-88 e
| 8 | Den Widerstand der ZUndspuls orifen. CF Seite G-21 | ja | Sighe ndchster Schritl
‘Widersiand (20°C):
7en | Beim enisprechanden Schaiter @ Hﬂﬂm‘i‘mwm._.mﬂ.?'ﬂ—ﬂ!“ﬂ
::::.mﬂ Monitoriampe nicht @ Sekundarwicklung ... 11,2=15.2 0
Al dis Ursache 2nhand ces ingsgebonen -
Priframenioige prifes T Selte F-57 £}
| nein | Die Zhndspuie ersetzan T Seite G-21
Moniterampe lsuchtet standig c ,
Dzs Kabel rwischen dar Siecsngediie- |
kemme 1D und dem- Seibsl-
| dizgnosepeisald priflen T Seite F-8 ﬁ )
| P
\

F-58 F-5¢



FEHLERSUCHE

Serit |

Pridfung

Vorgenen

Den Kompressionsoruck des Motors prifan.

Kompressionsdrsck:
1324—532 kPa (13.5—8,5 bar)-300 min™

i
T Seils B-10

Sishe nacheter Schnt.

Den Motorzustand priden.

= Vergehleid der Ko

foan,

Kolbenringe und Zylinder
= Dafekze Zylindersopioichung
« Vgrzoganar ZyEndarkopt
» Dadexts Ventisize

£ Sele B-10

Can Ansgughrimmansmierdruck m Leedaut prifen

Unterdruck: mehr als 450 mmHg

Siahe nBchaiar Sohel

A&

Dia Teile ez Ansaugiysiems
aud Felechlufaintrist pridan

7 Seite F-80

Priltgn. ob der Luftfiltereinaaty michl werschrmutet ist
O Seite F-T1

Siene rnzhsier Schritl

Dan Luii@ereineatz

arestzen:

T Seile F-80

12

Aul die Bemebsgariusche dar Einsprizventila im
| Leariauf profen

Sieha Schet 14,

Siehe Scheit 13

| Prfen, oo bei eingeschaitetam Zonmschalier an der

Einsprtzven|ilstackarkiamme (WiH) sine Sgannung von
ca, 12V vorhanden st

0 E.'li'?'ﬁ

Dan Einspritoventilvi
stand profen

L8

| Widarstand: ca. 140

=2 Falle richiiger Wigerstand,
cas Kabel rwischen
Sisuergaral und cen
Einsprizventiian grifan

= Falls Abwaichung
‘Widerslands, die

(=11

Einspritrvantite arsatzen,

" Seila F-103

r Ssite F-4

=" Sefte F~110

Das Kabel rwischen
Stawargerst und den
Einsgritzventien prld

B

T Seite F-8

14

D= Klemmengpannungen. basongers 20, 50 ung 20,
des Stevergerites prifen T Selle F=125

nain

T Saite F-125

F-&0

FEHLERSUCHE F
foerm | Prirfung Yorgehan
15 | Dan Krafisiofiedungsanck im Lesrsuf prifen a8 | Prifem, ob der Dhuck beim raschan
rSeita F-100 Erhohan der Drenzahl abiit
Kraftstotfleilungsdruck: > Falis &rabfa®m, den Erafsoffourmpan-
265314 kPa [2,7—3,2 bar} Mexmsionuck komtroilieran,
{Unterdruckschlavch am Druckregier abgerogen) Falts der Druck nohfig ist. dis
Hraftstoiraitung und das Kraft-
stoffiter aul Varstoplung orihen.
=3 Falis der Druck nicht 20iast, den
nachsten Schiitt aushihren. £ Selte F-105
nein | Mledriger Druck
Den Kraftsiaffeiungadnick Dei
ZUSEMMEngedrickem
Rickidhrungsschiauen profen
= Falls der Dnuck rasch ansieigt,
en Druckreglsr profen. I Seite F~108
=2 Falls der Druck lsngsem
anegigl, 2uf Versiopfung
rwischan dar Kraftstoffpumps
ung dem Cruckragier prifan
Fells &sins Versiopfung
vornanden st den Krafemf-
pumpan-deximaldruck prifan. 20 Seite F-108
16 | Wie im Schritt 3 prifen, cby nach dem Avsschafien des | |8 | Hoher Druck
Zindschsiters des Kraftstoffleifiungsdnick gehalten Fridan, ob dar Unterdruck-
wird £ Seite F-E8 schiaych richtig am Druckregias
Engeschlossan odar nicht
KralsiofMelungsdruck: baschadigt ist
mahr ais 147 kPa (1.5 bar) fir 5 Minuten. =3 Fails in Ondnung, dan Druck-
regier arsetmen. I Seite F-108
s, = Falls mcht in Ordnung, den
Schiauth antsprechand raparigren
odsar arsstran
rein | Die Einspritventie auf Lecketeilan
prifen. £ Seite F-110
m:.r-l- Elres e
S T
1F | & Leerdauf das Hochspannungskabol jaoes Zyanders j& | Slehe nachser Schrid
l8sen’'und prifen, cb dis Drehzahl um den ghighen
Betrag aofallt
|
l_
nein | Das Einsprittventd ansetzen £ Selts F-108
|
1
|
|
18 | Dias Steusrgarat arsstzan und prolen, ob Sch der
Jusieno vernessen T Selte F=123
[
&
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= |

Unruhiger Schisbabetriet, Fehlzindungen

Basgchrai-
Bty

» Linngrger Scpiebabatrieb und Flammenrickschlag in den Agspiud

Feshlarsuchhinwelse
(B Zu teftes Gemisch
= \Vgrsiophes Luttiler
w Frhisrhahe Eirisprizregsiung
(Krahsiofsparrvanisl)
w Lackende Ensorzventie
= |ecFenigrhate 2ondpunstsinsiallung

o Prizfung

Vargehen

T | Prifen, ob bei aingeschatmem Tindechaisr am
Sanstdiagroseprifgerat 007 angegeigt wird.
T Seite F-T4

Sigha nachster Schntt

NN

Stirungecode engezeigl
Aul die Lrsachesin der
angagebenan Prifreinanfclge

pruian LT Beite =77

Anzeige .BE" blinkt
Die HKiemmenspannung F1 des
Motorsteusrgarals prifen T Seile F=124
Spannung: ca. 12V

(Zindschallar singeschalist)

w3 Faiie Solwert. das
Maotorsteuengerat ersatzan

3 Falis Abwalchnung Wor
Soltwent, das Kabal zwischen
Stevergeral und Selbstdia-
grossprifgerat prifen

" Seite F-123

L7 Seile F-8

2 | Die Scnanerfunidionen bes eingeschaltetam
Zingschaler anhand oar Monnoriamoe d8s

Sugna nachster Schritl

nein

Beim antaprechenden Schaltar

leuchie! die Monitoriamps nicht

wie vorgeschrieben

Aut die Ursachs anhand des engege-

benen Prifreihaniolge priten =F Seile F=ET

Monitorlampe leuchlel standig

Dias Kabsl zwisthen der Sieusr-
gekiamme 10 und dam
ihesgiagriosepriinecdl profen. (O Saite F-8

3 | Den 2onozedpunkt im Leersul pedlen
o Sefte F-T1

Zindzeftpunkt: 10° = 1° vOT

ETNE\
.

et

AracahpkcmTTme

Sishe ndchsles SChnT,

FEHLERSUCHE E

Senitt|

Prifung

Vorgehen

4

e Krafsigiaboperung o Scniebebeinen priden,

Kratfistofiunlerbrachung:
1800 min™ bel warmem Malar

|a | Biene nachstar Schn

nain | Das Sisusrgerat sresman = Seite F-122

Wi im Schritt 3 profen. ob nech oem Ausschalten des
Zondecheiers des Hrafstofisitungsdruck genaiien
wird " Seite F-83

KrafistoNelungsdrock:
mehr gls 147 kPe (1,5 bar) tr 5 Minuten.

| ja | Siahe ndchstes Schril,

[nein | Das Einegritzyentil au

| Leckeisiien prifan T Seile F=-112

nain

Enrcpeddan = Seits F-T1

P8z

o

Prixfen. ob der Luftilteresnsale nichl wBesChmmun i,
T Seite =71

| ja | Siehe néchster Schrit.

1
nein | Ersetzen. T Selle F~T1
|
7 | Das Stevergerdt ersatzen und prifen, ob sicn oer
Tusiand verbossen
T Selte F-113

l.t =
F-£
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FEHLERSUCHE

2

Matarkliopian

Fehlersuchhinwelse
D Zu magerss Gemach

2 Falecher Zonazedpunkt (zu frin)

= Falzche Eingpriemangs @ Doernitzung
= Druckabial in der Kraftstofieitung beim Beschiaunigaen (@ Ruatisgerung am Zylinosr
T
Bt | Prirfung Yorgehen
1 En.lnfﬁ o bei einh_?reaanarratem Ziincachaltar am [ |a | Sinhe nichster Schrig
Seibsidisgnosspn &1 00" an igt wirg. [
diag T R et nizirt | Sirungscode angezelgt
Aul dim Lirsaone in der gnge-
gesanan Prifrenenfoige prifer. 7 Selte F=77
Anzeige .B8" blinkt
Dia Klgmmenspannung F1 des
Motorsteusrgerats orifen T Saite F-124
Spannung: ca. 12V
[Zindschatter singeschaliad)
= Falls Soliwest. das Mobce-
sleusrgerdl ersstren £ Seile F—123
= Falls Abwaichnung vom Solwert, das
Kabel zwischan Sreisrgarat und
Selberdisgnosapriigesat prifen £ Seite F-8
2 | Die Schalerfunktnnen bel pingeschaltstem @ | Sishe naanswer Scont
Jindschaltar anhiand der Monitorlampe des
Selbsicagnessarilgarsts prifen
e \ T Seite F-86
A ) 5 rizin | Beim snisprechenden Schalter
Tl leuchtet dis Monltoriemps
1 ; i night wie vorgescnrieben
Aul dis Ursache anhand
das angegaoensan Prifral-
henfoige orifan " Saite F-BT
| Monitoriampe leuchie! stindig
| Das Habel zwisonan der
SteuergeiStspiamms 10 und dem
Sslbstoisgnoseorifged] prifen, 7 Selis F-8
== = eszzimipe
3 | D Rismmensoennungen, besonders 20, 20 ung 20, @ | Sisha nacnslar Schrid
des Stzuergirdles prifen " Seite F-125
nair | Auf die Ursache prifen, (Siaba
-Prilung dar Steckerslomman”] £ Safte F=124
4 [ Den fAssaugrommensvendrock im Lessised pedder. ja | Sishe n&chster Schrit.
| Unterdruck: menr ais 450 mmHg
ot
A —r - &
= nain | Die: Tede de= Ansaugeysiams auf
Faischiuftgintrnt geiien, T Seile F-50
—
e |
§ | Prllen. ob der Luftiteasnsate nicht verschmutgt ist 2 | Sehe ndchsier Schritt
T Seile =71 ; : =
nesn | Den Luftfitersinsat sreamen T Sweite F-52
& | Dan Kompressanstnuck des Motors ,-:n.ara-..mIJ B | Siene nachstar Sohritt,
= Selte B0
nein | Hoher Kompressionsdruck

Kompressionsdrick:
1324—832 kPa (13,5—3.5 bar}-300 min™

i Den Mociorzustani priden,
» Aufleblagerungen

r

T Selte B-10

!

(e
-

FEHLERSUCHE

Priffung

Vorgehen

| Den HKrafigtofisitungedruck m Learlsuf orafan.

T Seate F-100

Krafistotfieitungsdrock:
265—314 kPa {2,7—3,2 bar)
(Unteraruckschizush sm Druckregier ebgezogen)

Priden, oo der Krefetoffistungs-
cruck besm Baechleunigan abiant.

0 Falls der Drock abdgit oen
Krafsinflpumpen-hasimaldracs
pridien. Bl nohigem Maxirmasdnck
g Ladung und das Fiter suf
Versioglung prilan

= Fails der Druck nicht abdalit.
ten niichstan Schritt ausilhren.

lin

Miedriger Druck

Den Hrafisiofietungsdnuck bei
Iussmmengadrickiem
Rucsfinrunaeschiauch poiten

& Fass ger Dnuck rasch dnstaigh,
dan Druckregler prifan

aul Verstoplung zwischan der
Krattstolipempe und dam
Druckraglar priden

Faiis keng Varsioplung vorbandan
Ist. dan Krahtstotfoumen-
Makimasdrutk prifen

LT Seite F-108
| = Fails der Dreck lengsam ansteigt,

T Swite F-105

Den Krafremnffietungsdruck m Lesrisuf prifen
T Seite F-T1

Zindzetpunkt: 10° £ 1" vOT
D TEN

Priifen, oo ger Zonarsadpunid
beim Erhiien dar Motororenzshl
varvarstelit wisd

2 Falis der ZOnOzetounkt wrverstei
wird, sigha nachster soon

r Falis der Zonazethplnki mchi
warverstellt wird, cas Motor-
sfeiergeral ersetzen

T Saite F-123

nain

Eirexteden

[T Selle F=T1

Elaha nachater Schrf,

i

Repariaran bder arsatren
= Thermosiat

= Lifisr

= KQnler

Qa9
112
73]

Das Bleuvergeral ersetien und prifen, ob Sich Oar
Zusiend varoassen CT Seite F-124

12

Das Molorsfausrgeral ersazen

rain

FKraftstoll esnes anderan
Harstellars wvarwandan.

F=55
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28 | Kraftstoffgeruch
ﬁ'hl'li- . E-Bn.r.inga:uq:ﬁrr:lﬂnanraum
Fehlarsuchhinweize

&0 Uberifallen des Kanisters wegen Fehier im Stalsrsystem

@ Schlechie AnschivBverbindung oder cefekias Kraftstoffdampiayatem

| Prifung

Vorgshen

1 Das Krafsolisystam und das Dampoleyster auf
Leckstatian und Baschadigungsn orutan

Reperizsen adér atgalran

T Seite P-&7

Sishe nachster Schtt

2 | Priden, ob bei esngeschalistem Zlndschalter am
| Senstdiagroseorifgerat 007 angersigt ward

Bighe nachster Schritt

Storungscode angezelgt
Auf die Ursache in dor ange-
pebenan Fridireihenicige orifen

=" Seite P-77

| Anzeige 88" blinkt

[ie Klemmenspannung F1 des
Mplorsiguergarats orifen,

Spannung: ca 12V
{Zindschalter eingeschaltat)

= Fallz Sobwart. das Motor-
stpugrgerdl ersstzen.

< Fglis Abwsichnung vom
Soltwart, das Habel zwisahan
Slouargerdl und Ssioer-
diagnossprifgerat profen.

T Selte F-124

=T Seile F-123

T Saite F-8

3 | Prdfan, oo am EnOfungsmagentvant bei laufendsm
Mater und geditrele: Drosseklsppe [Neutrelschalier
abngerogan] en Unterdruck vorbanden b

Slehe Schrilt 5,

[he Funigion das Magnesventils prifen,

e Falls in'gutem Justend, dis
Unterdruckechifucha auf
Versiopfung priden

& Failg mont in gutem Zustand,
sishe nachster Schntt

T Seile F-8

4 | Am EftiiHungsmagnemnentl ene Spanmung voa 12y
aniagen und prifen, ob Luf durch clas Vestl strémt.

e Klemmeanspannung 23
pridfen.

" Geite F-128

Das Megnerentil ergatpen

F Selie F~116

5 | Das Sleusrgerst arestzen und profen. ob sich dar
Zusiand veroessen T Saite F-123

f
fi

FEHLERSUCHE F
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28 Abgasschwefelgeruch
Beschei | Abnormaier Abgasneruch
bungy |
Fehlersuchhinwelze
Varwendung von stank sehwefeinatipem Kralisici
et Priitung Vargehen
1 | Krafisicdl enes angeren Herslaliars varwendan “-
WL
a0 | Haher Giverbrauch
Fehlersuchhinwe|se
@) Detexte Kurbelgehaussentiifung
@ Motordedeks (O dringt nach oben oder unten, Leckzielal
Seanf | Pridfung Vargehen
1 | Den Kurheloshdussantiiftungsschisuch auf Fasterz. | & | Haparigren odor erestzan = Saite F-114
Deachidigung und Versiophing prifen. I
Selte F-114
el V1 i | Siehe nachister Seheitt
2 | Proten, oo am Enilifiungsschisuch Lufidruck ader Ol = | Sene ndcrster Sorem
wirfigndan ist
nein | Den Molorzustand prifen I Selle B=3
* (lecketaiian
= Varschigsssne Ventischah-
anhEcntungen
= Verschisssang Ventilschafe
= Verschissansg Vanblohrungsn
Cimacicioh g 1
= | P‘n]lfu;'. ot am Kurbeigenausssntidiiungsvent im B | Den Molorzusiand priden. —r Saite B-3
Leeraid sin Unferdruck vorhangen (st » Varschiissans Holbennngnut
o Saite F-114 = Yesilemmie Kolbennnge
» VergShlissane Kolban oder
Zylingar
nzin| Das Kurbelgehaeseantitiungs-
| wEnbl ersstzen T Seile F=114 |
R
! F-ET
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| 31 Hoher Krafisioftverbrauch

Fehlersughhinweise
Im Slageverkehr. Korzsireckammrkehr oder Winteroemat kann =ich dar Krafmsnfeerravch arhdian. Aullargem kbnnen
diet Tolgsnoen Stdrungen den ¥raftstoffverbrauch unginstig oeeinflizzsen
(@ Siérkere Gaspedebetatigung wegen gerngensr Molarastung & Verwandung siner Benzin/Alkoho-Gemisehs
» Scnlechta Zoncung ‘& Hohe Belastung
» Migdrige Ansaugiutimengs = Migdrigar Reilendrick
+ Fahler der elektronischen Zondzefpunkivorverstialiung » Falsche Reifengrife
= Schedenda Huppéung » Schisifende Bramaen

& Zu lettss Gemiscn Heohe Learaufdrehzar {Sishe Ssite F-36.)
= Honar Reafisiofiaftungsdruck

« \ersinpdtes Auspufisysiom g Fehlarhafe Kraftstofunterorechung

Esuin Prifung | Vorgehen
1 Auf andere Ureachen aufier Motorstanengen prifen. c] " Siaha ndchstar Schrt,
= Iy néadriger Raifendruck = Seite -3
» Falsche Reifengitie T Seits O-2
» Schisienos Kupalung T Saite H=3 - ; —t
» Schiadenoe Bremsan T Saile P-g7 | N8N | RA=parieran
| = Verstophe Teds wm Abgassysiem T Selle F<112
2 | Prien, ob die Krpfistoltschiduche ncitig |8 | Giahe rAchater Sohtt
angeachiossen sind. " Seite F-80
nein | Rapansnan. T Seile F-30
3 | Prifen, ob dar Luftfillarsinsatr ncht vesohmutet st & | Skaha nicheler Sohrit.
o Salte F-T1
iy | Ersetzen T Seite F=T1
4 | Prifen. ob bel singeschaltstam ZOndschaltar am A | Gieha nachsiar Schrit.
Salbstdiagnoseordigerst 00" angezeigh wird
4
5 30 oy nain | Stérungscode engezelgt
| Auf che Lirsache in o ange-
| gebanen Profreinentalge prifen. ©T Saite F-T7T
| Anzeige 88" Blinkl
| Die Klemmangpannung F1 des
| Molerstouargarats prifen. " Seite F-124
Spahnung: ca. 12V
(ZEndschalter sinpeschaitet)
= Falie Sallwert. das Moior-
sieuergeril friatzen, T Seite F-123
= Falls ADweichnung vorm
Sclwart. gas Kabal pwischan
| Slauergerdt und Selbat-
diagnosegrifgerat prolen T Saite F-8
5 | Die Bchalte-unkiionan bal eingeschaletam = | Siena nachster Schritt,
Zunaschalter anhand der Monitorismps des
Selpstdisgnoseariigerats prdfen. T Seite F-88
f nain| Belm sntsprechenden Schalter
leuchtel die Moniioramps
nichi wis vergeschrisban
Aut die Ursschs anhand
des angegebensen Frifralhan-
. folg= prifen T Selte =37
| Monitioriampe lsuchtet silindig
| Dias Kanel Twischen der
| Stauergerdtakiamme 10 und dem
Selosidiagnosepriipsndt prifan. T Selte F-8
£

FEHLERSUCHE F

Sehitl Fritfung Yorgehen
6 | Die Klemmenspanmengen, besonders 2D, 2N, 20, 2P, @ | Sieha nacnster Schrt
. 20, 2U ung 2V gEs Steerrgerdles prifan.
oy Frets nain | Auf die Ursache ordfen
\Siehe Prifung dar
Stackarkaimrman.”) CT Seite F<128
T | Die Arefistofabspemung Im Schiebabsined prifen ja | Sisha néchsi Sehrit
Kraftatofunterbrechung: | 7 :
2000 min™ bei ,“m:“ Mélor :‘.'-smi Das Steusrparat ersstzen. o Beite F=123
8 | Den Zindzaeitpunkt im Leeriauf profen fa | Sishe nBchster Sehvin
" Saite F-T1
Zundzeitpunkl: 107 = 17 vOT
nein | Einstslsn £ Seite F=T1
I
8 | Dan Krafisfiatungsonck im Leerauf profen | a | Siehe ndchster Sehin, o |
I Selte F=108
Kraftstofflaitungsaruck:
6265 kPFa (2227 J:|.||.r]|If
nein | Hoher Druck
Pridfen, ob der Unterdruck-
echiaucn em Druckregier
beschackgt st und rchig festsizt
o Fallg in guiemn Zustand.
gen Druckregior arsotden
2 Falls richt in gulem Zusand.
dan Schlipdh repaiean
Odgr arseinan T Selte F<109
10 | Den Motor im Leerau isufen fsssen und prifen, ob ja | Siehe naohsiar Schrim,
nach dem Augschaiien ges Zindechalters oar
Hrefistoffcdruck ganalien wed,
T Sele F-50
Kraftstoffisitungsdruck:
héher als 147 kP& (1,5 bar) fir § Minuten
Dnaes
nain | Die Ensprizvondile qut
| | Mramtstofausiin arilan T Seite F-110
T PO . . |
|
|
Tardsznator S iz - |
ALTESC T
11 | Hrafistoff eines andaren Herstellers verwendan.
i REECFNAIGT
F-£3



F MOTOREINSTELLUNGEN
MOTOREINSTELLUNGEN
VORBEREITUNG
Spezialwerkzsuge
49 8010 940 ‘%‘u| Prolung das
Sysipmschalier Hr’”:_ﬂ L o
Laeriauiarenzahl
CHUOFR-I5T
ALLGEMEINE PRUFUNGEM
Motoral

F=70

1. Das Fatwzeug auf ebenem Boden absteien.

2. Den Moiorauf die normala Balrisbsiemperatir bringen

3. Fibni Minuten wartan.

4. Den Ojstand und den Zustand des Ofs mit dem MaBstab
ofiden

5. Falls notwandig, mus das O1 nachygsloilt oder auspewschssl
wardan.

Hinweis
# Der Unterschied zwischen der Markierung L und F
entspricht einer Olmenge von 0.8 Lier.

Kiinimittel (kaler Motor)

Warnung

» Der KihlerverschluBdecke! darf nicht bei heifiem Motor
abgenommen werdan.

= Zum Abnehmen den VerschluBdecke! mit einem dickan
Tuch umwickeln.

1. Konfrolfisren, ob sich der Kohimitialstand nehe am Ein-
fillstutzen befindal

2. Hontroliieren, ob sich der Kohimittsistand im  Ausgieichs-
behaltar zwischen den Markisrungen FULL (voll) und LOW
{miedrig) bedindet.

Batteria
1. Dis Batterieklammen aut Kormogion und Festsitz prifen.
2. Falls notwandig. die Kiemmen reinigen una lestzishen.

3. Die Baheriespannung massen. Bej siner Spannung von unter
12,8V mufl die Batleris aufgeladen werden. (Sieha Kapilsi G.)

o
-

MOTOREINSTELLUNGEN F

Y

Luftfiltereinsstz

Vorsicht
» Der Filtereinsatz darf nicht mit Druckiutt ausgeblasen
werden.

Dan Luftfilterainsatr aul Verschmutzung, Baschadigung und O
prifen. Falls notwendig, den Einsalz ersszen

EINSTELLUNG

Veorbereitung

1. Den Motorzustand (Zindkarzen, Schifuche usw) profen,
Z. Alle efakirischen Verbraucher susachalten.

3. Den Motor auf die normake Betrisbstemperatur bringen,

Hinwels

» Bel Verwendung einer Stroboskoplampe oder sines
Drohzahimessers ohne sigene Stromversorgung muf
:rmmmﬂmmmucmﬂmmp

Vorslcht

+ Der blaus elnpolige Stromversorgungsstecker darf nicht
kurzrgeschlogsen werden, well sonst die Sicherung
WIPER 20A durchbrennt.

4 Eine Stroboskoplampe ancéhisfien. An dar Disgnosestacker-
klemnme G~ ainan Drehzahimesser anschlisfen.

Zondzeltpunit

Yaorsicht
+ Vorsicht belm AnschileBen am Diagnosestecker: durch
AnschiuBtehier kinnen Stérungen verursacht werden,

Das Spezialwerkzeug am Disgnossstecker anschlisien,

. Dan Schalter (B auf 1 stzllen

. Den Prifschaitar aut SELF-TEST" sielien,

- Owe Leefauddrehzahl prifen und ggf, einsteflen. (Siehe Seite
F-72)

B L3 PO e

Leerlaufdrehzahl: 850 + 50 min™

5. Prifen, ob die gelben Zindzeitpunkimarkierungsn auf ger
Kurbelwelienscheibe: und auf dem Steuergehsuzedackel
sufeirander ausgarichiat sind,

Ziindzeitpunkt: 10° = 1° vOT (Leariauf)

F=71



MOTOREINSTELLUNGEN

B, Felis die Markisrungen nicht Oberainstimmean, die
Zingyerteierschrauben l8sen und den Zindvertaiar zum
Eimztellan drehen.

7. Die Zinaveneilerschrauban wiader mil derm vorgaschnenenan
Anzugsmaomeni fesizishan.

Anzugsmoment: 13—25 Nm

B. Nzch cem Einstelian des ZOndZeitpunkis das Spezial-
werkzeug, brw. das Kabal am Diagnosastecker IGsen

9, Die Drehzahi erhdhan und prisfen. ob der Zondzeltpunkt vor-
verstellt wird,

Leeriaufdrehzahl

1. Das Spezialwerkzeyug am Diagnosestacher anschiielen.
2. Dan Schafter & auf 1 stefien.

3, Den Prifschalierau! SELF-TEST™ steben.

4. Die Leeriguldrenzahl pridfan
Leeriaufdrehzahl (Nautralstellung): 850 < 50 min™

5. Fals die Leerlgufdrehzzahl dam Soliwer! nicht antspricht, dia
Blindkappe entiernen und die Drehzehl mil der Luft-
glnstelzchraube sinstellen

&, Die Binokappe wiedsr anbringen und das Spaziabwerkzeug,
bzw. das Kabel am Disgnossetecker I&sen.

SELBSTDIAGNOSE F

SELBSTDIAGNOSE

BESCHREIBUNG

Beiaufiretenden Storungen der haupisachlichen Ein- und Ausgengskomponentan, den Fehiar mit dem Prifgera
lokafisieran. Aufgeiretens Sidrungen konnen aus dem Motorsieuergergl als Sibrungscocenummsm ausgelesen
werden,

Hinweis

« Das Molorsieuergerat Gberprift die Eingangskomponentan standig auf aufiretende StGrungen,

« Die Ausgangskomponenten werden jedoch nur withrend drei Sekunden nach dem Einschalien des
Zindschelters, cder wenn die Kiemme TEM des Diagnosesteckers an Masse geschlossen ist, aui
Sterungen Gberprift.
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F SELBSTDIAGNOSE
VORBEREITUNG
Sperialwerkzeugs
40 HO1E 3AY | Srbrungs- 49 BO18 94D '.a'}\me | Serungs-
! disgnose /”"HPE___ i diagnoss
SelbEigEagnose- Systemechalter I |
prilgerat
499200 180 43 GO1E 9AD i SiBrunigs-
| giegnoss
Digitaleode- Digtialcoganriler
pries
e ]
STORUNGSCODENUMMER
| Prifung

ST

SYSTEM BELECT

|
son
g5
SELF-JIAGNCSE CHEDHER
[
— --: BIFXOI8

F-74

Verwendung des Selbstdiagnoseprifgerats

1, Den Systemschalter (Spezialwerkzeuq) 2 Dizgnosesiecssr
und an der Maesa anschiislan

2, Den Schalter aul (A" stallan

3. Den Systemschalter suf 1 und SELF TEST sielen

4 Den Zdndschalter einschalien

5. Kontrofiieren, ob nach dem Einschalien des Zondschaltars dia
Arnzeige B8 blinkt und cas akustische Signal or 3 Sekunden
arldnl

&. Fails die Anzaige 88 nicht blinkt, das Haupirelais (FUEL INJ)
(Sedte F~135), der Stomversorgungsschaltkreds und das Kabael
des Diagnosesteckerss dbarpdfan

7. Falls dis Anzsige 88 blinkl und cas akustische Signal for (nger
gis 20 Sekunden eridnt, auf sinen Kurzschiufl zwischen der
Motorsteuergeratklermme F1 und dem Diagnosestecker pridlan.
Falls notwendig, das Molorstsusrgerdt srsetzen und die
Schiritte 3 bis 4 wiedsrholsn.

8. Die ausgegebenen Sibrungscodes auischrelben und dia Ui
sache -in der auf den Seiten F-78 bis F-84 angegebanen
Reinenfolge prifen, und de entsprachenden Reparaturen
ausfahren

Himwals

+ Dle Codenummern wie unter ,Nech sbgeschiossener
Repargtur” beschrieben ldschen.
(Siehe Seite F-85.)

SELBSTDIAGNOSE F

T oamen

[
-

Verwendung des Digitalcodeprifers und des Signaladapien

1. Dien Systemschalter (Spezialwerkzeug) am Diaonosssteck:
ured an der Masss anschlisfien anschlislen

2. Den Systemschalter auf 1 und SELF TEST siellen

3. Den Zindschalter einschalten

4. Kaontrollieren, ob nach dem Einschalten des Zindechaliars di
Anzeige 88 blinkt und gas akustische Signal for 3 Sekunde
ertdnt.

- Fefls die Anzeige 88 nichi blinks, das Hauptrela's (FUEL INC
[Saite F-135), der Stromversargungsschaltkrass und das Kabs
des Diagnosesteckars Jberplfen.

6. Falls die Anzeige B8 biinkt und das akustische Signal fir Enge
ais 20 Sekunden eridnt, suf einen Kurzschiull zwischan dé
Matorstayergeratidernme F1 und dem Dizgnosasiacker prifar
Falis notwendig, das Motorsteusrgsral ersatren und  di
Schrme 2 bis 3 wisdarhalan

7. Die susgegetenan Siorungscodeas auischreiben und die LUr
sache in der auf den Seilen F-T8 bis F-84 sngegebsne:
Reinenfolge prifen, und die entsprechanden Reparaiure
awsfihran.

m

Hinwels

+ Dls Codenummern wie unter ,Mach sbgeschlossens
Reparatur’ beschrisbean ldschen.
(Siahe Selta F-85.)

FTi
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Storungscodesusgabe
Diie Stonngecoces warden mit dem Selbsidiagnoseprifigerat wie folgh ausgegaben.
1. Stérungscodezykius
Digitaleodeprifers und des Signaladapters
Die Pause zwischen den Sidrungscodezyklen, d.h. wenn die Anzeige nicht lauchial, belrdgt 4 Sekunden

SELESTDIAGNOSE

Verwendung des Dlgitaicadepriifers und des Signaladapiers
Dfe Pause zwischen den Staningscogezyklen, d.h. wenn die Anzeige mcht leuchist, beirégt 2 Sekunden.

Saibmsiagrmsapriizactl g P e

Fucys e

| DX ety
Fisie peactn
¥ 2ykkas |

;ﬁﬁﬂ;ajvv o 1]

PO Sea

2. Ausgage dor Stérungscode-Einerstellen
Yerwendung des Selbstdisgnoseprifgerils

Die Ghersisllan des St@rungscoges werden durch Betafigung des Summers wahrend 04 Sekunden sus-
gegeben.

Verwendung des Digitalcodeprifers und des Signaladapters
Die Enecetalien des Stirungscodes werden durch Betititung des Summers wahrend 0.4 Sekurden (Nr 1—4)
bzw. 2 Sakunden plus 0,4 Sakinden (Nr. 5—2) ausgegsban
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3. Ausgabe der Storungscode-Zehnerstellen
Verwendung des Salbstdlagnosepriigerats
Dig Zehnerstnilen des Sidrungscodes werdan durch Betdtigung des Summers widhrend 1.2 Sekundsn sus-
gegeben

Zwiechen der Ausgabe der langen und kurzen impulse, d h. der Zehner und Einerslslien ist sine Pause von
1.5 Selunden vorhanden

Verwendung des Digitaleodepriifers und des Signaladapters
Beim Prifas eridnt kein akustisches Signal.
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SELBSTDIAGNOSE F
Codenummern
Sensor oder Sytem [ ]
- Ausgangssignal —|  Zustand Ausfallsicherung  Stérungsanzaige
" Sslbstdiagnosepritgerat mg&m’;m‘
i LOnoimpess wein IGF-3gnat —
o™ 111 | ARAN
LET
Signal re kein Ne-Signal -
T o an . il
2l ML M fme TN}
Gignal G kain G-Signal urteraricht
bt ! r L \ n Einsosizun
. it _HJ]..ILFJH_ "l_; L] —|'|-|-|-r_ _W_julﬂ_ dglrﬁmpnagz
j - Lufimassen- Unterbreshung : Gromoemspnimengs
MiggHiar odar Kueschiul | [Or 2 Sarisbserizn
fesige eqt
B [ 4 P
ol O 111111 111 oo
(2) Letadtachater |
| Aispeschaiisl |
= |—|_|'”"||' ~ KOhiwasger- Unlerbrecnung ' | konsianies Sigeal fir
o __M[H[IE].I].I_MHH i _JL_J_L"'J'”"J thermosansat odar Kurzechiufi ?I}“{:;-Ekn:nﬂ
o = L gy
Ansaagiufic L'meri!cﬂcnung | Fore=ntes |
= f Tampagratur- oder Kurpschidl | Sigard Or 20°C
o =
o =
: mpdﬁmn- . LJnrMErm:'n..:ugE En"-.f.m.:s
[ - ARn AN SENEcT ader Kuzschiu gl Hor
e —JUML_TUML (2 _fn RO SR G tmvmrores Mesrasoingsi
L=mbdasonce | wn- | Aufhetung der
Ll | 1 e als 055 120 Malorstau
[ i HHH ! A l_l lj_l_ r Sekuinden nachdem ey
e die Crargahl menr
&5 1500 man! bamagr
Neclorgéunrung | Semsorausgang fr Aulnsoung oer
- T — ~He == max 6 Ssiungen | Motorsteusnung
DU 11 /1y oy e s 0
- | min” hetriqr
Bafiftungs- ; Unteroraching -
- - — | megnenent odar Kurzscniuf
| JTUNIL_M. (2 e
Leeriauidren- 3z
- i i =n m ni| Zahiregshwent|
|2 LML= |
EALFEA

Vorslcht

= Falls mehr als eine Stérung vorliegl, werden dis Codenummern mit stelgendar Zahi Busgegeben.
+ MNach abgeschlossener Reparatur den ZOndschalter ausschalten, das negative Batterieksbel 16sen
und das Bremspedal tir mindestens 5 Sekunden dricken um die gespeicherien Storungscodes aus

dem Motorstesergerdt zu

laschen,

= Bei Verwendung des Digitaicodeprifers artont das skustische Signal nur fir dle Einerstellen. Die
Codenummer mul daher aui der Anzeige abgelesen werden.
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SELBSTDIAGNOSE

Fehlersuche

Falis am Prifparit sin Storungscode ausdeasben wird, die Ursache anhand der Tabelle untar der angazsigien

Codenummer Gbarprifen,

Codénummer 01 Signal IGF

Eeuin |

Priffung

Stirungsbehebung

1 | b= Zindspulen- und Zinogerdlestecksr suf sahlechte

Den Stecker reparicren oder arsatzen

e »

L {F)

| ia
Auschiulkontakie prifen. k
it Inein| Sisha nacnster Schrt
2 | DieFunklien ges Drenzahimessars prifen @ | Siehe nachsser Sohrit
nein | Dias Kabel 2wischen Zondgerat und Molorsteuar-
gerateidemme 3 auf Unterbrechung prifen
3 ( Dean Zonaspulenwiderstanc. prifan 2 |-Simha nachsier Schitt
Widerstand:  Primarspule; 0,78—0.04 : - E -
Sekunasspulas 112152 ngin | Den Zondspule erseten {siehe Schritt G-21),
4 | Iwischen Zindspule und Zindgerds aul ja | Siehe ndchster Schi,
Btromdurchgeng prifen,
Zinaspuie Zonagesal nein | Aul Unferbrechung zwischen der Zindspuie uwnd | |
A1) AW | dem Zhndgerat pniden.
BiY) By}
5 | Dwe Kiemmenspannendg L dar Zdndsoule priden. i | Sisha nachsier Schnm.
{Slare Saitp G-21.)
nin | Auf Underbrechung owischan dem Zondsouie
| wnd dem ZOndschaitar prifen
B | D Klemmenspannung L des Zindperity prilen 2 | Biehe ndchsiar Scon,
(S2ite Schritt G-22.)
hein | Auf Untarbrachung zwischen dem Zhndgerst
und dem Jindschane’ priden.
7 | Aut Sromiurchgang rewishcen dem Jhindgarat und 2 - | Blane néchster Schril,
Sar Masse profen. 7 - =
nen | AW Unterbrechung pwischen der Z0ncvartsilar
und oer ¥asss privfan.
8 | Ous Zondgergt priden. {Siens Sete G-22.) e | Dras Motorstepesgerst srsetzen [siahs Schoft
F=123)
| mein | Das Zinogardt ersetzen (sivhe Schrit G-22).
BEDF R
Schallschema
it L llﬂlg YiL {F) BRI (£
. — e
w0 Ditne t i

T
% BAW [Py

i
Ml BA iF] P
il 2

B iFy

A

F-7&

Kabetagan aina Spannureg von ca. SV vartenden st

SELBSTDIAGNOSE
Codenummer 02 Signal Ne
E<ans Pridfung Siarungsbehebung
g Prifen. ab am Deehwinkalsansar schiechie | | Den Stecker repanesen oder ersstzen.
Anschiuikontakis vorhanoen sind T | Bh ABCREtET SN
2 | Kontroflaren, b de Cadenirmmar 03 abenfalls ja | Siehe richster Scheitt.
| Eusgeganen wind nein | Sieha Schritt 5.
3 | Profen, oo gwischen der Kiamms BILE des & | Sishe rdchsiar Schrin.
Drenwinkelseisors ond der Masse Stromaourchgang mein| Aut Unterbrechung 2w P —
Vo e 1. Derahwwinkalsensor und oer Masse prifen
4 | Profen. ob an der Zhndvenelsrdemme WH i | Siahe nachaier Schnft
Banenespannung vorhandan ist figift | AUl Unisibescnung zeizanen dem
Drehwinkelgenssr und dem Hauptreas ordfan
§ | Zwischen dam Drehwinkeisensar wnd o ja | Gishe nachater Schift
Motorsieuergerat aud Stromduwchpang pridan.
Drenwinhassans Modorstausrgarat e | AU Unterbrechung swigchan dam Dieswiri):
G W) | 2E sensor und dem Moborsteuergarat priten
& | Prifen, ob 30 der Molorsteusrcersiekizmme (2€) bei @ | Seehe ndchsier Schit,
angerogonem Drehwinksisensomsiscker sne ; X :
Spanneng won ca, SV vorhanden sk, g Fs?:htms{::;“;_rga; Emen
7 | Prifen, ob &n der Stackerdamme (W) oes ja- | Den Drotwinksisansar ersetzen
Drehzatiwinkeitensors bal geltstam Stecker an dar {Sieha Baita 7-130,)

nein | Auf Kurzsehicd aweschien Drabwinkeisenaor ung

| Motorsteusngenat priitien
T
Cadenummer 03 Signal G
Sehwili | Priffung Starungsbehebung
1 | Prifen, oo am Orehwnkelsansor schiache |2 | Den Slechar rapariaran oder ergezen
Anschlufecaiakls vormanden sind. nein | Siehe rAChr SohchL
2. | Kemtrollisran. ob dis Cocenummer (2 ebanfalls |&2 | Sighe nachses Sonin
BCRE A Wr nein | Siene Sehef 5
3 | Priler ob zwischen oer Kiemme 8/LG Oos | j= | Slshe nfenster Schrlt
Drafwinkelsanscrs und der Masse Stromdurchgang i [ o LIt e
L Drenwinkeisensor und dar Massa priden
4 | Pradan, ob an det Zondverteierklarmme WH j& | Sa=ne nchsier Schmt
Banteriaspannung vo Y nasn [ Aul Unhiriseching owischan osm
Drenwinkalsensor ung dem Hauoiree:s prifen
5 | fwigchen dem Drefwinkelzensor und dem ja | Sieha nechster Scnnn
Maobarsteuargerat auf Sromaurchgang priten
| Dretwinkelzensor Motarsteusrgarat nein | Alf Linefbrachung swischen dem
DL G | Dremwinkeisensor und gem Molorstalergerat
: I { profen
@ | Prifen. ob an der Molorsteusrgeriitexiernme [2E) bai | ja | Siehe néchaler Sohim.
sbgezogenam Dremwinkeiserdorgteckos aing : o
Spannung von ca. 5V varhanden ist | TeEdn E_ﬁfmm.] rBiELSgard] ersatren. (Saba Schrily
7| Prifen ob-an der Sieckerdemme (Y/L) des & | Den Drehwinksisensor ersetzen. (Sishs Saite
Crenzanhwink=igansors Dai gelisiam Stecksr an cer F-t30)
Kshelsalle sine Spenmung vonca; SV vorhencen et nain | Auf Kurzsehiudl zwischen Orehwinksizsansar gnd
Megorsievengerst prifen
BEEDFY gt
F=73
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Schaltschema ’ Codenummer 08 Lufimassenmesses
Szbein Pritfung Stérungsbehebung
1 i Lultmazzanmesseranschilisss Gherpaiten g | Den Slecker rapanarsn oder sYSeTzEn
nein | Siehe néghster Senint,
2 | Priten, aob gie Codenummer 10 ebenfalls suagegeban jm | Aut Untarorechung rewischan dar Lufmassan.
- — wird, | messerklamme BLG und der Massa prifan.
5:- T aner niin | Siehe nachsmer Sohrit,
L 3 | Den Widerstano des Luftmassanmesssrs pelien, i | Seens nachsiar Schrlid
b b @ ) Luftmassenmesser | game geschipssen ()| gene geaiingt <
iy = DAGA—FIM | 200—e00 20—1100 iy E_a;ral;u?m:manmussar arsatren. (Saie Schtl
T B (F) B [F) BMW (E} _ i St T T LB (EBAG) 200—400
. il | IT ,w Gl el | 4 | Den Kebelbaum owischen gem Lultimassenmessar la | Slahe ndchstar Schrit
L Wi (B} _{."::'_0 B iwme Y Sy % BLG und Motorsteusrgerdt Jul Sromdurchgang prifen
el EE | ) Lufmassenmesase( | Malorsievar e
=E B_ g 0 ILGH] [ 2K rgin | Aot Uinterbrechung rwischan dar Lufmaszen-
masgarkiamme BLE | Masee orl
ﬁf £ _![_ a ' | v i) : 70 BAG pnd der prifan
BF Cremanetac 5 | Dde Spannung an den Motorsteusrgerstekiammen 20, @ | Das Motorstevergerdl arsetzen. (Seze Scham
2K und 20 prifen. (Sede Schntt F-125) F-123)
-
h nein | A Kurzschioll swischen Lidtmassenmesser und
| Matersinusrgerat prifen
SEEFRLa

r Schaltechema
O B e
& ¢ @ @9 & ¥ v
::========::=:=:§§=:§;:=I%;==w LG'F:I
’ ! Dagrosesicaa:
aY [ : | LE ) —
AMG BLG I B LGH LG
Sah I L B
i
i
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BLG iFl
Loty B
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Cmdenumer 08 Kihlwessenhermosaneos

Eeluriti | Prifung Stdrungsbehebung
1 Die Arsenigsse das Kihwassanhermosensors iz | Den Steckes réparieran oder arseen
Doerpriten | ;
nein | Shana ndchsiar Schritt
Z | Den Kabeibsumm Twischen dem Kihlwazsennermo- ia | Sighe nanhstar Schritt
SEnsar und dem Maolorstauergesst auf Stromdurchgang
| ‘prdden
Hdhhesssanhemosansar Motargteunigaras !
A (LA 20 ngin | Zwischen dem Kihwagsarthemossnsor und
550 ) | dem Motorsteuargerdl au! Kurzschiuf prifen
3 | Den Widerstand dies Kihhwasseihermasensors prifen. A | Seeha nichster Schrin
Kinlwassamampe i } Wigeratand (&)
-20°C HE—1T.8 kI
| e 232740 Agin | Den Kinwessenhermosansor emsezen, (Seils
B0°C 250—350 k0l i
+ ETIJP'E-". ob ."gcn angescnigssenar Aaparaiur wiedar |3 | Sishe nachsser Schritt
is giaicne Codenummer egeban wirc. (Seie :
-85} iy { nein | Der Kohiwasserthermogarsor und des
_ Schaitersis befinden sich in gulem Zustand.
| a
5 | Die Kemmenspannunge: 20 und 20 des a | Das Molorsy perat aresizan | F-1
| Motorstetiergerits pelien. (Seite F-125) . o = ST
nein | Zwischen dem Kihiwassanhermosansor und

dém Mosorsteuergerat au! Kurzschiuf prifen

BSEFE L5

Comnenumer 10 Ansauglutttemperstursenser {(im Luftmassenmesser)

P2

Prifung Stdrungabehebung
: | Du_af:mcnlﬁm des Anssuglufiemperaiursensos # | Dan Stacker repariaren odar ersetzen.
prifien
nein| Siahe ndchater Schiitf,
2 | Den Kabemaum swischen dem Anssugluftemperstur- | |8 | Sieha naichstar SChnd,
521_'?:: whd dem Motorsieuerosrit aul Stromcurchgang
et 1
e e im =
! WJmmmmfhr Motorsislarpens? nein | Iwischan dem Arssugluitemperatersansos una
: ! CELE 35 derm Motoretederpedl auf Kurzecniofl pedien
- G ARG o
3 Den Widerstand des Lulmassanmessers twischpn i | Siehe rachstar Schn:
| gsn Kiemmen C (8/8R) und G (R/B) priden.
| Kiemma Temperalur | Widerstand
| @ -2 13.6—18.4 k01 | | nain 'él_a_:-ls':..fu'r'.asmnm reparieren. (Sehe Seits
| e o 22125k =
| B0C 133 EET o
4 | Prifan, oo nach abgeschiogsenar Reparatur wiader | i | Sishe nacheter Sl
| dis gleiche Coosnummes ausgegeben wird. (Skens
Suin F-85.) ngin | Der Ansaugiufemparatureanson und disr
Schaltkreis bafindan sich in gutam Zustand
5 Dwe Klammaensoannungen 20 wd 2P des ja | Das Motomisuengerdl arsstzen. (Siehe Sails
Meoeorsteuargerdis profen. (Siehe Sess F-125.) | F-123)
nein | Zwischen dem Anssugluftemperstursanese und
dem Motrsteuergerdt aul Kurzschivl prifen
RAESFE SR
'_Gl-hn'ul:nar 14 Almosphirendrucksensor
Di== Motorsteugrgendt ersetzen. (Seae F-123)
i BREDF 4T

SELBSTDIAGNOSE
Codenummer 15 Lembdasonds
Hinweis . _—
« Falle dis Codenummem 15 und 17 gleichzeitiy ausgegeben werden, misssn zuerst die Prifungen fir dia
Codenummer 17 gemacht warden, i
fahnn Priifung Sibrungsbehabung
1 Dan Larmbcasondenkreds aul sehiachte | 2 | Den Siecker reépariaren pder areglien
Bnschlufkorake pridfan i | Siene nacnster Sonet
2 | Dis Lembdssondenausgancespannung profen. (Siehe ja | Sishe néchstar SEht,
Seite F-134,) nein | Die Larmodasonds-ersatzen. (Siehs Sesa F-134,)
3 | Den Stromourchgsng Twischen der Lambdasonds ung ja | Sighe néchstar Sehnm.
dsr Motorstevergeratakdemme 24 grafen. nein | Aul Uniertrecnung zwischen Lambdasonde und
Motorgtenargerat prifan
4 | Die Spannung der Molorseusrgesiiakiemms 2N [a | Siehe nachster SEhfin.
pritan nein | Bul Kurzschiuf Twischen dar Lamocasande und
dam Melorsteuargart prifen.
5 | D Empfinglichkeit ger Lambdascnde prifen. {Siehs i | Das Motorgseusrgarst areetran, {Siens Saie
Saime F-134 ) | F-123)
nein | Die Lambdasonde ersolzen, {Sisha Seta F-133.)
R
Codenummer 17 Sisusrsysiem
Seann Prirfung | Storungsbenebung
1 | Den betnebswarmen Motor fir 3 Ministen mit smer Dretzanl von 2500—3000 min™ falten isssan
2 | Priten. ob im Leeriaud dis Monitoriampe des i@ | Siehe nachsier Schr.
Sefostdiagnosapriifgerals leuchiet. nairs | Dhs Untergruckechiduche und ges Abzasreini-
gungsayslem auf Faischiuleininit prifsn.
Cie Lambdasonds aul Yerschmutrung ordlen
} Dis Einsprimangs priien
3 | Prifen, ob e Zindkerzan saubier sind §8 | Sieshs ndchstar Sanrin
nein | Die Zingkerzan reinigen oosr arsalzen
4 | Die Lambdasongenspennung priden, (Sehe Seite ja | Siehe nachster Scheill
F-134.) ngin | Die Lambdssonoe ereatzen, (Siehe Seas F-134.)
5 | Priden, ob nach gem Loschen die gigiche }a | Slsha néchstas SChi
Codanummer wisder angazeigt wirg, (Sehe Sais i | Aul Furzschil® swischen der Lamboasands und
) dar Maotorsleusrgeratekiemme 2N prilen
6§ | Den Stomduwwchgang 2weachen der Lambdzsonds und | ja | Siehe nacheter Schiil
der Mojnrateusrgarateklermime 2 pritfen n2in | Au? Unterorecnung Twischen Lamiboisanoe und
. Motorstauargerat priten
7 | Die Spannung der Motdisteuergerasekiamme 2N | |z | Das Moworeisusrgarat arsaizen. (Siehe Saita
priden. {Sehe Seis F-123.) | F-123.)
nein | Aul Kurzschivl zwischen der Lambassonds und
dam Momrsieuergeral priten
R
Schaltschema
Lamaaesiny
| PSR AL {F) _.
e —————— s e
:‘\‘.F'"__I Eydi]
BiLG [F
TR N
F=



F SELBSTDIAGNOSE
Codenumer 26 Entllftungsmagnetventil
[saten Priifung Stérungshehebung _J
t | Dan Magnefwertiikesss a0l Y- raka
F Siomen = lirzss aul schischie Anschiufikontakis @ | Den Siecher reparieren odar areetran,
! nen | Sighe nachstar Schi
2 | Dan Magrstvantiwdersiand priten 2. | Sehae nachster Schrin

= | Widarstend; 25+ 20

nein | Das Magnetventi ersstzan. (Sieha Seils F-118.)

3 | Prifen, ob an der Magnewventiemme WiR
Bastenespannung vorhandan izt

i8 | Sehe nachstar Schri

men | Twischen dem Magnetventil und dem

Haupirelais auf Unterbrachung prifen.

dem Motorsteuergerss prilen

4 | ‘Aut Sromaurchiang swisehan oem Magnetventl und

@ | Sishe ndchster Schrin

[ Magnatvansl | Wotorstevergerar |

B (Y/HR) | 2x

[ren | Zwzenen Magnetvens wng Motorstovergarst
Uriarbrecniung priden = b

o

Bie Kismmanspannungen 2% dog Motoretausrgsries

A | Das Molorsteuergerst ermatien. (Siens Sefe -

oroden. (Siere Seite F-126.) F-123)
nein | Zwischen Magrotvemil und Motoests
ek, uergeral auf
BroFe J60
Codenumer 34 Druckreglermagnetyentl
Eelrin il
Prifung | StBrungebahebun

AnschluBsontakte prifan

1 | D Lesnsuftrarzaniregeivent] auf schlachis

B | Den Steckar raparzren oder ersetzan

nedn | Shef nachster Schit,

2 | Uen Magnanantimosstand priden

Widerstand: 12:10

& | Siehe ndchsier Schri

nein | Dies Magnetwentd erselzan {Bigha Seite F-86.)

3 | Prifen, ab an gar Magrenantildarnme W/H
Barerisenannung vornanden it

ja | Sishe nachstar Schrit,

fiain | Zwischen gem Magrefvants wnd dem

Figuptreiate aul Unerbrechung profen.

dem Motorsiswengeral profen

4 | A Sromcuchgang ewechen dam Magmetverdil ung

& | Siaha nacheter St

“Maghesien Motorresergarar nein | Zwischen Magn )
netventil and Motorsheusrgarat &
BiLa) W Untarbrechung prifen. gz
5 | Dip Klemmansoannungdn 2W ces Mot i as I
priden. [Sane S=ae F-128) s e i Eﬁﬁl‘]ﬂlﬂmwm‘ T (CHN e
r {nein ( wischan Magnetventi und Moto: L2
o i Pty ralELergarar sut
SEEQFE{=1
Schaltschema
= 304

oo Wi [E)

1 WO (E] . W (E
) R i e )
e o L, Ef?: L ! g i i
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SELBSTDIAGNOSE F

Hach abgeschlossener Reparatur

1. Die gespeicheren Codanummarh durch Lbsen des negative
Batteriekabels und Dricken des Bremspadals [Or mindesten
5 Sekunden loschen. Danach das nsgative Batieriekabi
wieder anschiielen

£ Den Systemschalter{Spazialwerkzeug) am Diagnosesteck:
anschilsBan.

3. Den Zondschalter einschalten, aber den Motar for & Sekunde
noch nicht anlassen.

4 Den Motor antassen und for 3 Minuten bel elner Drehzal
von 2000 min™ laufen lassen

5. Prafen, ob keine Codenummern susgegeben werden

()

F-&
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SELBSTDIAGNOSE

SCHALTERPRUFFUNKTICN

Prifung

A% HOIA RAT O

4% GD1E A0

DRLEFOR

ELFA
Bihallar Selbsidiagnoseprifgeral (Manitorampe)
singeschaliet ausgeschalial
Kupplungsschager | Pedal loggelassen Pegal gedrickt einguiegter Gang
Moulralechaitar Bingategler Gang MNaLtralstaing Kupnlungspedal losgeiasan
Gagpecai etwas Gaspecs
Learaulklemms pedicht nsgelassan —
Gaspedal stwas Gaspedal
S = | gedrict welistandig gadrocks N
Bremsisuchien- L Bremepecsl
et Bremzoeaal gedieki s ey =
Scnanwarfarschaltar | elingeschalies Busgaschalie: | -
Gobiaseschalter singeschalat BusEECa e Eﬂfﬁmm. hoha, odar sehr hohe
;{:M? m;hgr Lofter eingeschaliay Liker suageschattet —
SR8

1. Dan Systemschalter am Diagnosestecker zanschiioBan
2. D=n Zingschaliar einschalten. Profen, ob bei der Beigligung
der ginzelnen Schaller {siehe unten) dis Monitoriampe

aufleuchtat

Vorsicht

» Belm Basiftigen eines Schalters leuchist die Monitor-

lampe

+ Den Mator nicht anlassen.

SELBSTDIAGNOSE F

Priifung

T

| Dis gnzsingn Sohaller gugsshalien:

Diie alnzeinen Schaiter und din belrefiencen Kabstduma

} * Afg elglanechan VerDraucher ausschalton in | BECEN.
+ Das Gefiets in die Neulralposition schasan MM | « Kupplungs: Lnd Meutraischaier Sete F-135
+ Dig Fulipedale rmch? balankgan = Légriaudidemme Sesta F=122
Kontiolienen, ob dia Monlonampe moht sulenchist s Smmdamme Sgibg F-132
« Bramsaucnianscnalle Kapngl T
# Schanwarsrscnalier Eapitel T
i » (Gabiaseschater Hapaal T
* Kihiwessarnermosensar Kapeal E
]
| Die sifizginen Schalter wig nacnsienend bestirieten prilen. |
FE R
Neutral- und Kupplungsschalter
I
| Des Getrieba & den 1. Gang schalien nein | « Cwlestar Meutraischalar und Kuoplungssshalie
| Prifan. ob e Moniloramee tal losgalassanem (Seile F=135)
EJF'F'U’M Aullsuchiog, | = Unierbiaching im Kaosibalm
| = Delahizs Matorsteusrgaraisamme 1V [Seils F-125)
I
'
Dag Hupea drilckian ung priden, ob dis nein
RAIFIEOMETDS TaCnE Sullschic, n Dﬁ"'gﬁmw
[ime Getriebs in dio Moutrlstelung sehaien, {Sailg F-135)
EEFISa
Leerlsufkiemme
Dat Gaspetal gtwas drickan und priten; o0 die neln | « Dalehta Leansufkemme
Monilerlarnpe auflauchtat (Seits F-133)
& Hurzschiud Iwischen Lesiisulschaller und Moiorstauangeral
in » Diedgkta Motorsteusrgardiehlemme 2L
[Sae B-124)
Leetauiklomme in guam Fustand
Dia% Gaspedad Ipslasasn,
EEF
Stromklemme
Das Gagsaoal etwas drickan und orifen. ab die pain |« Deleios Sramenme 1
Maorittramos autiapchis [Seits F-124)
= Kurzechiud Zwischan Shomkdenma urd Momresusrgaral
| » Dedekie Molorsleuergeraickiemma 1N
[Salte P-125)
Slrornklgmme in guism Jostang
Daz Gaspadad Iosiassen
HEEFELSE
Bremsleuchtanschaller
Das Gremepedal dricken und prifen, ob dis Marberiamos pein | « Celshs Bremsevcienschalsr
autiguzngal {Kapial T)
= Urerbrechung im Kabel zwiscran dam
i Bremsisochtenscnatisr und dem Malorsteuangeat
» [Delekla Motrsieuarpe deklemme 10
[Seila F-124}
BiramEguchtiarechaner in guiemn Fustand
Das Bremspadsl osizssan
SEEFLET
F-a7



F SELBSTDIAGNOSE

Scheinwerierschalier
i__nm Scherwanierschalier ainschaten und orofan. oo oe nein | » Delgktar Schainwerleschalins
r_um-mm muflEucist (Mapasl T)
* Unjerrechung im Kabal pwischon dam
Schemwanarschalier und dam Moloreteusngers]
L « Delsita Mowrssusrgeralpkiamme 14
= {Seita P-125)
|y Scheinwerierschaller befingel sich i gulem Zusiand.
| Den Szresvarfersonsitar susschalten,
e ]
izebldseachalier
_-E Dan Geplfseichallor in dip mitlare PasEon sirschalian, nein | « Deloklar Genifsaschaller

i Prifen. ob @e Monitordampd aufiguchbat.
1

[

i} iDar Gabimessrnurer pativdet sien m guism Tugtsng,

Kapitel T
Uniertyechung rwischen Geblissschalier und Stevarges]
= [efgita Mohrsisugrgaralociemme 15

{Saity F-128}

| Kiohiwassartharmoschalterkrads (nicht In Schalterprifung)

Warnung

= Wenn dis Diagnosesteckerklemme TFA und GHND mit alnem Kabel verbunden werden, wird der LOfter

eingeschaliel

i-' D6 Disgrosestacigrogmme TRA und GRD mit enam Kabal
+ werbingsn

nein

I

Elniwasseritamaschanerkies telindel sich in guiem

Lustand
i KaDe Bsen

-85

= Delokie Aniais
{Kapinl E)

« Habglunierorecung rwschan Wassanhammoschatior und
Mroorsteuangaral

= Oetekts Motorsssusrgaritesismme 19

LUFTANSAUGSYSTEM

LUFTANSAUGSYSTEM

EINZELTEILE
Ausbay, Prifung und Einbau

Warnung

= Vor dem Aushau des Ansaugkriimmers muBl der Kraftstoffdruck zur Verminderung der Verletzungs

und Feuergefahr ausgeglichen werden. (Slahe Seite F-88.)

Hinwels
= Vor dem Lé&sen der Klhlwassarschiduche das Kihimittel sblassen.
= Beim Elnbau mlssen neus Dichtungen verwendst werden,

1. Die Teile in dar numerierlen Aaibenfalgs ausbauen.
2. Das Lultansaugeystemn visuell prifen und die entsprechandan Telle raparieran oder ersetzen
3. Der Einbau erfoigt in der umgekehrsn Reihenfolge

711
ll'l
CROMang BAELEs

Sm
R
1. Lufikanal &, Luftrohr
2 Luftifter 7. Gaszug
PN oo i rinriamisssisrr i irrierives -GG =10 Pridung: , Austausssh o Sele FEE
3. Lufimassenmesser 8. Drossalkiappangehiuzs
Profung, AUSTBISCR i rerinisieine SRS F=88 Ausbau, Prifung und Einbau .......... Saite F-81
4. Luftschiauch 2. Ansaugkrmmer
5. Resonanzkammar Aug- und Binbau e Salle F-8E
=Bt
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LUFTANSAUGSYSTEM

SYSTEMFUNKTION

Die gezeiglen Teille auf Falachlufteintritt profen und gof reparieren oder ersetzen

-

LUFTANSAUGSYSTEM F

BOF -

DROSSELKLAPPENGEHAUSE
Ausbau

1. Die negaiive Banssieklemms [Bsan,
2. Das Luftrohr ausbausn.

3. Den Gaszug am Drogselksppenhabel ldsen

Hirnweis
+ Vor dem Lésen der Klhlwasserschiduche muf da:
Kihimittel sbgelassen warden,

4. Dis Wasserschluchs idsen,

3. Die Stacker am Leerlaufdrehzahlrageiventil und am Drossal
kisppensensar idsen.

6. Das Drosselkdappengeniuss susbausn

Prufung

1. Pridfen, ob die Drosssiklapps ganz geschinssen L

2. Prifen, ob sich die Drosseddappe leichigngip obet den gan-
zen Bareich bawegen 12BL

3. Faills nobwendig, das Drosselklappengehauss ersetzen,

Vorsicht
+ Die Dichimitteischicht an den Drosselklappen und den
Wanden dari nicht entfarnt werden.

Elnbau
Der Einbau erfolgt in der umgekehrian Aelhandolge.

Hinweis
= Elna neus D:hﬂ‘lllm varwenden,

Anzugsmomant: 189—25 Nm

Egy



LUFTANSAUGSYSTEM

|

F-92

ANSAUGKRUMMER
Aushau

Warnung

* Zur Verminderung der Verlezungs- und Feuergefahr
muli var dem Ausbau der Krattstoffdruck ausgeglichen
warden.
{Siehe Seite F-89.)

1. Das Drosseiappangehiuse aushausn, (Sishe Seite F-91 Y
2. Das Lufiventll ausbauan,
3. Dl Unferdruckschiguche aeen.

4. Den Gaszug id=en.

5. Die Krafistoffachisiuche Bsen

8. Die: Elnspritzventilstecker iBsen

7. Dia Vargilerlaftung mit den Einsgritzventiien aushausn
B. Den Einspritaventilkabalbawm entfarman.

9. Die Ansaugkrimmerhaitarung enffiermar.
10. Den Angaugkrimmer ausbsuen,

Einbau
Der Einbay erfolgt in dar umgekehrten Reihanioige

Hinwels
+ Eine naue Dichtung verwenden.

Anzugsmoment:
Ansaugkrimmer und Veraliarsitung
18—25 Nm
Einspritzventiikabelbaum und Halterung
7.6—11Nm

LUFTANSAUGSYSTEM I

DELDFL1S

[T et ]

Gaspedal

Austausch

1. Den Gaszug lbsen

2. Das Gaspadal wie gezeaigt enflernen.

GASPEDAL UND GASZUG

Gaszug

Prifung

1. Den Seilzugsplel prifen, Falls das Splel nieht 1—3 mm betra.
mud es mit der Mutter & aingestelt werden

2. Das Gaspedal ganz durchdricken und prifen, ob dia Oro
sefiiappe vollstindig gedfinet =1 Falls notwendig, mit o
Schraybe B ainslallan

Austausch

1. Den Gaszug am Drosseiklappentiebal Bsan

2. Die Drossalkiappensinstelimutten Bsen und den Zug von d
Halterung entieman.

3. Die Laschen des Halters C zusammendricken, um den Gasa
vom Pedalarm zu [ésan,

4. Die Laschen des Halters D zusammendricken und den Zu
durch die Sprilzwand stoffen

5. Den Gaszug entfernen

€. Der Einbau erfolgt in der umgakennen Aeihenicige.

7. Nach abgeschipssenam Einbau den Gaszegdurchhar
ainstelian, Sighe oben

3. Dier Einbau erfolgt in der umgekanrtan Hslhentolge




F LEERLAUEDREHZAHLREGELUNG

LEERLAUFDREHZAHLREGELUNG
BESCHREIBUNG

‘oo Listaaturg i T

[ TR

Die Leerialddrehzaniragelung steuert die durch das Dresssikiappengenduse sirdmende Bypassiult Das System
bestent sus dem Luftventil. das nur bel Kakem Motor betatigt wird, dam Leersufdrenzahlregeiventl, das Ober
gen gasamten Dratizahlbersich srbeftet. und der Sleusrung

F-B4

)
3

LEERLAUFDREHZAHLREGELUNG F
VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
49 BO10 940 B | Priteng des
e i L ;
Systemachaler x@““" 25 ity
\%}
CSLIF%-118

SYSTEMBETRIEBE

Luftventil

Diz Prifung mull bei kalteny Motor (Kdhimitteliemperamur unis
20°C) durchgeiihrl werdan

Hinweis

+ Bel Verwendung eines Drehzahlmessers ohne elgem
Stromversorgung mud dieser am blaven einpoliges
Stecker angeschiossen werden.

Wernung

+ Der blave einpolige Stromversorgungssiecksr darf nich
an Masse geschlossen werden, weil sonst dis Scheibsn
wischersicherung 204 durchbrennt.

1. Einen Drehzahlmesser an der Diagnotesteckerkismme 1G-
anschiieden

Vorsicht
+ Die Anschidsse am Dlagnosestecker richiig ausfihrer
wedl sonst Stérungen aufireten kénnen.

2. Den Systemschalier (Spezialwerkzeug) am Dizgnossslacks:
anschieben.

3, Den Schafter & auf . 1* stallen

4, Den Priischalter auf SELF-TEST® stafian.

5, Prifen, ob wéhrend dam Warmisulen die Metordrehzah
langsam abnimmi.

&, Daz Spezialwarkzasug brw das Kabel entfernen.

Lesriaufdrehzahiregelventl]

1. Den beriebawarmen Molor im Leariaul laufan lassan.

2. Denschwarzen zweipohgen Steckar am Learlaufcrahzahiregal-
ventil Ksen und profen, oo das Venlil kiickt und sich dis Drei-
zahi auf ca. 1200 min™ arhht.

3. Dan Leariauldrehzahiregehentisiackear wisder anschiiefien

LUFTVENTIL
Ausbau

Hinweis
« Vor dem Lésen der Kihiwasserschlduche muf das
Kinimitiel abgelassen wearden.
1. Die kKihiwasserschidiche Ksan:
2. Das Lufiventil aus dam Arsaugkrimmer sushauen

Fuas
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LEERLAUFDREHZAHLREGELUNG

—
[ ]

Prifung
1. Das Luttventil auf 0°C sbudhlen.
2. Die Achse anzeichnen

3, Das Luftvertil mit sinem Hedluttoenisss anwsman und priiden,

ob sich dis Achse in Plefirichiung beweg!
4. Bei ainem Fobilsr mul das Lubtvenill ersetz wirden.

Elnbau

Himweis
+ Elne neue Dichiung verwenden,

Der Einbau erfoigt in der umgekehen Reihenfoiga

Anzugsmomeni:
4,878 Nm

LEERL AUFDREHZAHLREGELVENTIL

Prifung

1. Den Sigcker das Lesrlaufdrahzahiregeiventls isen

2 .ﬁ.r_s den Ventiklemmen ein Chmmater anschlisizn und den
Widarsiand massan.

Widarstend (20°C): 12+10
3. Bei siner Abweichung mu das Leerlauldrehzahiregeiventi er-

SE1Zl Warden,

Austausch
1, Ben Stecker das Lesriaufdranzaniregelventils ean.
2. Dras Ludtrohr ausbausen
Hinweijs
* Vor dem Lésen des Kihiwaserschiauchs muf das
Kihimittel sbgelassen werdan.

3. Den Kihhwasser- und cen Luftschiasch Bgen.

4. Das Learsutdrehzabiregaiventl susbavan.

Hinweis
» Eine neus Dichiung verwenden,

5. Der Einbau erfalgr in der umgekefirten Relhenfcige.

Anzugsmoment;
2,8—4.0 Nm

KRAFTSTOFFANLAGE

KRAFTSTOFFANLAGE
BESCHREIBUNG

Digses System versorgl die Enspritzventile mit dem zur Vesbrennung notwendigen Kraftstoli unter konstaniam
Drack. Der Kraftsioff wird dogiart und in die Ansaugstutzen engaspritzl, entsprechand den Steuerg:gnalan vom
Motorsicliergerat  Das  System besteht aus dem Krafistofftank, der Kralistofipumpe, den Fliem, der
Zufihrungsleliung. dem Dreckregler, den Elnsoritzventiien und dem Schalkreisrelais.

1. Kratmtoiitank
Ausbau, Prifung und Einbaud ...
2. Kraftstoffiter
Austausch ...,
3. Kraftstolipempa
PR R LN i e
4. Veneilersiung

Seita F-101

.. Bt F-103

.. Saite F<104

Seite F-105

5. Schallkreizrelziz
8. Druckreglas
7. Einspritzventil
P e

BSETFEOEd

Ssite F-107
Seite F107

Zeita F-108
Seite F-108

Saite F-108

.- Saita F-103

Saita F-110
F-a7
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YORSICHTSHINWEISE

Ausglelch des Krafistofidrucks und Wartung

Selbst bei abgesteltem Motor stehon dis Kraftetaffieitungen unter

Dnsck.

&} War dem Losen der Kreftstoffleilungen mud daher dar Druck
auvsgagichen wardsn, um die Uniall- upd Fevergeiahr zu ver-
fmanganm,

1. Den Maotee anizssen

2. Bei laufandem Mator den Schaltralaissteckar Ifsen,

3. Den Zandschalter ausschalten, sobald der Motor abistall
4. Dan Schalkreisralaisstecker wisde anschiisfan,

b} Beim Lissn dis Leitungsanschilass mil sinem Tush abdeckern,
damit kedn Krettseofl herausspritzan kann

c] Mach dem Ausbay dis Schiauchaitnungen varschiisfan

d} Zur Profung der Krafistallaniage mull sin geeignstas Krafistail-
manamatar venvendel werden

Vorsicht
= Das Krafistoffmanometer zwischen das Kratistoffiiter
und dan Krafistofthauptschlauch snschilefien ung mit

Schlauchschellen richtig sichemn, damit kein Kreftstof
austretan kann,

Krafistotidru

Mach dem Ausgleich des Kraftstotidrucks for R=parsturen und

Priffungen mull das System wie folgl unter Druck geseizt wardan,

damit baim erstén Anlsseen der Motor nieh: unnitiy Enge

dgurchgedreht wardan muf

1. Die Diagnosasteckerkiemmen EIF und GND mit ginerm Kabai
verbingden

2. Den Zonaschalter fir ca. 10 Sekunden sinschalisn und au
Lecxstsllen pritfen.

3. Das Zondschalter ausschehen und das Varbindungskabal
entiernan,

KRAFTSTOFFANLAGE F
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SYSTEMBETRIEE
Krafistofidrucknaiteprifung

Warmung
« Zur folgenden Prifung mud der Krafistoffdruck aus-
geglichen werdan, um dle Verletzungs- und Feusrgeiahr

zu vermindem. {Siehe Salte F-88.)

Das negative Batteriokabal l8sen.

. Das Krafisioftmanomatar rwischen die Kraftsioffieilung ung

den Hauptschlzuch anschileBen und wis gegegh mit

Schlauchachelien sichem. _
[Dias negative Baltariekabel wieder anschieBen

Die Diagnosesteckerklemmen AP und GND mit ginem Kabs!
verbindan.

. Dan Zondschaiter fOr ca. 10 Sekunden sinschalien um die

Kraltstolfpumpe 2u betaligen.

Das Zindschalter ausschalten und das Verbindungskabel
entfarnan.

Den Kreftstofldreck nach § Minuten zblesen

Kraftstofidruck:
héher als 147 kPa (1,5 bar)

Die folgenden Prifungen ausfihran, falls der Qruckx dem
Sollwert nicht enfspricht,

» Pumpendruckhalieprifung {Saile F-104)

» Druckreglerdruckhafteprifung {Sails F-108)

+ Eingprizventifeckprifung (Seite F-110)

F-&3
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F-100

Priifung des Kraftsioffieitungsdrucks

Wearnung

= Zur folgenden Prifung mufl der Kraftstoffdruck aus-
geglichen werden, um die Verlatzungs- und Feuargelahr
zu vermindern, (Slehe Seite F=96.)

Das negative Bafteriekabel Kgen

2. EinKraftsiottmanomeler zwischen die Kraftstoffigitung und den

Hauptschiauch -anschiieflen und wie gezeigt mit Schlauch-
schelien sichern it

. Dag-negative Batieriekabe! wieder anschllefen

. Dsa Diagnosssteckarklamman FF und GMND mit sinem Kabsl

verbinden.

. Dan Zindschalter sinschalian.
. Den Kraftsiofflsitungsdruck ablessn

Kraftstoffleitungsdruck: 265—314 kPa (2,7—3,2 bar)

Zu nigdriger Druck: Den Pumpenmasimaldruck messen (Seaile

F=105). Falls der Druck richlig isl, kénnen
die Leitungen oder das Filler versiapll
Sein,

Zu hohar Druck: Den Druckregier argetzan (Saile F-108)

-

KRAFTSTOFFANLAGE F

KRAFTSTOFFTANK
Ausbau, Prifung und Elnbau

Warnung

+ Zur folgenden Pritung muB der Kraftstofidruck ausgeglichen werdan, um die Verletzungs- und Feuer-
gefahr xu vermindern. (Siehe Saite F-28.)

= Belm Ausbau des Kraftstofftanks missen Funken und offene Flammen ferngehalten warden.

+ Flrdie Reparatur muB der Krattstottank grindiich mit Dampl gereinigt werden, 50 daf keine sxplosiven
Kraftstoffdampte zurlckblaiben.

Hinweals
+ Vor dem Ausbau muB der Kraftstof! aus dem Tank abgelassan werden.

1. Das negaiive Batteriekabel Idsen.

2. Den Heuptschaliddémpier ausbauen (Seite F-112}

3. Den Trisbwerkrahmen ausbauen {Seite J-11),

4, Die Teile unter BarOcksichtigung der Aushauhinweise in der numerienan Rehenfoigs ausbeauen,

5. Der Einbau erfolgt in dar umgekenren Reinenfige. Dabei missen dis Elnbauhinwaiss beachtet warden,

TA=T1

F-101%
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KRAFTSTOFFANLAGE
1. Krafistiofienilistutzanschiauche 7. Ballerigkabe!
2 Krafistoffschisuche Austiaihinweis ..., Seite F=100
3. Krafistolfdampischiduche 8. Hintarar Oueriréger
4, Kraftstofipumpensiecker AUSDAUNENWEIS ... i Seite F=102
5. Kraftstoffitlerschravben g, Kraltstofftank

ALSDEUNINWBIS - i
6. Bremslsitungsanschiuf
Ausbauhinels .. .. i

F-102

. Beite F-102 100 Zwehwegriickschiagwentil

11. Kraftstoffdamphentl

Seite F-102 12 Krafistoffiznk

Ausbauhinweisa

Kraftstoffilterschrauben

1. Die Fiterabdackung entfernan

2. Dis Kraftstoffilterschrauiben IGsan.

3. Das Kraftstoffiltar mit den angeschiozssenen Schlduchen ab-
mghman.

Eremslaitungsverbindung
1. Dia Bramsleiungsverbindungsmuttern ldsen
2 Die Varbindung mit der Leftung und dem Schiguch abnanman

Baneriakabel
1. Die Battariskabalklemme wie in dar Abbildung gezeigt I6san.

Hinferer Queririger T
1. Den hintaran Cuertrager mit inam Wagsnheber abstiizen.
2. Dle Sehragben nd Muttern des hinteren Qusrrdgars lsen.

Vorsicht
+ Der Bremsschiauch, dle Bremslellung und die
Kraftstettschiauche dirfen nicht beschadigt werden,

3. Den hinteran Quertrager absenkan.

- w

KRAFTSTOFFANLAGE F

Einbauhinwelss

Kraftstoff- und Kraftstoffstutzenschifuche

« Dan Haupt-, AdckiGhrungs- Lnd Dampischlduche mindestans 256 mm auf dis Krafsioftankstutzen asischisben
« Den Enfllistutrenschisuch mindestens 35 mm auf dan Tarkstutzen und den Einfilistutzen aulschisber,

Triebwerkrahmen
« Dean Trisbwerkratmen wis suf Seite J-46 beschrisben sinbauen.

KRAFTSTOFFILTER
Austausch
Hlederdruckdilter (im Tenk)
{Slahe Saite F-106.)

Hochdruckfiltar
Das Krafistoifiter muB in den im Wanungspian angegebensn
Imtervallan ausgatauscht werden.

Warnung

+ Zur folgenden Prifung muf der Kraftstotidruck aus-
geglichen werden, um die Verietzungs- und Feuergefahr
zu vermindern. (Slehe Seite F-58.)

+ Beim Ausbau von Teilen der Kraftstoffaniage mussen
Funken und offene Flammen ferngehalten werden.

1. Das Fahrzeughinderteil enheben und mit Unlerstelbdcksn
gbetlizen.

2. Dean Kealtsioffilterschutz abnenmen.

3. Die Kraftsicfischiauche am Filler ibsan.

4. Das Hrahstoffiter und die Hallerung entdemen.

Himwais
« Die Schisuche migsen beim Einbau ganz auf das Flilter
aufgeschoben werden.

5. Der Einbau erfoigt In der umoskehrien Rafhenfoige

ment:
7.5—11 Nm

F-103
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KRAFTSTOFFPLMPE
Prifung

I(rmglnd'fnumplnhameh

Die Diagnosesteckerklammen FIP und GND mit sinem Kabel
varbinden

Dan Tankdecks! abnehmen

Dan Zindschaller sinschalien,

- Am Einfllistutzan prifen. ob dis Pumpsnbattisbsgerausche

hérbar ging,
Den Tankdecke! wisder anbringen

. Falis keine Betrebsgerduscha lestgestalit werden kénnen, dia

Spanning zwischen der KraftsioHpumpensteckerklemme und
e Masse massen

Spannung: 12V

. Falls die Spannung nicht richtg fst. da= Relais und ois

Schaitkreise Oberprifen (Seile F-106)

. Fails die Spannung richtig ist, prifen, ob zwischen der Pum-

pensiackerkiemmen und dar Masse Stromdurchgang vorhan-
den st

. Falls Stromdurchgang vorhanden ist. mul die Kraftsiofipumps

arselzl werden.

. Falls kigin Sromdurchgang vorhandsn st den Massesreis

repareren

Druckhalteprifung
Dieze Profung aueloheen, falls die Rraftstofidruckhalteprifung
nicht zufriadenstaliend ausgelalien ist (Seils F-39)

Warnung

« Zur folgenden Prifung mufl der Kraftstoffdruck sus-
geglichen werden, um dle Verletzungs- und Feuergefahr
zu vermindern. (Siahe Seite F-38.)

. Das negative Batteriekabed [&sen,

Das Krafisiolmanometar am Hauptschlauch anschiis@en und
wia gezeigt mit Schlauchsghellan sichern. Den Manomeler-
stutzen verschieflen

Das negative Batieriekabel wisdsr anschiishen,

KRAFTSTOFFANLAGE -
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BIorr-0Ta

Die Disgnosestackarkismmen FIP und GND mit sinem Kabe
varbinden,

Den Zindschaler fiir ca. 10 Sekunden sinschatten, um e
Krafistoffpumpe zu betatigan.

Das Zdndschalter sugschalien tnd das Varbindungskabs
entferrsen

Den Krafistofidruck nach 5 Minuten ablesen,

Kraftstoffdruck:
hidher als 343 kPa (3.5 bar)

Falls der Krafigtofidruck gem Sollwert nisht emapricht; mui
die Krafistoffoumpe ersetzt werden,

Krafistoffpumpanmaximaldruck

i thoe)

Warnung

+ Zur folgenden Priifung muB der Krafistofidruck sus-
geglichen werden, um die Verletzungs- und Feusrgefahr
zu vermindem. (Slehe Seite F—88.)

Das negative Batterickabal ibzen

. Ein Krafistalimancmeter an der Hauptieiung anschlisfen und

wii gezelgt mit Schiauchschelian sichern. Den Manometer-
sutzen verschiisen.,
Dag negalive Baterigkabel wieder anschiisfen.

Die Disgnosesteckarkiammen FP und GND mit sinem Kabel
veriinden.

- Den ZOndschaller zum Betdtigen der Kraftsiotpumpe: sins

schaltan,
Den Pumpenmaximaldruck abissen

Kraftstoffpumpanmaximaidruck:
441—589 kFa (4,5—6,0 bar)

- e Zindschalter ausschaiten und das Verbingungskabel

antlarnen.
Falls der Krafisiofidruick dem Sollwert nisht entsoricht, mus
die Kraftstoffpumpe ersstzt werden.

Austausch

Warnung

= Zur folgenden Prifung mul der Krafistoftdruck aus-
geglichen werdan, um die Verletzungs- und Feuergafahr
zu vermindem. (Siehe Seite F-8E.)

+ Heim Ersetzen von Teilen missen Funken und offens
Flammen unbedingt ferngehalten werden.
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1. Dia hintere Hutablage ausbauen
2. Die Abdeckung det Zugangsafinung abnehmzn,

3. Den Krattstotipumpendeckal abnehmen,

4. Den Kraftsiotipumpenstecker I8sen

&. Die Kraftsiofschlduche [Ssen,

6. Die Krafisislipumpe mit den Kraftstoffstandgeber ausbausn

7. Dis Kralistoffpumpe idsen
8. Der Einbau erolgt in der umgekehrien Rsiheniolge. Dabei
muzzsen die Einbauhinwelse beachiel warden

Elnbauhinwelsa

O-Ringsatz

1. Einan neuvan O-Hingsatz (O-Ring, Kappe und Zwsichanring)
varwenden.

2. Zum Einbau den O-Ringsat? mit O cdsr Kraftsinll behandein

3. Zum Prifen der Dichtigkait der O-Ringe nach dam Einbau der
Pumge und des Gabers Lult in dis Haupllsiteng sinblasen
Fails dis Lull durch die Pumpa stomt,. kann die
Rlckschiagrugel verklemmt sein. Dis Pumpe schoteln wund
nochmaks prifen.

Kraftstottpumpe
1. Nach dem Einbau der Pumpe an der Hallsrung dis Pumpe
hinurterariehan, so call sie richlig an der Halterung anfegt

KRAFTSTOFFANLAGE F
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BLAFE-TRE

SCHALTKREISRELAIS

Priifung

Schalterfunktion

Dia Kiemmen sh 12V bzw. Mass= anschiisfen und de
Schaltkrelsralas priden

] 13 |  an'Masse geschioszen Fes_at
i 3TA | Ei B-Fp: Stromauichgang
E =" Fo Fp: Banerescennung

Bai ainerm Fehler mul das Schallkreisreiais ersatzr werden

Relaiskreis
Die Spannung mit sinem Valimeter zwigshen den faiganten Klen
men und def Masss prifen

3 ki s ""‘i—-.__ Fp Fi 8 !STA E
Zundschsisr ON ov iRy v | oov o]
Zincstnaller -STAAT =2 | oo ||y
Lewrad 2 | o |V [ ov | oV

Bel ememn Fehler mufl dar entsprechende Kabalbaum Gberprif
wergen,

Widerstand
Cen Widerstang zwischan den Klemmen mit alpem Ohmmete
prijien

Kignme 1 Wicerstand {11)

STA-E )
B-F= oe—2ds
BE-Fp =

Bei einem Fahlar muli das Schalikraisralas arselz werden.

Austausch
1, Die untera Abdeckung entfamen.

2 Das Schalikreisrelais susbaten.
3, Der Sinbau erfolgt in der umgekehrten Reihentolge

F-107
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DRUCKREGLER
Prittung
Krafistoffleitungsdruck

Warnung

+ Zur folgenden Prifung muB der Kreftstotidruck sus-
gealichen werdan, um die Verletzungs- und Feuergefahr
Iu vermindern. (Siehe Ssaita F=88,)

1. Das negative Battariskabel igen.

2. Bin Kraftsiolfmanometer swischan die Kraftstatthauptisiung
und den Hauptschisuch anschiiafien und wie gezeigt mil
Sehlauchschellan sicharm,

3. Das negative Batteriskahs| wieder anschiiaflzan

4. Den Maolor anfassen und im Leerfau! laufon assen

3. Den Krattstoffisifungsdruck ablesen.

Krafistoffleitungsdruck: 215—265 kPa (2;2—2.7 bar)

Druckhalteprifung
Dhiese Priffung ausfihren, fshis die i{raﬁmﬁmckhal:anrﬂr’ung
nichl zufrisdanstellsnd ausgetallen ist (Saite Fogg)

Warnung
= Zur folgenden Prifung mufl der Krahtstofdruck aus-

geglichen warden, um dis Verlstzungs- und Feuergetahr
zu varmindern, (Siehe Saite F-84.)

- Das negative Batteriskabal iean

- Das Krafislofmancmetar zwischen dia Kraftstoffeiiung und
den  Hauptschiauch  anschisfzn  und wie  pezeigt mit
Schiauchschellan sichamn.

3. Das negalive Batterigkabel whader anschiisfien,

B —i

-y

Die Diagnosestackarkisminan F/P ung GND mit sinem Kabel

Warbinden.

Den Zondschalter fir ea. 10 Sekunden sinschaiten. um dis

Kraftstotfpumpe zu patdligen,

8. Oen Zindsehakter augschalten ung gas Veroindungskabel
entfarnen

. Deén L‘lmr:k:egéerausgang verschlisden,

- Den Krafistoffdnick nach 5 Minuten ablegen

tn

Kraftstoffdruck:
héher als 147 kPa {1.5 bar)

. Falls der Krafistofdruak dem Sollwart micht enigpricht, mufd
der Druckregler ersolzt wardan,

Austausch

1-ﬁrll.:r falgenden Prifung mufl der Kratistoffdruck aus-
geglichen werden, um die Verlelzungs- und Feuergefahr
tu vermindarn. (Sishe Seile F-08.)

+ Beim Ersetzen von Teilen missan Funken und clens
Flammen unbedingt farngehalten werden.

1. Den Unterdruckschlauch Haen.
2. Den Kraftsiofrigkidhnmgsschiauch ldsen
3. Den Druckregler susbauen.

Anzugsmoment: 7,8—11 Nm

4, Elnen neusn O-Ring sinsatzen
5. Der Einbau erfoigt in der umgekshrien Aeheninige

EINSPRITZVENTILE

ebsprifun

?agiﬂﬂ helnebsgarmsn Modor im Leerlauf laufan Ias.s.en_. .

2. Die Batriebsoerdusche dereinzeinen Emspriteventie mit singm
Schraubenzieher oder einem Stethoskop Gberprifen N

3. Falis kain Beltisbsgersusch festgestalll werden kann. die den
Widerstand des Einspritzventils prilen,

4. Falls der Widerstand riehlig ist. das Ensprifzventikabesl und
die Klemmenspannupgan 24 24U und 2V des Malorstausr-
gerite prifen (Seite F-128.).

Widerstandsprifung
1. Den Kabelbaumsiecker [dgen
2. Den Einspritrvantibwiderstand mit einem Chmmsatsr massen,

Widerstand: 12—18 10

3. Falls der Widarstand dem Sollwart mich! entspricht, mud das
Einspritzventll ersetzt werden

Ausbau

Warnung

« Zur folgenden Prifung muB der Kraftstoffdruck auns-
geglichen werden, um dle Verletzungs- und Feuergefahr
zu vermindern. {Slehe Seits F-88.)

« Beim Ersetzen von Tellen missen Funken und offens
Flammen unbedingt ferngehalten werden.
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!. Das negative Batlerekans) ssan

2 Die Luttventile ausbauen (Saite F-os5)

3. Den Kmh&lganaumnmhur-gsachlaucﬂ Msen
4. Den Unierdrucksehiauch Hizan

5. Dig Einapriteventilsteckar WaEn

8. Das Verlsilerrohr und den Druckregler susbayen,
7. Die Ringe, Snspritzventia und [salatoren anffernan

Prifung
ufung
1. Das Luftventil ausbayen
2. Die Einspritzventile mit Draht &M Vertailsrohr festbindan,
3. Dig Einspritrventiisiacker lasen,

4. Das Vartellerrchr mit den Einspritzventilen und dan angeschios-
=anan SchiZuchan abrermen

F-110

5. Die Dfagrosesteckarsammean FiP Und GND mit sinem Kabel
verbinden

6. Den Z0ndechaiter sinschalten,

7. Die Einsprizventile stwa 80" neigen und kontrollieran, ob an
den Disen kein Krafrsie BLUSIritt,

8. Falls an den Disen Krastoff herausmoph, musd das
Einspritzvantd ersatzt werdan

Hinweis
* MNacheiner Iﬂnuterstaineuclcmmgemnﬂmrn Tropfen
zuliiBig,

2. Den Zondschaler ausschalten und das Kabal entfarnen.

&

)

)
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Einbau ) :
Der Eintau erfolgt in der umgekahrien Feihanfolge. Cabeimisser

diz Einbauhinwelse beachint wardan.

Anzugsmoment:
Verteilerrohr
18—25 Nm

Elnbauhinweise _
1. An den Einspritzventiien reus O-Rings verwendsn
2. Vor dem Sinbau dis' O-Rings mit Motortd behandain

3. Noue lsolataren &n den Einspritzventilen verwendan.
4 Dia Binspritzventile sinbauen.

F=111
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AUSPUFFANLAGE ABGASREINIGUNGSSYSTEM
4 HT _ e

EN?ELTE“_-E s il Bk gm&ﬁg der CO-, HC-und NOw-Konzengrationan im Abgaswerden dis folgenden Einfichiungen venwendet.
1. Dle Taile i der numariersn Rsihenfalgs ausbaven, % 1. waalgehéuseerrm#mg r
2. e Tedls dar Auspittaniages suf Beschadigung und Varstopfung prifen und, fals notwendig; reparieren oder 2. Krafistolfdampiauttangsysitam

BrsatzEn, 3. AiyEamr
3. Der Enbau edolgt in der umgekehren Reihenfalge. 4. Schisbebeatrisbrageiung

Hinweis

+ Baim Einbau missan Befestigungen mit dem vargaschrisbenen Anzugsmoment festgezogen warden.

n }—
I
e
1 €])
REEDFEAT
1. Haugtschalldampia 3. Vorderes Auspurobr
Aul Akening iind Versiopfung prifen. Aut Altarung ung Verstopfung prifen. ( ’
2. Katalysamr 4, Auspufferimmer [T
BRI vt it L F-114 Auf Beechddigungr =

F=113
=112




F KURBELGEHAUSEENTLUFUTNG
KURBELGEHAUSEENTLUFUTNG
BESCHREIBUNG

Da= Hurbelgehausssnilftungsventl wira dureh den Ansaugkrimimensierdiuck betatlgt Im Leeriaut ist das
F:wt:-algeﬂauasenzlummgsven:il lsicht gedfferl. um gine kiginae Leckgasmenge in gl dynamische Kammer zur
W'nadenclarr::ﬂnnung dnzusaugen

Mit zuhehmender Motardrehzzh wird cas Ventii sisrkes Gedffnet, um sing zunahmends Lackgasmenge in die
dynamische Kammer dnusaugen

= = )

KURBELGEHAUSEENTLOFTUNGSVENTIL

P

1. Den betrisbswarmen Motar im Leergul laufen lagsan

2. Das waerg:er'.éusaennuﬂl_mgs'.lenril mit dem Enflifiungs-
schiguch an der Zylinderkopfhaube losen.

3. Die Schlauchifnung versohlisdan,

4. Prifen, ob sin Unterdruck warhanden ist.

-

5. Das Kurbalgenduseentiottungsyent aushaien.

B..An der Olinung & Lult einblasen und priten. ob die Luff an
dar Offnung B aysetramy

7. An der Ofinling B Lufi einbizsan und prifen. ob an der Otinung
A Keme Lult sussirame.

8. Bel einam Fehlar mufl dag Kurbelgehdusesn fOftungsventil ar-
sels werden,

~ T
F-112
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KRAFTSTOFFDAMPFSYSTEM F

€

KRAFTSTOFFDAMPFSYSTEM

EIBUNG . B
SSﬁﬂlm!rdmmmﬂmg@mw Desiaht aus dem Abschescer, dem Rickschisg- und: Sperventi, o

chae ; Tl Muatorstedsrgerst und den Ein-
| d T = anistar, dem Enliiftungsmagnebvenil, dem i
Zweuﬂ u::r?w?i: Erl;.l":stk::dfdampfﬁ die dem Mator zur Verbrennung Zugefihet werden WH"d:ng:uEE
I : ] ¥ H der i li
zgzgh'l&gngb‘?;nhl antsprechend den Belriunsna:du_ngmgen gasieuert. Zur Aufrachterhaltung der optima
stung wird das Ventil varm Molorasteusrgerdt betatgr

1

s tungeyaemasga

kinn

'

5

{Ma-Sgrall
~,

=

EHDFE-L

Das §MMHgsfﬂagnawentil witd zum Enfiifien des Kanisters vom Molorsteusrgersl gesteuert. Dae Entiien

findet unter den Iolgenden Bedingungen statt

(1} Mach dem Warmlaufen

2} Bet eingelegtem Gang

EB} Bei gedgrﬁcl-nem Gaspedal (ausgeschalteter Lesrauischalter)

[4) Beinormal funkticr  nder Lambdasonde B}
F-1
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BELUFTUNGSMAGNETVENTIL

Prifung im eingebauten Zustand

1. Den Mator warmlaufen lossan

2. Den Motor im Leerguf laifen laszan.

4. Den Unlardrickechizuch am Magnetventi ltsen und prifon,
ob kain Unterdruck varmandsn ist

4. Bai ginesn Fehler, mud das Magnatventil Gherprift warden,

Prifung
1. Die Unterdruckschlsuche am Magnatvantil Besn.
2. Pridfen, ob keine Luft durch das Vanei stmL

3. Den Magnetventilsiecker I8sen und dis Magnetvantiklsmmen
an sine Spannungsquelie von 12V und an Massa schiisgan,

4. Prilan, ob gis Luft am Luftitter ausstaeit

5. Falls keine Luft ausstrdmt, muB das Magnetventi arsemzt wer-
dan

ZWEIWEGRUCKSCHLAGVENTIL

Pritlung

1. Das Ventl ausbaian.

2. Diie Funidion des Vantiles mil einer Vakuumpumpe Oberprifen.

c&. 37 mmHg Unlardrick an Ofinang A =
ansegan Luft sirlemt durch
£a. 44 mmHg Untsrdrack an Ofinung B ; m
ahiagen Lustt stdent durch
Krafistoffdamphvantil
Pritfung

1. Das Vant] ausbauen
2. Prifan, ob beim Durchhiasen dia Luftin dor gezeiglan Richtung
durchsirmit.

KRAFTSTOFFDAMPFSYSTEM F

3. Das Ventil umkehren und priien, ob kaing Lul durchatrtoml,
4. Falls notwendig, mul das Ventll ersetz! warden.

KANISTER
Pritfung

Den Kanister aui Besshiddigungen prifen und, falis notwendig.
arsatsan.
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F SCHIEBEBETRIEBREGELUNG
SCHIEREBETRIEBREGELUNG
BESCHREIBUNG

Die Schigbebetrisbregeiung besteht aus der Krafistoffspernung und dem Crosselklappandampiar

1. Der Drosgefklappandampfer verhindert, daf =ich die Drosselklappe beim Losiassan des Gaspedals pldtziich
schlisBan kann,

2 Dis Krafistoffuntertrachung ist zur Vemngerung des Kraftsiotiverbravchs und um im Schigbebalriab sin Rucken
Zu verhlan

oheeSgrall

- [ P
e = mr, 1

TR
DROSSELKLAPPENDAMPFER
Pril
1. Die Drosselklappe gsnz &finer. Die Stange oss

Drossalkisppendamplers mit einem Finger dricken, und
praten, ob ske sich nur langeam hinsinbawsgt

2. Die Stange loslassen und prlfen, ob sie sich schneh
Zurickbewagt

3. Bei einam Fehlar mufi der Droszelklappendampior ersalzt wer-
dan.

4. Dan betriebswarman Metor im Leerau! laulen lassen

5. Einan Drehzahimsszer anschiefan und dis Motordsehzahl gut
4000 min™ arhchen

6. Die Orehzahl langsam abfaflen lassen und profen, ob der Hebal
diz Drozsaikiappendimpferstangs bei der vivpeschrigbenan
Drehzahl beridhr

Maotordrehzahl: 2500 + 150 min™

=~

Bl einer Abweiching die Sicherungsmuttsr [8san und dan
Drosselklzppenddmpler zum Einstr drahen

F-118

el
€

(

w w

KATALYSATOR F

KATALYSATOR

UBERSICHT

KATALYSATOR

i {Bten Hitzeschutz aul
Dien Katalysator auf Besghadigung end Varstopfung profen, Den am Katalysator angeschwelbien & :
Beschadigung prifen. Fais notwendig, den Kalalysaior ersetzen.

Hinwels :
s Falls der Hitzeschutz das Katalysatorgahduse berihri, wird der Fehrzeugboden (barmifig erhitzl.
Austausch
Sighe Saite F-112.
RS B e
F-118



F KRAFTSTOFFUNTERBRECHUNG BEIM ANLASSEN

KRAFTSTOFFUNTERBRECHUNG BEIM ANLASSEN

BESCHREIEUNG

Um den Molor mit feuchien ZOndkerzen,
Durehdrenien mit valistandia gedfineter Drosselklappe kein Kraftsiol
und der Oberli{iesige Kraltstoff aus dan £ylinderm entfern? werden kann.

wie bai Ubarfutster Molor bessar anlassan zu kdnnen, wird besm
eingaepritzt, damit dis Zondkerzan trocknan

F-120

STEUERSYSTEM
STEUERSYSTEM
VORBEREITUNG
Sperialwerkzeuge
Pridung des
489200 162 Profung des 49 G018 803 Motoresswer-
Motorsteus- gerals
Matorsignas- gersts Aoepterkabs
Prifgerat
Prafung dar
43 HOB 841 Prifung der 44 BO19 8A0 Lambozsonde
Lamisdasonae
Solbsidiagnose- Systemschalier {'ﬂ-\:
prifgarat
340 9200 185 Prijfung der 49 9200 166 Prifung der
Lambdasonoe Lambdasongs
Drozasliappen- Adaptarkabal
sansamriier
TR
440 GONE 204 | Prifmg des
Mstoestaar-
Flats

| gerats

F=121



F STEUERSYSTEM

GESAMTANSICHT

STEUERSYSTEM F

1. Moforsteusrgars:
2. Drehwinkslzensor
Ausbau L a e T USSR - ) ~ [ 'y |
Prilong .. .. Seile F-130
BEARE i Ssite F=130
3. LuRmassenmeasser
_P.-ﬂthg e TSV PO | L 11
4, Kihiwassarihermosensar
PR e e e s Saite F-132
PG Seite F-132
R i .. ‘Seita F-132
5. Dromselklancensansar
RN S it st F-132
Ensteiung . e SERE =133
Acsiausel L0 .. Sgite F-133

F=122

PN e
PRI =i

8. Neutralschalter

Austaiech ...

b Semmr‘gﬁwu“whw

Prifung ...

bt L N LS o

T

o DTN Fo134
St e el i ST P36
7. Krafisiofleinspritzhauptrelais

- SalE F-135

. Seite F-135
. oelle F-135

. Baila F-136
e DB P=136

. Seite F-138
, Sade F-136

MOTORSTEUERGERAT

Prifung

1. Die Bodenmatts aul der Beifahrerssils anheben.
2 Die Schutzabdeckung entfermen

3. Dz= Motorsignalpritigerét mit gom Adapterkabel swischer
das Molorsteuargerat und den Kahelbaum anschiiafan.

4. Die Plalta am Motorsignalprifgerat anbringan.
5. Die sinzeinen Klsmmanspannungen messen (Saite F—124 bis
F=128).

6. Falls eine Spannung dem Sollwert nicht antspricht, die
enitsprechenden Ein- und Ausgangskomponsnten und die
Kabal Gberprifen. Falls kein Fahler gefundan wird, mud das
Motorsteuergerat arselzt werden (siehe Seita F—1 27 bis F=129)

Vorsicht
= An den Klemmen A und B des Molorsignalprifigerits
darf nlemals sine Spannung angelegt werden.

F=123



STEUERSYSTEM
{“lm Awagang| Anschiuf Pritzustand Isullt-plnnung Bemerkungen
w | = — [ Battere Wonetant | exi2v e Yersorgung
B | o E;:I‘L'.mﬂ!inm‘i‘tz— Zinoschalter ausgeschalie: ca. OV
T
i | iz Zunaschaler singeschae: ca 12y
KT o Zindschater beim Durchdrehen ca. 1oy
[STAAT) 1
ZOnozchalter singescnantat ca. Oy
o D | Selbsidfagross- Pridgchatter SELF.TEST" it
steckear Lempe lguchtat fir 3 Sskundan nach ca. 5V Saibstdlagros
| {Monifortamise) Elnachatten des Zondschalters priffgarat u.l‘ld g
| Lampe nach 3 Sekurcden nich _.. Symemschailer
wingsschatel ca. 12V
Prifschaier Oy MOMITOR" im Leesacd
Monitariempe suctiat En 5y
| Prifschalter 0; MONITOS® m Learaof
| Mandariarmpe isuchiet nicht ey
1E — | - - - - -
k2 i} Selbstdiagmose- axustisches Signal erdnt fir 3 - - i,
prifgerst Sekyrdan nach Eischaten des werigar als | * uag?%ﬂrg&
| {Codenummar Zongdechalters i rat ung Sysiem-
Shusisiches Signal anons nach ot
s i cat2y o mtSymmn
akusfisches Sgral arant waniger zis 254 Pritechatior auf
akistsches Signal ertot nichl ca 12 = il
6 O | Zandgerat Zindschaiter ON ca OV
Lesrigufl ca. 02V |
H 0O | Zdndgarat Zoraschalter ON ca. oV
Leenauf ca D2V
n _ — == —_— a— =Z
u — — = —_ = —
W o | Pegnosestscker | Syeiemsehafer-Prifmehatar Oy
MOMITOR® o 12y
Systemechaltes-Prifschalter :
SELFTEST ca. OV
£ — | =] - - — —
= =l = = = = =
N o Droessiianpen- Gaspadal lo=geiassan ca. Ov | Zbndschaitar
SEMNSO" "
| {Leriaufscharer) | Gaspedal geciick: ca 12V s
13 o Bramsiguthton- Bramspedal losgelaszan o
soialtar == ’ —
Bremspedal gedricit ca 12y
P | o Servolenkungs. | Zongechalier ON ca 12V il
| drocksshadlar
| | Serualankung berltigt (Leeraud) o
' | Servolankung nicht betsngt (Lesria) ca 12V
m| - | — - - - —
F-13

STEUERSYSTEM F
Kizmma | Eingang [Assgang, Anschluf PriHzustand Sollspannung . Bemerkungen
" | O Li#tarschaitar Ldftmr singeschalet (Kilhlszsser- |
| - temperztur tier 41°C oder ca OV
steckerkismms TFA an Misse geschionsn) |
| Lidter mont amgescheiet (Lesdaul) ca: 13y |
18 a Gebidseschaliar Guvlizzachater ausgascnallel aox milligs, aa. v Zindiseraitar-ON
| - hohar ocer sear hgher Poson
Genisseschalter riadrige Positon odar S
ausgeschialled
== = = =
w | o | Scheinwerlur- Scheinwerler singeschailet (Scril-
i schalter lpuchian Bagrenzungslauchtan, ca. 12V
Abblend- cdar Famicht)
| Schainwarier aufgesohatis] v |
W o Meutral¥uppturige- Reulriposition cdar Kuppieegspacsl gedrick ca OV =
| sehalles andere Stellungen ca 12y
TEA | — | — | Moma{Enspimentl) | kongwan av
ZB — — | Mezss (Ausgang) | kongiand av
T2C | — | — | Mame(Smeged | konsant oW il
20 | — | — | Masse(Eingang) | wonstant o
ZE 2 Drai'zq'inkaésunsnr Zindechamtsr ON A OV cder 5V
(Mefipnat) Leeriaut 4. 2V
oF o= ! —r = = St
26 4} Drefwinkalsenser | Zindschahar ON g [V oder B
{G-Sigedh) Leerizut ca 1,5V
= - = — = — Pl
2t o | Zlndgerat Zonosehatar OGN wl:-nl:llﬁ as
Leeraul ca. 1V
2 o Masss | honstent o
2K 0 Luftrassznmesssr KOnsant &5—z 5y
* |0 Drosssikisppessgeser | Gasopal losgeiassen ca, 5V
Ftromilemms} Gasoedal georickt ca. OV
| = | = - - - -
2N Q Lembdasanoe Ziindschatiar ON oV
Leenauf (kalter botar) av
Laserigard (warmer Motor) D=1V
Drenzzshiemanung (warmas Motor] 05—
Schiebanelret 0.4
20 ] | Luttmassin- Zindschaner ON ca 3,6V
iz Loz ca. 3av |
i o Lefrasmmsensar
(Arsagiufiomperatur- | Umgebungstamoeraiur 2070 ca 25V
SOESTI) |
20 o] Flhiwessar- Kihlwassanamperarur 20°C ca. 2.5Y o
MEMESSnsar [ hach Warmisuten ca 0.4V
G =] S - - — -
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STEUERSYSTEM
T I
::nljﬂumrm.i Anschiuf Prifzustang Soiispannung| Bemerkungen
T =] - | —_ = =
2u D | Erspritoventlla Zinciechaitar Ol —
Nr. 1 und 3 (Nr.2 e e 12V | " Motoreigna-
: ety Leariau! ca, 1" ”pﬁjﬁmu
2y (] mdrﬁgahl Divizchen 3000 wng Earﬂmugwurnm
min” im Schisbabsirieh (nach 1
i Warmiaizn) : i
W ] Lesrauidrehzani | Zongschsiter QN
regehent il
Lepriauf ca. gy
i O Entid ¥ i
Q e ultung:?_'-iJ Zindschairer ON ca 12y
i Leeraud ca. 12y
a5 = - = =
a |- | = - =
— = | =
BEEDFE 0
Klemmenanardnung
|
%.,r’_;|_jl - '|.|J = I L T 1 e
Ez [zu 25{20 |30 oml x| =1 [26 | 26[ee]aa| [iu]is]va [0 ] 1 [16]iefic]
2% wl?TzFrzFli*t 2:._[2J2§-F.".F|21}2_E|Jw[11 A 1p[m L 1J|1H|'1F||1|:| 18

F-126
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STEUERSYSTEM
Klemmenprifung
Kismamp | - Anschiub Fahlerhafte Spannung Maogliche Urseche
1A | Bafiedia ‘aueend ca OV {Banere in + Sicharung ROOM 10A durchgebrannt |
gutem Zustand) » Unterorachung zwischean Sicnerung ROOM 104

und Sieusrgeratexiemma 14

18 | Krahsoffeinspnz- degema o OV « Fahller des Heuntrelsis (Ssiie F-135)

haupirelais = Unsmiechung ooer Kurzschiull nwischan

Heupiretam und Flavergerdiarismma 18

1c ! Zingschalier (ETART) dauernd c& OV (Anlezaer drent | « Unisrbrechng owischan Anlassarechatier ung

| durchi} Stausrgardiakiamme 1C

Seibsioiagnossstacks: |
{Monitoriampe) |

0

dsusrnd c= 0V

« Fehier cos Hauptrelals (Seits F-135)

» Linterbrechung zwischen Heuptalais und
Diagnosestackasiammes +B

» Linmerbvechung oder Kurzschiud pwisshen
Ciagnossstackerkiamme MEN ung
Sreuergardtsxiemme 10

demmd ca. 12 » Fehlerhalter Anschlud am Steusrgerar
» Dafeilss Stsustgerat
gauemd ca. 5V = Diafeltes Steusrperal
1F- | SsibetdiegnosepdGl- davarnd wanigar als 2.5Y = Fehler des Heuptrelss {Seite F=135)
gerdt (Codenummer) [k@ing Anzesge des | = Unterbirechung Twissssn Hauobelais und
Saipstdiagnoseprifgeréts) Dlegnosestackerkamme +B

dauemd weniger sls 2.5Y
(Anzeige (BE™ und akustisches
Sigral arsdnt datemo)

o Unigvbrechung oer Murzschiul 2wischen
Dizgnosesteckenieammes FEN unl
Steusrgarsieemma 1F

dauermnd ca 12V

= Fehiarnafier Anschiufi am Stauargesat
» Dafekias Stausrgarat

12 | Zondgerdt dausmid ca. OV Siehe Fahigrsucie Codarurmar D7
H | | (Gaite F-7B)
1K | Uiagrusesieckar dagsmd ca. oV = Kurzschiyl reischan Steuargarateslamme 1K
| (Migmme . TEN") und Disgnosestackamiamme TEN
Bauamd weniger ais 12Y = Kurzsghiud pwischen Sleusrgeratexiamms 1
wind Dlagnosestieckarkliemme TEN
= Lnterarechurg owischen Disgnosestecker-
| klemme GRND und Masse
iN | Drosselkfsppensensor | ‘dausing ¢a. OV # Faisch eingasialiter Drosssllanpensensor
[Leerauizcnanar) (Seita F-132}

» Hurzgchiull owischan Drosselkispoeneansor
und Sleusmergiskiemms 1N
» Defeloss Steusrgerst

deuemd ca. 12V

= Faiseh engesieiitor Dresselidappensansor
[Sedle F=132

» Kurzschiuf rwischen Drosseiklappensansor
und Sleuergerdtakismme TH

» Unigrorechung zwischen Drogsskiappensansor
und Masze

W | Bremsieuchienschaltar |

davemnd ca. OV
(Bremslauchian in gutsm
Zustand]

» Unierbrechung swischen Bremsisucnien-
schalter und Stevergeratekiemme 10

F=127



STEUERSYSTEM
[T Anschiuf | Fehlarhatia Spannung Magliche Ursacha
L - e——— - |
mhalt&; n@aruck dauemd ca Oy * Dafexter Sevoleniungedruckschaiter T

Ecma F-13)
* Kugschivh reischan Sy 3
2 wgr;mamm |

ung =l
+ Celpktes Slousrgerd:

daudmd ca, 12V

» Defektar Sarvo
s e lerhungsdruckschaie:

Er!:‘l::d Barvolericy
] rbrachung zwischen Servdipn -
druckschalior ung Massg b e

* Unterarechung nwiscren Stevergeritakiamme
nEsoruckschaliae

L | Liferschanar

—_—

dausrmne ca. oV
{Liter in gutam Zustand)

|' * Defeiiee Steusrgera

. Ul_'n‘arbvga:hung oder Kurzschiufi swiscnan
Lifesimiaiz und Efeusrgerdtekiemms 19

15 Gehifseschaltar

dauernd ca. Oy
[Gebisse in gutam Zustang)

['e Kuizseniuf rwisahan
Gebidzaschal
Eakiamme 15 e

* Fahlerhafigr Severgeratoanschiyn
+ Defites Slsuergorat

| dauemd ca. 12y
(Genidsa M gutem Lustana)

* Lintorbrachung zwischen Gebidsascn
Steusrgeriledemms 15 B

b | Scheimwarierachaltar

Cauamd ca OV
[Seheinweariar in fuitsm
Zustana)

. Ld.ﬂ?arhimn ooer Kurzachlull swischen
rralzis und Stevengeraiskisrme ¥

W m{;ﬂ( unpings- ‘ davermd ca. OV * Dafaier Neulralschalter (Seie F-138
4 =136}
= Deisitér Kupplungsschaiier (Sai F—i35)
* Kurzschluf rwischan Stevergerileklamme 1y
unc Meutrak- bz Kupplungeschallier
& Fehlarhafiar Banzchiul
| " E:hagu SBuergarat
. rechung rwischen Stausrgerdtsilam
= TV und Meutral- baw. Kupplungssehaltar e
A | Masse mehr als OV | * Schlechier Magsexontakt
% = Untertraching swischan Stauergesdt ung Masse
2 | Drehwinkelsensor |
clamme o !
b i ca. OV oder ga. 5v + Siehg Fanlgrsuchn Cagdnummgr (2 (Safig F=7a)
26 Drenwinkeisonser das
B fauemd ca OV odar ca. 5v I + Sishe Fatiarsuche Codermarimes 03 (Saits F-_T;E
2§ Zincigart
| n&::—uca o " Séanaf‘mem-mcnmpmm {Saife F-T)
c= 5\

24 f Masss

= Unterbrechung rwischen S|
oipei ausrgerdiekiamme

F-128

STEUERSYSTEM F
Klemms | Anschiull ! Fahlerhafie Spannung Magiiche Ursache
2K Lultmassanmessear | deuernd ca. OV » Kurzschlull swischen Stauergerdtekemme 2K
unit Lufimassenmassar
» Fehlerhafier Sieuargeratsanachiul
» Dafpkias Seuergeral
weniger ais 4,5V odér mahr als | » Defekies Sisuargarst
5.5y
24 Drozsaiiappensenass caeng oo, O | » Dgfextzr Drossekdapnensengor [Baile F-132)
[Srromiiamma) + Kurrschiull pwischen Sleuergerdleklamme 2L
wnd Drosselkappensengos
+ Fahierhafter Stauergeraleanschiul
= Dafektas Steusrgend
dauernd ca. 5V = Defelnar Dressalkanpensansor (Seite F-132)
| = Linjerbrachung Iwischon Stebergerateklsmme
2L und DrasseSlappensansor
« Linterbrachung zwischen Drosselkisppenssnanr
und Masse
2N | Lambdssonds OV mach dem Warmigulen | & Sighe Fehlarsuche Codenummer 15 (Seie F-53)
davend ca. 1V nach dam = Siehse Fehlersuche Codenummer 17 (Seie F-83)
Warmiausen
20 Luftmassenmas se dawarnd ca. O oder ca. 5V = Sishse Fenlersuche Codenumime 08 (Saite F-81)
2P LulimasssnmasEer dauemd ca. OV oder ca. 5V = Sighe Ferlersuche Codenummer 10 (Seike F=82)
[Angauglulibemperatir- = Defekiar Ansaugicitempuraiursensor
sansor] (Sadly F-131)
20 Kihhwassarthermo- deuernd cz. OV ooar ca. 5V « Sine Fahigrsuche Cocdenummear 09 (Baie F-82)
itz = Delekier KOhwassarnemosansar [Sais F—132)
2U | Eineprizventils | dauernd ca. ov + Delekios Kraheofisinspriznzuntralals
2 [Saite F-135)
Untarbrechung oder Kurzschiull wischan
| Einsoritzvantil und Steuergerarskiamme 2U
brw. B
dausmd ca 19 = Defelktes Steusrondl
2% | Learaufdrshzahl- dauemd ca. OV oder ca, 12V + Sieha Fehlersuche Codenummer 34 [Saie F-84)
TN » Defekiss Lesrauidranzeniregsivenl (Sene F-5E|
2% | Entifungsmagred- davernd ca, TV oder ca. 12V « Sishe Fenlersuche Cocenummes 28 (Saite F-B4)
I » Digfekies Enfihungsmegnatvennl (S=ite F-118)
ESECFR T
|
F=124



STEUERSYSTEM

F=130

DREHWINKELSENSOR

Ausbau

1. Den Drahwinkeieansorstarkar Bean
2. Den Drehwinkslsensar anshayen.

Prifung
i Den Dretwinkalsensor. auf Beschadigung.
2. Falls niotwendig, den Sensor arasizen

Elnbay

1. Den O-Ring unid den Nocken mit Fett Behandalq

2. Den Drehwinksisenser sinbauen
Anzugsmoment: 18—27 Nm

3. Den [Hﬂhmﬂkﬂlsenﬂﬂrs[ankﬁrameh:ieﬂﬂn.
4. Den Zindzeilpunia einsislien (Saite F-71).

i

()

STEUERSYSTEM

LUFTMASSENMESSER

Prifung
1. Den Luttmassenmesser ausbaien (Seile F-80),
2 Das Genfuse auf Risse prifen.

3 Proten; ob sich die Stauklappe Isichtgdngio bewegt

4 Den Stecker am Luftnassenmesser abzighsn

5. Die Stauklappes bewsgen und mit elnem Ohmmetar e

Klarmmenwidersiénde messan,
A A
Widerstand [0}
lamme
poschliossan pEoffnst
E2 & Vs 200—800 20—1000
E2 ++ Ve 200—a00
-20"C:  13p00—"8400
fobe Bika ! 20T 2210 2650
[Ansaughimemparalursansor) et P faT
El=Fc | - | 1]
€. Mach der Prifung den Stedker wisder anschiisBan.
i LR N
F=133



STEUERSYSTEM

KOHLWASSERTHERMOSENSOR

Ausbay

1. Die Zindspule ausbauen (Saite G=21)

2. Den Kahiwasserthermosansorstecker 16sen,
3. Den Kihiwasserthermosansar ausbaven,

Prifung

1. Den Sensir mit einem Thermometer in sin Wasserbad tsuchen
und das Wasser langsam authaizen.

2. Dan Sensorwderstand mit einam Ohmemater essan

Tempergtur ' Widerstand (i) —
-E'C 14,6178
2o 2227
i | 0252035

3. Bei einem Fehlar miuB der KihiWwasserthermasanaar arsatzt
wearden,

Elnbau
1 Qan Kihlwasserthermaossnecr miteinar neuan Unterlegacheibe
einbauen

Anziigsmoment: 25—29 Nm

2. Dan Steckar 2m Kihlwassertharmasensar anzechilafen,
3. Die ZOndspule sinbauan (Sishe Ssite G-21.)

DROSSELKLAPPENSENSOR
Prifung

1. Den Stecker am Droegelidappansanssr 1Bssn,
z.ﬁu_-n Drosselklappenssnsar des Spezialwerkzeng ooer sin
Onmmeater anschiislan.

€

STEUERSYSTEM F

3 Eine Fihlerehre rwischen den Anschlaghebel und die
Anschlagschracbe des Sensors einstecksn

4, Den Siromdurchpgang rwischen den Klemmen bzw. das aku-
stisane Signal priten,

Fihlerishra | akotlisches Signa ShoCLOgAnY
DL =TL | POW #= TL
0.4 mm vorhandan vornanden | nicht yormancen
.7 mm pight vornandan | nichl verfranden | nicht vorhandsn
mgm vorhanden | nicht vorhancan|  verhanden
Einsteliung
1. Den Stecker am Drossalklappensensor 185en und dis Spazial-
werkzange anschlisfen.

2. Eine 0,4 mm Fihierehre zwischen den Anschlsghebe! und
die Anschizgsohraubes des Sensors einschieben,

3. Die beican Befestigungsschrauben I&sen,

4. Den Drogsefdappensenzcr ca. 30° nach rechts und danach
wieder rurickdrehen bis das akustisohe Signai endnl,

E. Eina 0,7 mm-Flinlerehre hinsinztecken

B. Kontrollieren, ob das akusiische Signal nicht erignt

7. Fallg es ertnt, die Schrifte 3 his § wiedernalen

8. Dia baiden Bafestigunpeschrauben festzishan.

Hinwels
+ Baim Festziehen der Schrauben darf sich der Drossel-
klappensensar nicht von der eingesteliizn Position be-

wegen.

2. Die Drossalkisppe mehrmals ganz Mfinen.
10, Die Drosselklappensensoreinsiellung nochmals dberpralen

Austausch
1. Den Stecker des Drosseldappansensors isen.

2. Dk Drosselklappensensorschraubean lsen
3, Den Crosselkiappensansar ausbauan.
4. Der Einbau arfolgt in der umigekshrtan Relhentolge.

Anzugsmoment: 1,6—24 Nm

F=1ad
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Vedimelar

o

LAMBDASCONDE

Priifung der Klemmenspannung

1. Den befrigbewarman Motor im Leerauf laufen lassan

2. Do Lambdssondanstecker lasen.

3. Zwischen die Lambdssonds und der Mazse g Volmeizr
schaiten.

4. Bej siner Maotordrehzahi von ca. 3000 min™ priden, ob das
Voltmeter sine Spannung von ca 0.55V anzaigt.

5. Die Molordrahzahl mehrmals rasch echdhen und abisfisn
lassen. Pruten, ob beim Erhthan dar Drehzshl 0.5—1,0V und
beim Abfallen der Drahzahl 0—0.4V angezeigt werden.

8. Bel sinem Fehler tia Lambdasonds BFEEtTaN

Empﬂndllchmupfﬁfunq
;. gg‘lt Mator aut die normale Balriebstamperatus bringan:

3 Systernschalter ‘und das S‘-alhﬂdhﬂnumﬁfgurdl
{Spazn_alwlt:mgj am Disgnosestecksr  wia gezaigt
anschiiefan,

3 Dis Spezlaiwerkzeuge wis gezedst anordnen,

4. Die Matordrenzahl auf 2000—3000 min™ s-héhan und prifen,
nb_d-ﬂ Monforzmpe f0r 10 Sekunden blimkt,
Bei ainem Fehler mud dis Lambdasonds ergetzt werdan (Seita
#-135), :

Monltoriampe: mehr gls B maliges Aulblinken
Innerhalk von 10 Sekunden,

5. Den Zlndechaher susschaiten.

6. D=5 negative Batteriakabel Ibsen und das Bremspedal for
mindestens 5 Sekunden drickan um den wahrend des
Prifung gespeicherien Stdrmgscods zu l8schen,

STEUERSYSTEM F

Austausch

1. Dan Lambdascndenstecker 0sean.

2. O Lambdasonde aUshauan.

3; Der Enbau erfolgt in umgeskehrier Aethenfoige

Anzugsmoment: 25—38 Nm

KRAFTSTOFFEINSPRITZHAUPTRELAIS

Prifung

1. Bam En- und Ausschalten des Zondschalters  dia
Schaflgerdusche des Radais priden.

2 An dar Klemme A ging Spannung von 12V anlegen und die
Klemms B des Relaiz an Masse schiiefan.

3. Den Stromdurchgang zwischen den Klemmen wie gezeigt

pridfam,
Klammen Keine Spannung Spannung anpelegt
b kein Slromdurchgang | Stomdurchgang

4. Bei ginem Fahler mufll das Haupirelgis ereetzt werdan

KUPPLUNGSSCHALTER

Prifung

1. Dan Kupplungsschalterstecker lasen

2. A Schalter sin Chmmeter anschifefan,

3. Den Siramdurchgang des Schalters prifan

Kuppjungzpeca Stromatunchiang
pedriickt VOmanoen
ipsgelasten nicht vorhanden

4, Bei ginem Fenlar muf der Kuppiungsechalier arsatzl warden.

Austausch

1. Den Kupplungsschslterstecker sen,

2. Die Sicharungsmutier |Gsen,

3, Den Kupplungsschatter ausbaisan,

4, Der Einbau erfolgt n der umgekehren Resenfalgs.
3. Die Kupplungepedalhahs einstellen {Seita H-5).
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NEUTHRALSCHALTER

Prisfung

1. Den Neutralschalterstecker Idzan.

2 Ein Ohmmeter am Schalter aneshlisfen,

3. Den Slromdurchgang des Schallsrs prien.

Getrgha | Stromaurchigang
MNeutralposition ] VOrRENEs
andera Fositionen | nicht wattandan —[

4. Bai ginem Fehler mull der Meutralschalier arseizt werdan

Austausch
Den Medtralschalier wie in der Abbiidung GezEigl erselzan

SERVOLENKUNGSDRUCKSCHALTER

Prifung

1. Den Stecker des Sarvolenkungsdruckschaliers aean

2 Ein Ohmmater am Schalter anschilaBan.

3. Dan Motor im Leartauf laulen lassen und beim Orshan des
Lenkrads den Stromdurchgang des Schalters profen

Sermlenkung Stromdurchgany
Lenkrag drehan vorhanden
Lerkrad nicht drehen MGHT varnanden

4. Bal ginem Fenler mus dier Sarvolenkungsdruckschalter ersetzt
warden.
Austausch

Den Servolenkungsdruckschaier wie [n der Abblldung gezeiot
arsetzen

)
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Ausl.ausc._n i DEHE G=10 Zindfunkenprifung Aug- und Einbau
Z Lichimaschine Sty aaiaieeeni NS 320 Seim G-24
Aug- und Embau ) Pritung ............. Sate G-20 Fuﬂkhmspmtung
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Zerignung und Zussmrman Prifung .......... Seits G-21 Zzlagung unid Zusammenbad
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& Kaildemsn Priung ... Seie G-22
Prifung ... SailsG=15
Einstaliung Sgite. G-16

=2

UBERSICHT G
UBERSICHT
TECHHNISCHE DATEMN
Maior
B& DOHC
Gegenziand
| Spannemg Y 12, negative Masse
Batiarie Typ und Kapazitat SAGAZ4L (B] (32 Ah)
(5 Sad. Aufiaciing) | warungsiral
Kristhgtrom® A Max_ 20.0
Typ Wacheslserom
Spennung/Siromstarke -4 12, 60
| Regler aingabauler Transstomegier
e hhmeact e Hegalauannunq v 14,5147
Bifiretan or Fandaringg 215
g RS sll}
Kaillemendrtiang | Mo figmén G2 =)
i) - imd 510
[ Typ Direktantrish
Anlasser [Ruspangsaisung ATRiE 1?‘?;5
Hirst e -
orslgniEnge.  mm e HE
* Tyg elekitonische Zindzetvorversipliong
K ER
i Steusrung Molorstauerge: 3§
Zurdzsiounkt 102
| Tvp VETIOasEn
Zhnoapue | Primarwciiung Q| 0, 78—094
Sekundarwaikhing L% 11.2=15.2
NGK  : BKREE-11
BKRGE-11
BRRTE-11
2 Bguan NIPPOIN © K188R-LI1Y
Zondkarzen KZOPR-L1
KZAPR-U11
| Elertrocienabistand mm | 1,0—1.1
| Zonatige ] jdd—p
*! Krischetrom ist der Sremilull bei ausgeschaltessn Zingschaher PEEE
(28 Motorsteusroeral. Radio =sw.)
** Diagnosesteckeslgmma TEN an Masse geschinssen
Zylinderanordnung
remen
@
3
¥om
CECOGROTE
G-3



(3 LADESYSTEM

LADESYSTEM

VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge

48 5200000

Rlemanzparner

=

SCHALTSCHEMA

e KR

LADESYSTEM G
FEHLERSUCHE
Prifung 1
'l Prillen; ob die Sztzriespanmang mens als 17,6 betris ﬂlﬂ' Die Batans prafan {Seie G-8) 1
Pritung 2 | i

1, Den Zindschakier aul OW stalien
L Rontrolligsgn ol an-den aingainen Anlasserdemmen Spannung
WOITANGEN 15

T nedn
= Den Kabalbaum prafen (Seite G-8) |

Pritfung 3 | ja

.
1. Den Moty aniassen,
2 Priifen, ob die Lagewsrisuchin verSscht

nein
——[ Don Aniasser prifen (Saite G-12) |

fa
. T
| Dis Kedriemenspannung kontrollisran (Seils G-15) i'*-"—-'mm: E:Eifﬁsﬂ:fifsﬁ ol i |
|
i Auf Kriechstrom priien (Seid G-3) |
IS0
Prufung 1 Prafung 2
Bns s ZOngschafler | OFF | oo oM
Klemme | | {Leeriauf)
B | ca 1 £a 12V | ea .V
L | eV | oe V| ca 4V
5 | eaindy | ca iV | caiav
DEGR0T1

G-7



LADESYSTEM

BATTERIE
Prittung

Warnung
* Das negative Batteriekabel mud zuerst abgeklammt und
Zuletzt sngeschiossen werden, 2

1. Die Batterisanschiufkabel [65an.
2. Ein Volimater an des Batterie anschliclen.

Ty
Priffung der Batteriespannung
s 1|_
mninerh 12,07 120128V héher ais 12,6V
|
Sahnelauflacung (204) fir die Batierle In gutem Zustand
argegebens Zail und die Spannung
nochmats prifen.
Batteriespannung Ladezeil
| weniger als 71,0 75 Min.
1,0—11,5V 50 Min. il
115120V 30 Min.
weniger als 12,0V hiher ais 12,0V |
Batterle ersstzen |

|

| Auladen und dis Spannung nochmais pedlen [Sene GO

I j

*
ll'mlglarlll 12,4v héher iz 12,47
|

|
Mochmats auflsden und di
fleden dis Spannung nochmats

i
Batiaria in gutem Zustand

e

priden {Seitls G-3)
weniger als 12,4V hiher als 12,4V
Batieris srastran Batterie In gutem Zustand

(
¢

LADESYSTEM

Klemmen und Kabed

T

.
3

B

Die Baterekiemmen aul Fastsitz prifen, damil aln guter Anschiull gewahrigistes i1
. Falks nobtwendig, die Klammen remigan und mit Polief! sinfetten

. Prafen, ob die Balteriekabel korrodiert oder durchgescheden ging

. Prifan, ob die Plusklemme richtig durch den Gummischuiz abgedeckt ist

= AR
Aufladen
Batterie | Normalsufisdung [A) Schnelizuflzsgung (A)
S4BAZ4L (5] | waniger als 3 max. 20
Warnung

1
2

3
4

« Zum Warten und Aufiaden der Batterie missen alle elekirische Verbraucher ausgeschaltet und der

Metor sbgeschallet werden,
=« Das negative Batteriekabel zuerst |5sen und zuletrt anschilafen.

Vorsicht

+ Dle Entiifungskappen dirfen nicht abgenommen werden.
Die Anweisungen des Ladegerdtherstellers sorgifitig beachien, damit die Banerie nicht dberladen
wird.

Die Batterieabdeckung entfermen
Die Batterieanschiufiabel sen.
. Die Spannung Zwischen den Batteriekiammean messen
. Pen Ladestrom und die Aufladezéit anhand der nachsiehencen Kurve bestimman:

5. Die Batterie aufladen.

| <
MR LIRS
\

Spminuny [V

Laasios a)
5 i 15

Ladtaans (54




LADESYSTEM

Ersetzen der Batterle

Hinweiz
= Die im MX-5 singebaute Batterie Ist Im Handel nicht
erhglllich. Beim Erselzen sine Original-Mazda-Batteris
mit Entiittungsstutzen oder sine gleichwertige Banarie
Iusammen mit dem orininal-hluda-lhﬂmladnbauut:
{Batierieschale, Batterighalter, Halterschraube, Tail Nr.
NAY1 56 0204) verwanden.
B

Ba Verwendung des DriginaLMazda-Ela:tanaemhamL;as dis
Batterls wie iolgt arsatzen,
1. Ohe Batterinabdackung abnahmen

Warnung
* Das negstive Batterigkabel mul zuerst abgekiemmt und
2uletzt angeschlossen werden,

2. Die Batleripanshi kabal Kzen

4. Den Batierishaliar entfernan.

4. Die Batterle susbaysn

5. Die Ba:tﬂnu-anﬂﬂ!h.mgﬁscﬁhlmhe iBsen
6. Oie Baterisschale entlamisn.

7. Die Baneriehaltenng endemen

. Den Balierishaler wis gazeigt umkehren,
8. Die Position der Batteriahaiterung wis gazaigt van @ suf @
andern.

100 Dia Verbindungsleltiung an der neuan Banterie anschiisfien

Warnung
= Dar Entidftungssehizuch mun zur Verminderung der
Feusrgetahr richtlg angeschlossen werdan,

11. Den  Entiiftungsschlauch  an dar Verbindungaisitung
arschiiefen,

12 Die neus Battarie mit dem Batteriseinbavsas: (Teil Nr. NAYY
56 0204) einbauen.

LADESYSTEM

G

13 Den soiveflierten Teil der Batterwabdeckung abschneiden,

damit cie Abdeckiung richlig aul dis neus Battars paft.

14, Die Batteneabdeckung wee gazeipt anbringen,



LADESYSTEM

LICHTMASCHINE

Vorsicht

* Die Batterieanschlisse dirfen nicht umgekehrt werden,
::I sonst dor Glefchrichter beschidigt wird.

* ne Hochspannungspriigerits verwenden, weil sonst
der Glalchrichier beschadigt wird,

. mmmmmnmmmmnm-
T e s

« Wenn Motor lautt, dard die Klemme L nicht an
geschiossen wearden,

* Wenn dle Klemmen L und R nichi aschlossen
darf dar Molar nicht angelassen Ill::‘lfm Ty

Sﬂhl_tﬂilﬂmﬂ

Ore Lichimaschine besitt elne Selbeldiagnossfunktion; um yvor
Et_-bn.rnggn im Ladesyetem zu warnen

Die Ladewamisuchie leuchist bei den folgenden Starungen auf
1. Uniterbrechung im Schaltkreis S '
2. Ksin Spannungsauegang

3. Unterbrachung im Feldspidenkras

4. Unterbrachung im Schaltkrels

& Zu hobise Spannungsausgang

Aus- und Einbau

1. Das negative Batieriakabel Insan,

2, Dan Kohlwasssrhermoschalter Been

3 De:n Slacher dag Leeraiddrehzahiregiers dsen
4, Die Luftieitung entfermen

A D!E Kiemme und den Stecker an der Lichtmasching tsen.
<] D!e Lishtmaschinenschrauben und -muttern Ween.

7. Dig Lichimaschine aushauen.

8. Der Einpau erfaigt in der umgskehren Relheniolge.

Anzugsmomant:
Schraube, Mutter {1): 37—52 Nm
Schraube (2): 18—25 Nm
Mutter (3}: 8,8—15 Nm

W

LADESYSTEM

()

Zerlegung und Zusammenbau
1. Dia Taile in der numererten Renenfolge ausbauen.
2. Der Zusammentay eroigt in der umgshanhnan Raihenfaolga

W
e g
1. Riemenschefenmutter 6, Birstenhalar
2. Riemenscheibe PRORING oot s iiinss nnss poms SBHRE G
3. Voroares Lagarschild 7. Blrste
4, Lauier e I (314
ORI o e e Seite G-14 8. Gleichrichtar
5. Standar b (1 RS R ¢ 1 ¢ = [
Prifung .o o R Seite G-14 5. Hinteras Lagerschiid
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Prifung
Laufer
% ﬁejsﬂfﬁinmg der Wickiung
einem Chrmm \ :
Schisifringen mﬂﬁaﬂmndan Widerstand zwischen den baiden

Widerstand:  3,5—4,50 (20°c)

{2} Falls dar Widarstand nichr

in dia i b
def Lauler ersetzt werden, sem Bereich lisgt, mus

2, Maasgarr_schlm’i der Faldspule
(1) Mit 2inem Ohmmeter den Stromdurch
Schigifring und dem Kem prifan,

(2} Falls Stomaurs vorh t L
it Ngang anden ist, mull der Laitar ar-
a; Sehlefffingaberfiache
Bei Unebenheiten das Sehisifrin
Blneri}rahbankadam-ul:falruems

Dang rwiechen dem

g8 _mua_ dia - Obatldche mi
chisfpapier peglatet werdan

Stander
1 E‘Eﬁmdigwg der Wickiung

(1) M gingm Chmmstas den g
: ¥ . trem: b
beiden Wicklungskanain pn’.'lfur:. Hiehgang Zeischen dan

(2} Falls kein Stramdur
lp
s e thgang vorhanden =t mull der Stander

2. Masseanschluf dar SHndarspule

(1) Mit ginem Otmmatar den Strom i i
kg o S Auwchgang swisehen der d ’

(2) Falls Sromdurchgan ;
S hgang varhanden &t mul der Slander ar.

Birste
F:ﬂﬁs die: Blrste bis nahe an, dder bis: Obar
hinaus abgenutz isk, MUl sie ersetet wardan,

Soliwert: 21,5 mm
Grenzwert: 8.0 mm

die VerachisiBlinie

LADESYSTEM

G

J‘ a(i::‘:

Birstenfeder
1. Mit ginem Federkrafimesser die Blrstenfecerkra® messen
2. Falls notwendig, muf die Feder ersetz? werdan

Sallwert: 3,1—4,3 N (320—440 g)

Grenzwert: 1.6—2,4 N (180—240 g)

Hinweis

= Dle Anzeige ablesen, wenn die Edrstenspitze 2 mm
vorsteht.

Gleichrichier
1. Mit einem Chmmetar dies Diogen auf Stremdurchoang prifen

Minuspol {schwarz) Fluspoi {rof) | Stromdurchgang
E &
B P, P2 P | T
T nain
E nain
Pi. P2, P3 g ]
1 T a

2. Bej einem Dalekl muB dar Gisichrichter ersetzt werden.

KEILRIEMENSFANNUNG

Prifung

1. Den Luftensaugsiutzen ausbausn.

2. Die Kedriemen und Rismenschaiben aul Verschisill, Risse und
Ausfransungen prifen,
Falls netwendig, missen dis Hiemen erselzl werdan

4. Kontrollieren, ob die Riemen richtig suf den Riemenscheiben
liagan.

4, Oie Hiemenspannung in  der Mitte 2wischan den
Riemenscheiben prifen wenn der Rieman mit ainar Kraft von
S8HM {10 kg).

Falts notwendig, die Riemenspannung enstelien.

Riemendurchhang mm
Frarmen nEy WIBOENErWENOET
Lichtmaschine 8.0—80 50100
Servoiankung B.—8.0 8 0—10.0




LADESYSTEM

5. Die Riamenspannung mit dem Keliremenspanner (Soezige

werkzeug) prifen,
Hinwels

* Die Riemenspennung kann zwischen Twel belieblgen

Rlemenschelben gemessen werden.

Rlemenspannung M kg
Rizmman | hisl WiBoErvarwancliat
Lichtmasching 4531—z83 222 —m
Servolankung 491—550 422—a3

B, Den Lultansaunstutzen wisdar montieren,
Einstaliung

Varsicht
* Bel sinem neuen Riemen mub der Durchhan
_ g in der
Mitte zwischen den Schelben auf den Wert fir einen
neuen Riemen elngestelll werdan,

(1) Uehtmasehinenkaiiemen
Falis notwendig. die Lichtmaschinensctraube @ und ®

I6mar, und die Aiermanepannung mi i
n, ung mit der Einstail i
£ sinselien S

Anzugsmoment:
& 18—25 Nm
{E 37—52 Nm

(2} Servolenkungsrismen
Falls notwendig, d_'re Servolenkungsschralube & und dis
Mattern & und £ I2sen Lnd den Riemendurchhang durch
Drehen der Emnsteilschraube ginglellen

oment:
& 831—45 Nm
B 36—54 Nm
£ 1825 Nm

ZUNDANLAGE
ZUNDANLAGE
VORBEREITUNG
Sparialwerkzeuge
48 A6 002 ! Prifung oes A% MiOTE 007 Prifung des
I Schaltgerats Zondzamounkis
Schaltgaratprifer Eystemachalter
| [ESunae-
| Privfung ces
¥ Schaltgerats
SCHALTSCHEMA
LS T T T
= r
: Semiigurdl ‘
s 7y
|
Q_J‘__x_l
= — |
Iiroscrade F
\ FIR—
Logong | Lazoon )
[‘D’Fﬁ'd' i"ﬁm"
@ = Eg @&
%
= e

G-17



G ZUNDANLAGE

FEHLERSUCHE

Fehizingungen _|
I

1. Cen Zindschaker aul ON sselien

. Die Dhagnasesiackandammen TEN und GND i

-i-@ha Kapial F (Sete F-a0)

Bingm Kans| vartingdan.

3. Priifen, ob cig Strungsanzaige aufleuchiat
Pritfung 1

nain

Den Widerstand dar Sgkundowinkiung rontrolisren

nain

Prifung 2 l =

Dien Wigerstand der Zondkabs| priten {Seire 5-22:-._|—}-.—-! Che Zincikarzen prifen | Seita G-20)

l neln
| Die Zinokste! kontrofisren (Seim G-22). ]
J
!
Prifungi [
I
G-18

ZUNDANLAGE C
ZUNDZEITPUNKT
1. Den Motarzusiand (Zondkarzen, Schlauchlecksielien usw
prifen,

2. Alle slakinschen Verbraucher ausschailen
3. Den Motor auf die normaly Betrisbstamparatur bringen

Hinweis

# Bel Verwendung siner Stroboskoplampe bzw. eins
Drehzshimessers ohne eigens Stromversorgum
missen diese am blauen ainpoligen Stecker angeschios
san werden.

Varsicht

« Der blaus ainpolige Stecker darf nich! an Mass:
geschlossen werden, weil sonst die Sicherung WIPEF
20A durchbrennt.

4. Eine Stroboskoplamipe anschliefen und einen Drahzahimesse
an dar Diagnosasieckerklemme IG- anschilalen,

Varsicht
» Vorsicht beim Anschliefen des Diagnosesteckers, wei
bei einem Fehler StGrungen aufiraten kinnen.

5. Den Systemschalter (Sepzlalwerkzeug) am Diagnosesiecks

anschlieden

6. Den Schaller & in die Positicn 1 s18llen
7. Don Prifschalier (TEST SW) auf SELF TEST" stallen
8. Die Leartzuldrahzanl prifen und ggf. anstelen

Leeriaufdrenzahl: 850 = 50 min™

8. Kontrofiersn, ob die gelbe Marderung der Hurbetwsl

ienscheibe und die Markierung des Steuergendusedecknic
aufeinander ausgarichiel sind

Zindzeitpunkt: 107 = 1° vOT (Leerlauf)

0. Felis  die Markisrungan nicht  Obersinzimmen,  die

Sicherungsechraube |8sen und um Einstelisn den Kurbel
winkelsansor drahen.

11. Die Sicherungsschraube des Kurbelwinkeisensors mit cem

vorgaschriebenan Anzugemoment festziahen

Anzugsmoment: 19—25 Nm

12" Mach apgeschiossensr Einslellung das Spezisiwerkzeug bow

das Fabel am Diagnasestecker entieman



ZUNDANLAGE

13 Di=a Moterdrehzahl  erhahen  ung kontroleren, ob  de:
Ziindzeitpunk! vorvarsiellt wird,

ZUNDKERZEN

Aus- und Elnbau

e falgendan Punkta beachtan: :

1. Baim Abzishen der Zinckarzenkabel nicht am Kabel, sondem
an det Kappa ziehan

2 S&:ﬂn Einbau die Zindkerzengewinds mil Molybodiniet behan-

Bin.

3. Die Zonakerzsn mit dem vorgssohrisbenen Anzungsmament

lestzianan

Anzugsmoment: 15—23 Nm

Zindfunkenpritung

1. Das Zindkerzenkabel an der Zindkerze lasen,

2. Das Kabe| an einer neuen Zindksrze anschiieBan,

3. Die Zindkarze mit siner isshiarten Zzange ca. 5—10 mm van
der Masse enffernt halten,

4. Den Motor durchdrehen und priden, ob siarke blagm
Zindfunken entelahen

Prifung

Die foigenden Punkie Gberprifen: Defekte Zindkerzen missean

erselzt werden,

1. Schadhafis Isgiisrung

2 Abgebrannie Bakiroden

& VeruBung
Wenn ndiig. die Zdnakerze mit ainer Drahithorsts fainigen. Die
obere fsolierung mull ebenfalis gereinigt werder,

4. Schadhalte Dichtung

Elektrodenabsiand: 1,0—1,1 mm

- -

ZUNDANLAGE G

ZUNDSPULE

Prifung

1. Den Zindspulensteckar Bsan ;

2. in der Z0ndschalierstallung ON die Spannung &n der pasiiven
Klemme des Zindspulensteckers pridden

Spannung: ca. 12V

3. Falls keine Spannung vorhanden (st dis Hauptsichenung, den
Zingschatter und den Kabelbaum prifer,

Primérwicklung

Mit einem Chmmedsr den Widerstand der Prim&ravickiung messen.
Fails der Widerstand dem Soltwerl nicht entspricht. mufl die
Zondzpale erselzl warden.

Primérwicklungswiderstand (bei 20°C): 0,76—0.540

Sekundarwicklung

Mit sinam Ohmmeter den Widerstand der Sekundarwicidung mes-
22N

Fafis der Widersiand dem Saltwert nicht enspricht. mufi dis
Zindspuls ersatzt warden,

Sekundarwicklungswiderstand (bel 20°C): 11,2—15.2 kil

Gehauselsolierung
Mit sinem 500 V-Megohommeter den lsofationswidesstand swi-
gchen der Primdrwickiung und demn Gehfuse mossan

Sollwert: mehr als 10 MO

Ersetzen

1. Dbe Zindkabel und den Z0ndspulenstecker losen
2. Dia Schrauben i8gan und die Zindspuls aushauen.
& Der Bnbay erfolgt in der wnpesehrian Rsihantoige

Anzugsmoment; 15—25 Nm

G-21



ZUNDANLAGE

G2z

SCHALTGERAT
Prifung
1. Den Schallgeratestecker [aeen,

Wamung

*+ Dies blaue einpolige Steckerklomme daré nlcht an Masss
geschlossen werden, weil sonst die Sicherung WIPER
20A durchbrennt,

2. Das Spezialwerkzeug zwischen dem Schaltgerdt und dem
Schaltgeratestecker anschiiefen,

3. Das Spezislwerkzeug =m blaven einpaligen Stromversor-
pungssiecker anschlielen.

4. BEin Volimeter zwischen das braune Kabel des Sperlal
werkzeugs und der Masze anzchiisBen

5. Den Zindschalter auf ON siellan.

6. Kontrallieren, ob an der Klemme sine Spannung von ea. 12V
vorhanden ist. Beil alnsr Abweichung mug die Verkabeiung
ODerprifi warden,

Vorsloht
* Der Schalter SW2 darf nleht lénger sls 1 Sekunde ein-
geschaltet werden.

7. Den Schalter SW2 das Spezialwerkzeugs dricken und dabei
das Ohmmster beabachian.
&. Kentrolleran. ob das Volmeter gV anzeigl
S. Bai ginem Fehler mud das Schafigerdt erselz werden,
10. Daz Violtmeter vom braunen Kabe! 158N und am graven Kabal
des Spezisiwerkzeugs arschijpfan
11. Diie Schirifte 5 big 9 wisdarbolen,

ZUNDKABEL

Prifung

Den Widerstand dar sinzelran Zindkabel mit ginem Ohmmatar
messen,

Widerstand: 16 kilpro1m

it
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-

ANLASSER (;

ANLASSER
SCHALTSCHEMA

P

e
FEHLERSUCHE
Der Magnetschaier kicks nur In ger I [Den Antasser (Seite G-26) und o Kabmibaum l
Zingschaitersiellung START priien,
Prifung neln

1.0sn Zinascrgdar aul STARAT stefien,
2 Prifen. ob dig Spannung pwischen der Klemma S
und qer Masse ca. 12V betragr.

_!ﬂmmmmmMWMMmmmmmmmaa1 |

| rein

Den Kabelbaum prdlan.

Prifung 1




ANLASSER

et Y

ANLASSER

Aus- und Elnbau

1, Das negative Batterekabel lisen

2. Die Anlasserkabel iBsen,

3. Dis Hallerung entfernen

4. Das Fahrzeugvorderteil anhsben und mit Unterstelibaoken
absiltzen

5. Die Sefiraban i8sen wid den Anlasser ausbauan.

f. Der Einbau erfolgt in der umgaketirien Reihentoige,

Anzugsmomant:
Mutter (1): 10—12 Nm
Schraube, Mutter (2): 37—852 Nm
Schraube (3): 16—23 Nm
Schraube (4): 37—52 Nm

Kantrofligren, ob das Ritzel Nefalsspringt, wenn an der Kiemme
5 12 anpelegtund das Anlasseroehdusa =n Masss geschiossan
wird

Priftung des Ritzelspalta
Den Ritzelspslt bel singerickiem Hitzel priten.

Sollwert: 0,5—2.0 mm

Bei_ ginsr Abwsaichung kann der Ritzalspall durch Ensetzan von
Zwizchenschaiben rwischen den vorderen Gehiusedeckel und
den Magnetschalier eingsstall werden

Augricktest

1. Das Kabal von der Klemema M lasen

2. An der Klemme sing SpannuRg von 12V anlegsn und das
Gehause an Masse schillelan

3. Dis Freflaulkupplung mil sinem Schraubanziesar herauszishen
und ‘kootrollersn, ob sis beim Lostassen sofor wiedar
nurlickiehrt,

-~

ANLASSER G

Zerlegung und Zusammenbau

Anlasserprifung chne Belastung

1. Den Ritzelspalt einatellen und ein Voil- und ein Amperemater
anschiefien.

Hinweis
» Mdglichst dicke Kabel verwenden und die
Klemmenanschiisse richlig festzishan.

2. Den Sochaltar K scnliefen, um den Anlaser zu betalinen
3. Die folgenden Punkie priEan

Anlazzar KW 083
Spannung v 115
Stramslarks A max &0
Drehzehl min | min. &850

4. Bei amer Abweichung mufl der Anlasser wie im Abschnit
Profung® beschrisben geprift werdan.

1. Dig Teile in der numerierian Ralhanfoige austauen.
2. e ainzeinen Teile profen und, falls nobwendig, reparieren cder ersefzen
3. Der Zusamrmranbait erlolgt in der umgekenren Reihenioige.

Ll
RGeS
1, Magnetschalter 5. Polgahduze )
Pritfung ... .. Saite G-28 PrOfNG -resverrssrseren s e csile G238
2, Hinterer Dacket 6. Birstenhalter J
3. Vorderes Lagerschid PIOMIIE vviamrrimmimiserens resbersmiscns e SFBRE (G080
4. Ankar 7. Ritzsl
PrOFUNG e ioismrias - oeite G-2T
; E-25



ANLASSER

Priifung

Ankerspule

1. Prifung suf Masseschiug
Mit einam Ohmmater den Stremdurchgang zwischen dem Kok
lektor und dem Kem prilen, Falls Stramdurchgang varhandan
ist, mull ger Anker ersetzt werdan

2. Pridung der Ankerspulenisclation
Mit sinem Ohmmatsr den Stromdurchgang zwischen dem Kok
lekior und der Watle prafen, Salls Stromdurchgang vorhanden
isl, mud der Anker ersetzt werden

3. Prifung des Kollakiorschiags
(1) Den Anker aut Kailblocke legen und mit einar Mefunr den
Schiag messan
12) Falls des Schilag den Grenzwert Ghersteigt, mul der Ankar
ersaty werden,

Sollwert: 0,03 mm

4. Prifung des Kollekior-AuBendurchmassers
Falls der AuBendurchmsssar des Kollektors kisiner als dar
Abschielforenzwert ist, mul der Ankar ersai?! werdsn.

5. Pritung der Kollakicrooeriache
Fails die Oberficha nicht et ist, mud der Koliekeor abgedrahi
ooer dia Oberflache mit Schiepapier glattgeschillen werdan,

Abschisifgrenzwert: 30,8 mm

8. Nachechneiden der Segmentissiation
Falls e Tiefa der Sagmentisolation kleiner als der Sienzwen
isl. mull dis Segmertisolation bis ait den Sollwert nach-
geschndien werdan

Soltwert: 0,5—0.8 mm
Grenzwert: 0,2 mm

- -

-~ -~

ANLASSER G

GG OT]

Polgehiuse
1. Beschadigung der Faldspuls
{1} Mit e:nem Chmmater aut Stromdurchgang zwiachen dem
Stecker und den Birsten profen.
(2} Fals Kein Stromdurchgang wvorhandsn =t mufl das
Polgahiusa ergatzt werden.

2. Masseschiufl der Feldspule
{1) Mit einem Chmmeier prifen, ob zwischen dem Steckar
unc dem Poigenauss kein Stromdurchaang vorhander ist
{2) Bei Stromdurchgang das Polgehalse reparieren oder ar-
salzan
3. Enbauzustand dor Faldspuls
Falis die Feldspule Iocker ist, mull das Polgehéuse ersetz
werden

Magnstschalier

1. Kabeidefgkt zwischen Klemme 5 und M
Mit einem Ohmmeter den Stromdurchosng zwischen der
Kiemme 5 und der Kiemme M prifen. Falis kein Strom-
durghgang vorhanden ist, mud der Magnatschalter srsetz wer-
aen,

2. Kabeldefekt zwiechen Klamma 5 und Gehauss
Mit ginem Ohmmater den Stromduwchgang zwachen der
Klemme § und dem Gehiuse prilsn. Falls kein Stom-
durchgang varhanden ist, muf dor Magnetschalier sreatzt war-

Bdrsten und Blrstenhalter

Prifung der Blrstenhalterisclation

Mitainem Ohmmster den Stromdurchgang zwischen der isofiorian
Birste und der Platte prifen. Falls Stromdurchgang vorhanden
sl muBder Blrstenhalter arsatst wergan

G=2T



ANLASSER

G-Z5

Elirsten

Faits die Birsten bis dberdie Verschielligrenze hinaus sbgenytz) t .

sind, missen sk ersetz! werdsn,

Sollwert: 17 mm
Verschleilgrenzwert: 11,5 mm

KUPPLUNG

ALIS- UND EINBAL

ENTLUFTEN {SEME H-3)

INDEX H- 2
UBERSICHT H- 3
TECHMISCHE DATEN H3
FEHLERSUCHE H-3
KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT H- 4
VORBEREITUNG H- 4
ALSTAUSCH H- 4
KUPPLUNGSPEDAL H- 5
EINSTELLUNG H- 5
ALISBALL PROFUNG UND EINBAL wecssemssmasia e H-B
GEBERZYLINDER H-7
VORBEREITUNG H-T7
AUSBALL PRUFUNG UND EINBAL . M= 8
EMTLUFTEM H- 8
[JBERHOLEN H=10
NEHMERZYLINDER H=-12
VORBEREITUMNG H=12
H-12

H=13

H=14

(IBERHDLEN
KUPFLUMNG
VORBEREITUNG H-14
ALS- UND EINBAL H-14
AUSRUCKLAGER H-17
PRUFLING H-17
KUPPLUNGSDECKEL H-17
PRUFUNG H-17
KUPPLUNGSSCHEIEE H-17
PRUFLING ... H-17
KUPPLUNGSFUHRUNMGSLAGER wnvecescscsecsrmscsinee H=18
PRUFLNG H-18
SCHWUNGRAD H-18
PRUFUNG H-18
Lo ek )



INDEX

INDEX

W

R uSOA g Rt b
SAE 0 ey
FMIY K115 00T

(Zr

| <y

L Lt
1 Kupplunaspedal 5. Ausrickgabal N
| i:lnstelmng S ey Salte H= 5§ Aus- und Einbsu ... . - Saie H-14
, = e i Bebau o . Seite H- & & Kupplungsdacks| .
Y Geberzylindar = Aug- und Einbay ... Selta H-14
Alsbau, Pritfung und Einbay .. Seite H- 8 Prifung T Saite H—1'-|'
) bbby 0 e - t
Ljﬁb&r::nﬁen . Sa-_rre H-10 . Kupplungsschelbe
ks s L .. Seile H- 0 Al e Binbate 0l Sete
4. Nehmearpinder PrOftsg oo Saia H—r?
Erub: und Enbauy o Seile Ho12 8 K'-JDD|LFIQ¥U;-‘|FLIHQEB‘EI;-BI B 1
ot hn:IEﬂ - Seite H-13 Aus-nd Elnbag ... ... Sefis H-14
o __rL:‘ ey . Beite H- g s L R R Sails H-18
L lﬁ'er.:: I:.g:\jerE _ 9. Schwungrad
F'ruf- und HinbEg . = Sa!re H-74 Aus-und Binbau o Saite H-14
ung Seite H-17 B v e Seiia H-18

UBERSICHT / FEHLERSUCHE H
UBERSICHT
TECHMHISCHE DATEN
Motor Getriebe B& DOHC
Gegensiand MEM-DO
Fupplungsbetatigung hydraulisen
Bauarnt | Mambranfensr
Kupplungsoeckal |
il pingeszile Kralt | M (vg) a2z (A0
Aufendurchmesser mm 200
K sechel Innendurchmesser mm 130
Dicke | Druckplanengsde 3.5
mm | Schwangradseis 35
Bauan hamgana
Wi il Penalnibaiverhiltnes 8,13
Gesamthub mm 126
Hiing mm 175—185
Geberpyfindar-innendurchmesser T 15.67
Nenmgfndingar-innendurchmessss T 18.05
Fupplungsiilssigkan SAE J1T03 oder FMVES116 DOT-3
GU0HA
FEHLERSUCHE
Slbrung 1 Migliche Ursache Abhille | Baite
Schieifends | Werseniaf des Kupplngsbeiags Ersatzen H-14
Kupplung Verhérer Kupplungsheiag odar O baw, Fett auf Repararan oder ersetren 14
dam Balag
Vefzogens Druckplsti= Repariaren oger erseizen H-14
Defelte oger schwachs Tellededsr Erggtzan F-14
Urguraichandss Kupolungzpedaisniel Einetelien H-5
Schwergingiges Kupplungspecsl Reparieren oder ersetzen H- &
Varpgunas Sciwungrad | Alepariaren oder esatzen | H-14
Storungen belm Varzogene Kuppiungeschelbe oger Schasbenschlzag . | Erestmsn H-14
Ausricken | Merschiel oder Kofrogion der Kednulan A%t antlernan oder ersstzen H-14
Ot brw, Fatt suf dem Kuppiungebatag Repararen oo arsalran =
Ermiciets Teilorfedar Ersetzen H-14
Zu grobes Kuppiungepedeismel Einzralien H-5
Unzurelchends Kupplungsfilssigisit Flissigken necnfillan H-2
Augrin won Kuppiungsfilssighait Reparigren oder ersstzen —
Vibrationen der 0l bzw: Faft aud dem Kupplungsbetag Reparigren oder arsstzsn H-14
Kupplung beim Ermodete Torsionstederm Ersotran H-14
Antahren Verharister odier verzogens: Kupplungsbalag Reparieren odar srsatzan H-14
Lockere Balagsnietan Ersatran H-14
Verzogene Kuppiungsscheite oder Scheibanschizg: | Ersatzen H-14
Verhartetes oder verzogenss Schwungrad Repararen ooer arsatzen H-14
Lockere Moloraufhingung oder verschissens Fastzishan oder arseizen —
| Gummisila
Sehwergingiges Unzurelchends Scnmierung der Podalachse Schimesgn oder ersatzan H- B
Kupplungspedal |
Ungewdhnliche Detektes Ausrickiiger Ersizan | H-14
Gardusche Urzureichende Schmierung ger Ausickmuffe Schrmearen oo etsetran H-14
Ermidete Torsionsfedarn Ereatzen H=14
Zu grofes Adiglspiel der Kurbetwalla Rapariaren Sien
Kapits! B
Abgenutztes ooer fasigefressenes Erssmen | H-14
Kupglungsfehrengeisgsr
Verschied an dar AusrlckOabe RAeparsran oder ersatzen | H=14
S0

1



}1 KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT
KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

VORBEREITUNG

Spezialwerkzeuge

4% 0280 Fros : Légan hiw.

lastzishen dar

Oberwurmutaim-
I SChidEsse i | Eﬂzﬁs-

(e e P

AUSTAUSCH

Hinwais
* Wihrend dem Austausch der Flossigkeit mul der
Behilter Immer mindestens zur Drefviertel gedilit sain,

Vorsicht

* Lackierte Flichen diren nicht mit Kupplungsfiassigkeit
in Berhrung kommen. Verschittete Hﬂ:sigk:d:lgmuﬂ
sofort sauber abgewischt werdan.

* Flissigkeiten verschledener Herstaller dirfen nleht

miteinander gamischl werden.

* Abgelassene Kupplungsfidasigkeht darf nicht S
. g n wiederver-

1. I‘J:;a Flossigkest aus dem Bahalsr mit ainer Pumpe absaugen

2. Die Entliftungskappe am Mshmerzylinder antfernen und am
Angatz einen Kunststoffschiauch anbringen

3. Das anders Schlauchende in einen durchisichiigen Bahalier
giecken.

4. Das Kupplungepedal mekrmealg langeam beatitigen

5. Bei gedrickt | gehaltenem Kuppiungspedal  die

Entiifiungsschraube mit dem Spezlalwerizeug Iésen, um di
_ : e
Fl_usssgha:t abzulasen, Danach dis EnliGftungsschraube wisder
. B'l_ul gam Spezlaiwerkzeug znbringsn.
- Die Schritte 4 und 5 wiederholen, bis dis abfielends Fliissi
sa_mbar e saience Flissigkeit
7. Die Entilftungsschraube lestzishan

Anzugsmement: 59—§8 Nm

g. E;.lsslgha'r: bis zur Markierung MAX auffoilen.
. Das Kupplungspedal mehrmals langsam beltigan und ord
ob keine Flssighelt susti,. - RN,

~,

KUPPLUNGSPEDAL H

KUPPLUNGSPEDAL

EINSTELLUNG

Kupplungspedalhiéhe

Prifung

Den Abstand zwischen der Pedaloberseite und dern Teppich
mMessen.

Pedaihdhe: 175—185 mm (mh Teppich)
Falls notwandig, die Peaahths ginstalien,

Einsteliung
1. Die Sicharungsmutter @& i8sen und zum Enstelion der

Pedaththe dan Kupplungsschaltsr & drehen
2. Die Sicherungsmutier (& wisder festzighen.

Anzugsmoment: 14—18 Hm

3. Nach der Einstallung mul das Kupplungspedaispial geprif
werdan.

Kupplungspedalspiel
Priifung
Das Pedzal mit der Hand dricken, bis ein Widerstand verspirt

wird,

Pedalspiel: 0,6—3,1 mm
Gesamtpedalspiel: 5=—13 mm

Fals notwendig, mud das Kupplungspedaispiel aingestalll war-
den.

Einsteliung

TR 1. Die Sicherungsmutter © drlcken und das Pedalspiel durch

Drehen der Beratigungsstange @ einstallon.

2. Beiganz gedrickiem Kupplungspedal prifen, ob dar Abstand
zwischen der Pedaloberseite und dem Teppich dem Sollwart
aentspricht.

Minimaler Pedalabstand: 68 mm (mit Teppich)

3. Die Sicherungsmutter ) fesmishen

Anzugsmoment: 12—17 Nm

4. Nach der Enstallung muB die Pedshihe geprif werden.

-3
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KUPPLUNGSPEDAL

AUSBAU, PRUFUNG UND EINBAU

1. D!'a T_ai?e unter Berlicksichtigung der Ausbauhinweise
2 Dig sinzeinen Tele prifen und gegabenantalis reparien

Hinweis

= Zum Elnbau milssen die Buchse und dis

Sfifte mit Lithiumfett behandelt werden,

0 dar numerigren Relbenfa) aush
&N oder ersetzen. = il

q . ’ £t
3. Der Einbay erfalgt in der u ngekahren Heihnnfnlga. Cabei misan dis Einbauhinwelss baéachtel werd
el werdan

-

1. Fader
Ausbauhinweis . Saite Ho7
Einbauhinweis ., Saie H-T
2. Mutter uns Sicherungsscheibe
3. Schraube
4, Hilge

H-G .

5. Kupplungspedal

6 Buchss

7. Betstigungsstangs
Auf Beschddigung und
Verbiegung prafen,

8. Mustar

9. Kiammar
10. Wellschaibe
11, Stift
12. Hilse
13, Anschlag
14, F"Er_:I.P;“-lrrml

i

KUPPLUNGSPEDAL /| GEBERZYLINDER H

Ausbauhinweis
Feder

Hinweis
« Zum Schutz der Geberzylinderhalterung midssen sm
Schraubsiock Schutzbacken verwendst werden.

1. Das Kupplungspedal in enem Schraubsiock einspannen:
2. Die Peder wie gezeigt vom Pedal IBsen,

Einbauhlnwais
Feder

Hinwels
+ Zum Schutz der Geberzylinderhalterung missen am
Schraubstock Schutzbacken verwendet werdan.

1. Das Kupphmgspedal in eingm Schraubsiock singpannen.

2. Dl Fader wis gezeigl am Kupphingspedal anbringen.

3. Nach abgeschiossansm Einbauw mud die Pedalhdhe wnd das
Padalsplal eingestalll werden, (Sishe Seite H-5.)

T
GEBERZYLINDER
VORBEREITUNG
Spezlalwerkzeuge
40,0255 7708 Lisen oow
) Anschiiaben dar
Unenswurimutiem- Ruppiungsistung
sorligEes




H GEBERZYLINDER

AUSBAU UND EINBAU

Yorsicht

* Lackierte Fl&chen werdan von der Kupplungstilissigkeit angegritfen. ¥ ittete Igkel
daher sofort mit sinem Tuch saubar abgewischt werden, =g s g o

'IE. gl:r Teie urlar l?er@ichsunhﬁgung der Ausbauhinwelse m cer nurrsnanen Reihaniolge susbauen
Einbay erfoigt in der umgskehren Reineniolge. Dabei massn die Einbauhinweiss bteachim ';tlwcﬂn

—
il o
i Km:pdungs!aulun_-g 3. Gebernyviinder 4. Dichiung ;
Rmtﬂl‘r_mwe_is :‘:‘-a!;e H- B Auf Flissigkeitsausirit von
5 Einbauhinweis .. Ssite H- B der Zylinderbohrung prifen.
Mutter Liperhodan ......... Seite H-10
EndiGiten ... Saite H-'5
Ausbauhinwelse
Kupplungslaliung

Die Kupphungsleitung mit dem Spezialwerkzeug |bseq

Einbauhlnweise
K_:.appluﬂga!eitung
Diz Kuppltngsigiiing mit dem Spezialwerkzeug lestzichan.

Anzugsmoment: 13—22 Nm

Entliiften

:Eanh sbgeschiossanam Binbau mub dis Kuppiung enlidite: wee-
i

(Sishe Selta H-9)

Prifung und Elnstellung

Kupplungspedaihéhe und Fedalspiel
(Slehe Seite H-5.) ;

-~ o~

GEBERZYLINDER H

ENTLUFTEN
Wenn dis Kupplungsieilung gelfst wurde, mull die hydraufische
Kupplung Emmear wie nachstahand baschrisben entfafis; werden

Hinweis
« Wahrend dem Austausch der Fllssigkeil muf der
Behaller immer mindestens zu Dreivieriel getliit sein.

Vorsicht

» Lackierte Fldchen dirfen nicht mit Kupplungsfidssigkeit
in Berdhrung kommen. Verschitiete Fidssigkeit muB
sofort sauber abgewischl wardan.

+ Flissigkeiten wverschiedener Hersteller diren nicht
miteinander gemischit werdan.

+ Abgeiassena Kupplungsiilissigkelt darf nicht wisderver-
wendel warden.

Die Entifiungs=appe am Nehmerzyinder entfermen und am

Anszatz sinen Kunsistofischlauch-anbringen.

2. Das andere Schlauchende in alnen durchaichtigen Benéher
stecken,

. Das Kupplungspedal mehrmals langsam betatigen.

Bei  gedricki genaitensm Eupplungspeda! dis

Entidftungsschraube mit dem Spezlalwearkzeuq iGzan. um diz

Flissigkeit abzulassen. Danach da Enfliihungsschraube

wieder mit dem Spezialwerkzoug festzishean.

Diie Sehritte 3 und 4 wiederholen, bis dis abffisBande Rlssigkeit

sauber st

Die Entidhiungsschraube lestzishen

B

o L

Anzugsmoment: 5,5—8,8 Nm

7. Die Kupplungstunkiion prilfen
B, Kontrofieren, ob keine KupplungsfGes:gkeil austin.



H GEBERZYLINDER

EBERHOLEN

WVorsicht

= Dle ausgebauten Teile mit Lasungsmittel relnigen und alle Kangls und Otinungen mit Druekiuty

ausblasen,

¥ Die Tajle unter Berlcksichligung der Zerle i
i 370 gungshinwelse in der numesiertan Bainenion aushal
Z. Dig snzeinan Tede prifen ung Qegelenanialls reinigen oder ersalzen ) rsces

2 Der Zusammenbau edfalg! in der urngeratirt
8l werten.

en Rafenfolge. Dabal mossen dis Zusammenbauhinweise Diach.

GEBERZYLINDER H

FhRLO-E O

1. Secherungaring
Zeriagungshinwels . b Saite M1

Lusammenbauhinweis Seite H-11
2. Maolban ung Sehundamanscheiie
ZLeclagungshinvests ... Seita H-11
Aut Vierachle$. Keren und Risss priifen.
Zusemmeniauhinweis ... Seita H-11

3. Zmmechanschejba
4. Pomarmanschati
Auf Versehiail ung Risse profen

H-10

. Ricxslsifedar
. Kappe
Packung
. Bahaisr
Buchss
Geberzylinger
Die Zyfingerbohrong aul Kerben ung
Rorrosion grifen,

o E |

Zerlagungshinweise
Sicharungsring

Yaorsicht
+ Die Betdtigungsstange des Kolbens dar nicht
beschadigt werden.

Den Kolben hinsindricken und den Sicherungsrng mit siner
Sprengringzange entfemen

Kolben und Sekundirmanschette

Vaorsicht

» Den Gebsrrylinder mit einem Tuch abdecken, so daf
der Kolben und die Sekundérmanschette nicht
herausspringen kann.

Den Kolban und Sekundrmanscheits, den Zwischanring und
die Primarmanschette durch Einblasen von Druckluftin cie Kupp-
fungslatlung entfernen

Zusemmenbauhinwelse

Vorsicht

= Vor dem Zusammenbay missen alle Telle richiig
gersinigt werden,

* Kupplungsfissighkeitverschiedsner Herstzllar darinicht
gemischt werden.

= Abgelassene Kupplungsfiissigkel darf nicht wiederver-
wendel warden.

« Vor dem Zusammenbeu den Kolben, die Sekundarman-
schette, den Zwischenring, dla Primirmanschette und
dle Zylinderbohrung mit Kupplungsflissigksit behan-
dain.

+ [Dile vargeschricbenen Telle missan durch nsue ersetzt
wordan.

Kolben und Sekunddrmanschetta

e Feder, e Primarmanschette, den Xolben ung dis
Sekunddrmanschette in der richfigen Einbaurichiung einbauen.
{Sighe Ssite H=10.)

Lo e Red]

Sicherungsring
Vorsicht
= Die Betdtigungsstange des Kolbens darf nicht
beschadigt werden.

Cen Kolben zum Einsstzen des Sicherungsrings hinsindracken.



H NEHMERZYLINDER

NEHMERZYLINDER

VORBEREITUNG
Spezialerkzeuge

[
Lisen bzw,
Anschiisfien dar
Kuppiungslgitung

49 0258 TR

Coerwurfmutam.
sehlises

RS

AUS- UMD EINBAL

Vorsicht

* Lacklerte Fldchen werden von der Kupplungsfliissigkelt angegritten. V\ i T
daher sofort mit einem Tuch sauber abgewizcht we:lln RIS TR e

1. Dig Teite unter Berlicksichligung der Ausbauhinweise in ger numeanarten Reihenfolge ausbauen
2 Der Einbay erdalgt in der umgekshrten Reihenfolge. Dabei missan dis Einbauhinwelss baau::nur:u. werden

Wim
T
b Nuﬁglmgslﬂ!l‘.un_g 3. Nehmerzylinder ’
2 Bb&.urti-"lwgls ........................... Seie H-12 Dig Manschetie sntfernen und auf
o nb_.-,u.,nmwm e Seite H-13 Fldssigkedtsausiritt prifen.
raube Obarhofen ..., Salta H-13
Ausbauhinweise
Kupplungsieltung
Vorsicht

* Mach dem Lésen mui die Kupplungsleilung verschios-
sen werden, damit keine Filssigkeit ausfileBan kann,

Die Kupplungslsiung mit dam Spezialwerkzsug |osan,

H-1z

NEHMERZYLINDER B

Elnbauhinweise

Kupplungsieitung
Die Kupplungsleiiung mit dem Spazialwerkzeug fesishan

Anzugsmoment: 13—22 Nm

Entliften

Mach abgeschiossansm Einbau mul dis Kupplung entliftet war-
gen

[Siehe Seite H-8.)

- -
-

(BERHOLEN

Vorsicht

+ Die ausgebauten Teile mit Losungsmittel refnigen und alle Kanfle und Offnungen mit Druckiuft
aushlasen.

+ Vor dem Zusasmmenbau missen alle Telle richtlg gerainigt werden.

« Vor dem Zusammenbau den Kaolben, dle Sekundirmanschette, den Zwlschenring, die
Primirmanschette und die Zylindarbohrung mit Kupplungsfiissigkelt behandain.

1. Die Teile unler Bardcksichiigung der Zerdegungshinweise in der numerlestsn Asineniolge susbauen
2. Die elnzeinen Tele prifen ung gegebeneantalls reinigen oder ersatzen,
3. Dar Zusammenbau erfoigt in dér umgskehnen Reinenfoige

1. Manscheails

2. Belatigungestanpe

3. Roiben und Manschatte
Zerlpoungahinweis ..o Saite H-13
Aul Verschlaifl, Kerben und Rissa pridan

4. Fader

5. Entiifungskappe

6. Enilifungsschraube

7. Stahikuge|

2. Nehmerzylinoergenause
Die Zylinderbonrung aul Kerban ung
Korrosion prafen

Zerlegungshinwelze
Kelben und Manschatie

Vaorsicht

+ Den Geberzylinder mit sinem Tuch sbdecken, so daB
der Kolben und die Manschette nicht hersusspringen
kann.

Den Kolben und die Manschetie durch Enblasen von Druckiutt
in die Kupplungsletungsbohrung entlernsn




ﬁ KUPPLUNG

KUPPLUNG H
KUPPLUNG
WORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
—
& ATITENE Sorabsise
0 E301 080 | Eicc.:luran dar 43 B30 et | B - -
Zarrkrenzbramse | R B Zahr:rﬂ;ﬁguier
. / {Teil von
o Al | e e |
oG EID 082 |
gﬂhnlviaggdg-' 405801 310 | Aus: ynd Enba
L B nTes Uit
der Kuppises-
{Ted von Zenfrisringsoiom : Pasgs
3 £301 080} | | scheina
20 1285 (71
(] : | :E:glau oes 49 17285 073 AiBta des
LUnga-
Lageanziener fhrungelages | Span | Kupplunge. q’
I:TE" Vo | hlhfuﬁgs-iaﬂars
| 43 1285 073)
[
ALLS- UND EINBAU
Hinwels
= Den I’H‘Imﬂindnrmanml '
assenar Kupplungsleitung so
= Das Kupplungstihrungsiager nur wenn unbedingt ﬂmwm:ﬁ?aumm.ﬁ“;:
1. Dliz Tefle unter Bartcksishi s
; A WEUNG der Ausbauhinweise n dge : .
2. Dar Einbals arigigt in der umgekehren HBJhEﬂfnlgE_ {13} id;h:_ﬂﬂfﬂ?ﬂﬂeE:‘HEmﬂrl:ﬂlﬁﬂ HL;ba\_.]?n;
bauhinwaise baach o1 werdan.,
Bz
\ _é
%;—
ar skl vl T, B 7 i el Frweriges
g Mobeosdniet
L]
S
1. Nehmeszylindear 7. Kupplungsscheibe
2. Galnsba Ausbauhinwes . . Bade H-36
WBTIUING - iitie s o iis e rstiss e D ] Prifung ......cionie . Saita H-17
3. Balg EINDSURnIWEIB i\ e SRS H=1T
4, Ausricklages B Kupplungsiihrungsiager
PIoing: Lo, ks e Seite H-17 PHOENG o ccmrimsimniareideins s tvarieerier 3008 H=18
‘ ' 5. Ausrickgabel Ausbauhimwes ... ... Seita H-16
B. Kupplungsdeckei EInbauhinWeis . s o8 H-10
PLEDSIITRINEE +iovoiiaiiiniinsiaassiasrinsies Seite H-16 8, Schwungrad
C' ) Prfunig .o ALRDETIWEE il idiaibdabbiadia Seite H-18
Elnbauhinweis YOG arieeivsiniimssssmmiiainniay s e H= 10
Bnbaubinweis’ L..ns il Seite H-16

H-14

H-18



KUPPLUNG

H-16

Aushauhinwelse

Kupplungsdeckel und Kupplungsscheibe

1. Das Spezialwerkzeug anbringsn.

2. Die sinzeinen Schrauben tbers Kraur um jo eine Umdrahung
i8zan um die Federspannung auszugisichen. Danach den
Kupplungsdecks! und dia -scheibe ausbauen.

Schwungrad

Hinweis
* Mach dem Ausbau des Schwungrads auf Olaustritt am
hinteren Kurbelwellendichiring prifen,

Felis netwendig, den Dichiring s
{Siehe Kapitel B.) i

1. Das Schwangrad mil dam Spezialwerkzeug biockisrsn.
2. Das Schwungrad aushauen

E;pﬁurﬂhmuﬂlw
ls notwendig. das Kupplungsfihrungslager mit dem fak
werkzesug susbausn. : S

Einbauhlnweise

Schwungrad

Dile Schrauben sauber abwischan und die Schraubengewinds
mit Dichtmittal bahandeln

2. Das Schwungrad einbauen und das Spezislwerkzeug ansal-
ZB.

3. Dis Schrauben in der gezsigien Reinenfolge fesizichen

Anzugsmoment: 96—103 Nm

Kupplungstihrungslager
Hinweils

= Das Kupplungstihrungsisger bindig zum Schwungrad
eintreiben. iz

Das neus Lager mit einem gesigneten Sitick Rohr sintreiban:

¢
¢

KUPPLUNG / AUSRUCKLAGER / KUPPLUNGSDECKEL / KUPPLUNGSSCHEIBE H

¢

49 SE0 310

SR O S

Kupplungsscheibe
1. Dig Keilnutwerzahmung  der  Kupplungsscheise und des

Anirigberads reinigen und Mon weill TA Nr. 2 oder ain gleich-
wertiges organisches Moiybdanfert aufiragen,
2 Die Kuppiungescheibe mii dem Spezialwerkzeug zenineren

Kupplungsdeckel

1. Das Spezialwerkzeug anbringen,

2. Die Stiftidcher auf die Schwungracpalistifte ausrichien.

3. Die Schraubaen schrittweiss in der pereigien Reinenfolge
festziehen.

Anzugsmoment: 18—26 Nm

AUSRUCKLAGER
PROFUNG

Hinwels
+ Das Ausricklager st abgedichiet, es darf daher nicht

mit Lisungsmittel ausgewaschen werden.

Das Lager drehen und gleichzeity in Axalrichtung Ziehen. Falls
das Lager verklammyt st oder ein groBar Widarstand vorhandan
st mufl as erset?t wardan.

KUPPLUNGSDECKEL
PRUFUNG

Hinwals
+ Klainere Kerban oder Hitzeschiden knnan mit Schiali-
papler gaglattet werden.

1. Die BerdhrungsfiSche mit der Kupplungescheibe auf Karben,
Rizse und Hitzeschaden pritfen. und den Dacke! gegsbentalls
repariarsn oder arseizan.

2. Die Berlhrungsfische mi dem Ausrickleger auf Verschisill
und Risse prilfen.

3. Falle notwendig, den Kupplungsdecikal ersstzen

KUPPLUNGSSCHEIBE
PROFUNG

Hinweis
« Wiginere Unebenheiten kdnnen mit Schieifpapler
geglattet werden,

1. Dia Belagsflache auf Hitzeschiden und Ol prifen. Dia Kupp-
lungsschaibe gegebenanialls arsatzen,

2. Dig Nigten und die Gummi aul Fesisitz prifen und die Kupp-
lungsscheibe gegebenenialls ersatzen,

H-17



H KUPPLUNGSSCHEIBE / KUPPLUNGSFUHRUNGSLAGER / SCHWUNGRAD

(o]

N A T

3. Die Belagsdicka mit siner Schisbelshrs an beidan Seflen der
Niglenkdpfe messen. Fails dis Belagsdicke unter dem
Grenrwen fegl mub dis Kupplungsscheibs erestzt warden

Belagsdickengrenzwert: min. 0,3 mm

4. Den Kupplungsscheibenschiag mit siner MeRuhr messan und
dis Kupplungsscheibe erseizen, falls der Schiag den
Grenzwert Gherztaig:

Schlaggrenzwert: max. 0,7 mm

KUPPLUNGSFUHRUNGSLAGER

PRUFUNG
Dag Schwungrad drehen und in Axlalrichlung driicksn. Das Lager

ersetzan, falls as verkiammi ist oder sin grofer Widerstand var. G]’
hangen ist.

SCHWUNGRAD

PRUFUNG t ’

Hinweis
= Kilsiners Unebenheiten oder Hitzeschiiden kénnen mit
Schielfpapier geglatist werden.

1. Dis Berdhrurgsfische mit dar Kupplungsschefoa auf Kerben,
Riesg und Hitzeschaden prifen und das  Schwunigrad
gegebenanialls ersatren.

Hinweis

= Die abgeschrigte Zahnkranzseits mus gegen den Motar
gerichtet sain.

2. Den Zahnkranz aul Verschial und Beschadigung prifen und
gegebenentalls den Zahnkranz wie foigt erseizan. ‘ '
(1) Den Zahnkranz mit siner Lotlampe erwdrmen und dan

Zahnkranz zum Abnshmen vom Schwungrad am ganzen

Umiang arkdopian ‘ )
(2} Dennauen Zahnkranz zum Aufzishenal das Schwunprad L

&Uf 250—300°C =rhizen.

SCHWUNGRAD H

i it & Iz der
3. Den Schwungradschiag mit einer MeBubr messen. Fal
Schiag denGrenzwert Obersteigt, mu das Schwungrad grsetr
Warden

Schiaggrenzwerl: max. 0,2 mm

H=1t
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INDEX

UBERSICHT

TECHMISCHE DATEN

SCHNITTZEICHNUNG

BAUTEILE

KRAFTFLUSS
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GETRIEBEOL

PRUFUNG

OLWECHSEL

GETRIEBE
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INDEX

INDEX

=2

i Seite J-10
- Segite 13

Zusammantiaw

UBERSICHT
UBERSICHT
TECHMISCHE DATEN
Getrlebe
Gegenstand Typ M
yrRCHONESEHOn Vorwgnsginge: Synchronisismng,
X Ruckwirsgang: Synchronigerung
Schaling 5S-Gang-Mitlalacrasung
M
Schaitfolge
Y

1. Bang 313

2. Gang 1888
Untersatzungs- | 3,

& Gang 1.330

&, m _l 1,000

3. Gang 0,814

Rickwarisgang 3,758

| Typ APt Senvice GL-4 ooer GL-3
Geresedl O b SAE TSW-20
fber 10°C SAE BOW-20
hange ] 4.0




UBERSICHT

SCHMITTZEICHNUNG

1. Hauptwellenantrisbsrad (4. Gang)
2. 3 Gangrad

3. 2. Gangrad

4 1. Gangrad

5. 5. Gangrad

&, Vorgalegewele

r

7. 5 Bang-Viorgelegerad

B, Hauptwelle

8, Rickwariaganarad

10. Rickw#nsganorwischenrad
11. Alckwirnsgang-Vorgeiegerad

-

UBERSICHT

BAUTEILE

1. Vordere Abdeckung

2. Gelnebegehause

3, Zwischengenause

4, Verl&ngarungsgeniuss

5. Bchaligabel Und Stange
(5. Gang/RGckwartsgang)

§. Schailgabel und Stange
{1J2. Gang)

7. Schaitgabel und Stangs
(3.4 Gang)

8. Hauptwelarradar

8, Hauptwelisnantriensrad

porad
10. Lagergeh&usa
11 Vorgelegawslle
12. Rockwansgangzwischenrad
13. 5. Gangrag

14, Rickwansgangrad
15. 5. Gang-Vorgalegarad

1E. Rickwarsgang-Vorgelegerad

=G



J UBERSICHT

KRAFTFLLISS

[

FEHLERSUCHE
FEHLERSUCHE
Starung Mogliche Ureache | &bhilte Saite
Abnarmale Unpiureichender Clatand | O nachiiisn = 8
Betriebsgerfiusehe | Oizerssizung Durch cas wargeschisbene (i J- 8
Erselmn
niuizia Leger Auswachsain J-24
Viersohlsill dar Vorgalagasiciar ALSWEChSEn J2
Varschlsill der Getneberddar Augemchsain -7
Zu groBes Zzhnflankenspaes | Auswechssin e
Beschadigts Zanna Auswechsain J=23
Schaltschwisnighoiten | LUinzuraichender Cistand | O nachfiten 48
Olzsrsatzung Dureh das vorgeschristene O &8
Eiler
Veszahlelll der Synchronringa Auswechsaln J-24
Verschigil der Glaitstsine Auswechsain J-24
Sehiechher Engeift des Synchvonvings mit dan Gleisisinen Auswecnsain J-34
Zu grofes Axisispdel der Zahnrdcsr Auswechsain 23
Varschieill dar Lager Augwesheen J=2d
Unwoilstancige Aussickung der Kupplung Siehe Haoitel H —
Gang springt in dan | Schallkugalieder armioes Auswecnaaln 25
Leeriaut zurlick Versohleill der Schaligabst AuswesnsEn 24
Varschisif def Synehronnane Augwechesin
Varschisill der Schisbemulte Auswechssin 23
Verschieil ger Gemeberaoer Auswechsein J-25
Zu grodas Zahnflankansgiel Augwesnsein —
Varschigid der Lager Auswacnsain J-24
Vibrationen Fenlgrharer Elnoey oder lockerer Treowerkrahmen Kaomigiaren odsr JaE
fesmenan
SUO0S



GETRIEBEGL

J-8

GETRIEBEOL

PROFUNG
1. Den Prifsioplen @& |8san
2 Kontroflieten, ob der (istand am unteren Rand dos Lechs

=ehl. Bei niedrigem Stand o
nachiilizn. nd ddreh das Sweglenioch O

3. Den Stoplen ssuber abwischan und vor dem

Siopfengewinds mit Dichtmittel behandsain B e

Anzugsmoment:
&: 25—33 Nm

OLWECHSEL

Hinweis

+ Belm Entfernen des
Bns & muf jeweils |
#ine neue Unterlegschelbe eingeselzt wardan, i

1. Dis Abial
h;‘“ :tvl:nplan E:: und & zusammen mit den Uniss

2. Das O in einen gesignetan Behalier ah
S Die Sicaton i Hwten ﬂ: abiaufen lassen.
4 Das Stopfengewinde & mil Dichirm
M2l behandeln

50

mu;ﬂf.nlaﬂabdaﬂ B mit siner nauen Unterlegscheibe maon-

Anzugsmomeant:

H: 38—53 Nm

6. Das vargeschrisbens O d f
urch das Siopianl
leren Lochrand sinfalizn i e

Vorgeschrisbenes Getrlabeds]
API Service GL-4 oder GL-5
Ganzjahresél: SAE 75W-8p
Gber 10°C: SAE s0W-50

7. Den Stopfen @ maontieran:

Anzugsmoment:
&: 25-38 Nm

r
0

¢)

S &
-

GETRIEEBE
GETRIEBE
VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
43 0833 4250 400500 330 Einbau der Lager
Lageraus- Gatrigbelz- .| g;m
Dausaiz geroom
49 D635 145 Abzighan dar 45 Q250 440 Fasinaitsn der
Schafimufia Hauprweis
Lifterscheioenab- Haupbwehsan-
Cieher naltar
49 0862 350 Einbau des Stits | 48 1243 4654 AuEDau oar
Sichefungemutiar
Schaltgzhal- ﬂﬁ;—ﬂﬂ
fohrung
48 HOT 101 Autbau dor Ausbau der
Lager Lager
-
A7
Ausbey dOs8 400180 3214 Elnbau der Legar
Getriebege-
neusses Lagsrsin-
baudorn
29 0187 451A Einbay o 48 FA01 3308 @ Einbau der Legar
Kugel und Feder g
BiiftfGhoung ————a Lagereinbausas @
49 Fa0 331 Elnbau der 40 BO25 0AD Einbau des
Schaltmufie Staunschutzes
Dom Dichtringein-
{Tail won Dauwerszeug
25 Faln 3308)
4% GOa0 THT Einbaw des 48 BO25 00t Einbay das
Dichtrings Dichirings
Gritf Cern
(Tail von [Teil von
43'BOZS DAD) 42 BO25 DALY
R




J

GETRIEBE

AUsBAU
7. Das negative Batteriekabel l5san

2. Das Fahrzaug anhaben und mi &
: : i it Unterstsdbéck
i.. g:rﬂ-gmebadr In BiNEN gesigneten Behallar amammabsmizen
¥ glle wnfar Bﬂrucksichh'gung der Allﬁhwhfn-mﬁ in der numerisrien Aeihe
rialge aushauan,

|
!!
i
s

e

1. S‘Fhﬂﬂhahalmnpf
. Hllhm.;e Konanle

4, Scihaithabe

4, Uﬂ'-'targ "hdﬁﬂmng
5. Ausspufirghe

J=10

B, Kardamwella ahmen i
10, Trisbw
= Ausbauhirweds ... Seits J=11 M:aminwa' i
2 A.J:;l‘:lﬁ.lrrgsnammlzylinﬂﬂr 11. Getrisbe iicinil
- HAnEanEar .
Ausbavhinweis Saita J-12

9. Tachometerwalle

J

GETRIEBE

S &
-

Kardanwells
1. Mor dam Ausbau mikssen en den Flanschen Bezugsmarnierun-

gen i den richtigen Wiedereinbau augebrachl werden

2. Nach dem Harausziehen der Kardanweile mull cas Spezial-
warkzeug am Gelnebegehiuse angabrash! werden, um gin
Ausfliefian des Getriebeols 2u verhindam.

Triabwarkrahmen
1. Den Kabelbaum vom Trigbwerkrghmen sen.

2. Das Getriebe mit einem Wagenheber abstitzen.

3. Dig Triebwerkrahmenhalienmg entfemean.

4. Die seitlichen Dillerantiatechravben lbsen und die Unter-

leg=chaibe abheben,




J GETRIEBE

&. Den Differentialabstandhaier enfiernen,

6. Eine Schraube (M14 % 1 3} In die Holse ein
E chrauban,
7. D_Ia Schraube drehian und nach unten Zi-BJI'IEEI'I-. -
i B. Ein Ec_hrauba{Mﬂﬂ Jeinschrauben, um die Hilksa feszuhalten
] und dia lange Schrauba (M14 x 1.5 entiemean.

Echrmpom W8 € 1) 2. Die Schraube (ME x 1) entfarden

—.

R T

Vaorsicht

* Derinder Abbildung gezeigten Abstandshalter darf nicht
::EW entfernt werden.

o lar entfarnt
= Abstandshal ' wurde, muB der Trisb-

10. Die seitichen Getriabeschrauben |fss d den T
e " n und dan Triabwerkrakh-

Getriebs

Vorsieht

. nuﬂ-mmd-fmmungmupﬂndm weil der
Direh-
winkelsensor beschiadigl werdan kann. i

e g

12

-~
-

GETRIEBE J

ZEALEGUNG

Vorsichishinwelsa

1. Vor dem Zeregen die GetriebeauBansaite grindlich mit Dampf oder Lsungsmitiel remigan,

2. Die avsgabautan Teile (auller abgedichtels Lagers und dis Dichtfidchen mit Lisungsmitial reinsgen und mil
Druckiuft trocknen. Die Locher und Kanale mit Oruckiult ausblasen wnd kontrolfisren, ob-sie nicht versiopft
End.,

3. Bed der Anwendung von Druckiult mud ein Augenschutz gatragen werden.

 Gehausetalls

Hinwels
+ Dan vorderen und hinteren Dichiring nur wenn unbedingt notwendig entfernen.

Die Telle unter Berlcksichtigung der Zerlegungshinweise in der numeriarizn Reihenfolge ausbauen.

- Rupplungsfihrungslager

notwendiz, den Dichiring

9, Techometerritzs! 15, Tachomstermitzel

1

2. Ausrlickgabsal 10. Neutralschaltar 16; Stahlkugal

3. Manschetie 11. Rickfahwisuchtenschalter 17. Hinterer Dichtring

4. Vordere Abdeckung 12 Venangerungsgehalse Die Dschtlippe auf

5. Dachiung Zensgungshinweis Baschidigung pralan.

6, Vorderer Dichiring wrrrepseiansesrsansens EHE J=14 Faits notwandig, den
Die Dichtlippe aut Zerlegungahinweis Dichiring ersatzen.
Beschadigung prifen. Falls U .- - |2 Austatisch im eingebauten

13, Germishegenauss Getrisbezustand

erseizen, Zeriegungshinweis o
7. Einsteliechstba U i 1w b e Y i Tl
8. Sicherungsring 14, Sichenengsringe



i .
— GETRIEBE v

Schaltgabeln und Schaltstangen

Verlengerungsgehzuss
: 1. Dia Teile unter Barlicksichtigung der Zerlegungshinwelsa in der numerieneén Reibenicigs austeyusn.

Zerlegungshinweise '
1. Das VerEngeningsgehaiee sum Augbay umkefiren

Getrlabegehause

1. Das Gefrisbegehause mit o " Speziaiwerkzs
Zwischengenduse lAsen, o “ ol

Ersetzen jm eingebeuten Zustand
Hinterer Dichtring

Vorsicht

= Die Hauptwellen-Keil i :
oo nutverzahnung dar nicht beschs. ’

= )
D=z Fahrzeug anheben und mit Unterstelibteksn abailtzan

2. Das Gefrighdl i ainen gesignetan Ba
L &l
3. Das Ausputfrohr aughanen. T

4. Die Kardanwells 15san, {Siehe Kapits L)

5. Den Dichirin | A 1. Stift 11. 86t 12, Feder
Richiring vam Veriangerungsgehsuse enfiermen 2. Mitnehmerstick 172 Gang 12. Kiammer Profung ... Seile J-25
&. Dun Dichtring mit Getrigbes! betianisein 4. Mitnehmerstick 3./4. Bang 13. Schalistange 3./4. Gang 20 Schalistange 5/Rdckwartsgang
7. Den neuen Dichiring mit den 4. Mitnehmersiick 14, Schaligabel 3./4, Gang 21, Sehallgebe! 5/Rlckwansgang
9 it dem Speziaiwerkzeug sinbauen. t ' 5 /ROckwarksgang PROIING ... Selle: J-28 PAORING ........0.... Seite J-24
5. Zwischengehiuss 15. 1,/2. Gangschaiigabel 22 Fedar und Kugel
Prafung ... Seite J-25 Prifung ... Seite J-24 Prifung ... Seite J-25
&, Stift 16. St
7. Stoplan 17. Klammer
B. Feder und Kugsl Zeslegungshinweis
Prfung ... Seite J=25 R e Saite 15
8. Kismmer 18. Zwischenstick

10. Schaitstange 1./2. Gang

8. Die Kardanwslle sinbagsan {Skehe Kapitel L}

13. Des Avsputirohs sinbausn gmuﬂm I
- Das vorgeschrisbena O durch das Sioy i r
_ C pierloch b I
untaren Lochkante esintilan {Slehe Seite J-8,) SN Sy
» Das Zwischenstlck und dia Feder fasthalten, damil sie
nicht herausspringen kénnen.

1. Dée Klammer, das Fwischensiick und dis Fader von der
Schaltstange 5 /Rickwartsgang abrehmen,

Bralt£ie
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GETRIEBE

Hlu_ph und Vargelegewslls
1. Die Taile unter Berdoksichiigung der Zerlegungshinweise m der numeriznan Rshenfolge aushauen

J=18

FIUST-017

1, Sicherungsring

2. Unterlegscheibe

3, Haltering

4, Halbschaiban

5. Hintares Hauplwellentager
Zeriagungshinwels || Seite J-17
PRI ks Seite J-24

6. Hattaring

7. Helbscheiben

8. Druckschsaibe

8. Stahlkuge!

10, Sichefingsmutier

Zeregunostinwes |, Seite J-17
11. Hinleres Vorgelegewelieniager

Zerequnosninees || Saite J=-18

Profung . cooecvnen. Steite J-24
12 3. Gang-Vorgelegerad

Profung ...occivienss Seite J-23
13 Zwischenring
14. 5. Gangrad

PrOTUOG. coeioeiisneins Seite J-23

15

18,

24,

40 BEF9 4250

Yorsicht

den

biegen.

ST E]

Hinweis

GETRIEBE J
Synchronding 5. Gang £6. Vorderes Vorpelegewslenlager
Prifung ...voevvereven. SEIE J=24 Zariagungehinweis . Sedle J-18
Hauptwellsnsicherungsmutter Profung ... Seite J-24
el . Soils J-18 27, Lagergehause
. Schalimufie S/R0ckwartsgang Zerfegqungshinweis . Sedta 118
Pralung ... Saits 23 Zeregungshinwels . Seils J-20
. Synchronnng Rlckwartsgang 28, Hauptweile
Prifung .. Seite J=24 28, Antricbewells
, Rickwartsgangrad Profung ... Seiter 23
Profung: ... T Sejte J<23 30. Synchronding 4. Gang
. Nedsflager Prifumg ..o Salta J-24
Prfung ..., S8ite J=24 31, Madeilagar
Inrerer Laufring Profung .., oo Seile 24
Unterfegscheibe 32. Unterlegscheiba
Rickwartsgang-Vorgategarad 33. Vorgelegewedle
Pl s Seite J-23- Profung ............. Saite 123
Antrieberadiager 34, Feder
Zaeurgshnwets . Saite 118 35, Schalmufie
Prifumg .o Saile 24 35 Gleitsieine
. Sicherungsting 37, Synchronkinper
SEELXQIT
Zerlegungshinwaise
Hintares Hauptwellanlager
1. Dag hintere Hauptwelleniager mit dem Spezialwerkreug =b-
zishan.
Vargslegewsllensicherungsmutier

1. Die Schaltmutte in den 1. Gang baw. Rickwirtegang schalten,
so0 dafl dis Rader richfig eingreifen.
= Dije Sicherungsmutier darf nicht wiederverwendet wear-
+ Die .'lfm'gﬂwﬂl nicht beschddigen.

2, Die Sicherungslaschen an der Sichsrungsmutter zurQck-

« Zum Schutz des Spezisiwerkzeugs am Schraubsiock
Schutzbecken einsetzen.

3. Das Spezialwerkzeug an der Hauptwelle anbsingen und In
ainem Schraubsiock elnspannan
4. Die Sicherungsmutier entfernan.

1T



GETRIEBE

Hkgms Vorgslegewalleniager
1. Dag hinters Vorgelegewslleniager mit o
oAb 0 am Speﬂatwarmug

:"gm'““iﬂhmnnamm
- Die Schaimuffe in den 1. Gang bzw, Rickwarisgang Schal
50 dafl die Rader richlig singraien, gang schalen,

Varsicht
. ::hﬁi:himnmﬂﬁ darf nicht wiederverwendet wer-

* Die Hauptwelle und der
s i Synchronkérper dirfen nicht

2.0 Sicherungsleschen an der Sichen
e Bl olchemnungemutier zurick-
Hlnweijs

« Zum Schutz das Lagergehfuses am Schraubstock
Schutrbacken sinssizen. .

3 D_as Lagergsnauae = sinem Schrausstock sinspannen,
4. Die Sicherungsmutter mit dem Spazlaiwerkzeug abnshmen

Antrisbswellenlager

Cas Lr1 a0ar BINENT ges e Rot
Ay ebawedan) & =] i
13

Vorderes Vorgelsgewellenlager

1. Das vordere Vorgslegawslisntagsr m
e : o niag it d=m Spazialwerkzeug

Lagergshiusa
1. E;;::fi:r.gehﬁuse zum Ldgen keichi mit einem Kupferhammer

GETRIEBE

Hauptwellentelie
1. Die Telle unter BarGcksichtigung der Zerlegungshinweise in der numerierien Aeihaniolge avsbauen,

EEED

1.1, Gangrad 7. Synchronring 3. Gang 12. Hauptwellz

71 e E— Sette J- Prifung ... Seiie J-24 Priafung ..., Seile J=23
2. Naceltager 8. 3. Gangrad 13. Fadar

Prifung ................ Saite J-24 Pridung ................ Saite J-23 14, Schalimufte
3. Innarer Laulring 9. Schaitmuffe 1,/2. Gang 15, Glsitsteing
4, Synchronring 1, Gang Zerlegungahinweais 16, Synchironkérper

Profong oo UReite deld 000 anoo il Selte-J-20
5. Sicherungsring Pridung ..o i Seilm J-23
8. Schaitimulfe 3./4. Gang 10. Synchranring 2. Gang

Zeragungshinwsis Profang ... Selta J-24

rmreeetamieneeeaette 20 11, 2. Gangrad
Prifung v SEITE J-23 POt Coveiore SBlE 23



GETRIEBE

Zerlegungshinweise
Schalimutfe 3./4. Gang

1, Das Spezlalwerkzeug zwischen das 2. und das 3. Gangrad
ansatran.

Varsichi

+ Dle Hauptweile mit ainer Hang festhalten, so daB sie
nicht heruntertallen kann.

2. Die Hauptwelle sus der Sohatimulie ind dem 3. Gangrad
auspressan.

Schaltmutie 1.2, Gend

Vorsieht

+ Die Hnuphnuamﬂuln:rﬂandlmmmn.mdau:h
nicht herunterfallen kann.

1. Die Hauptwelle aus dar Schafimoffe und dem 2. Gangrad
ausprassan

ERTinEE= ]
Lagergehiuseteile
1. Die Taile unter BerOchsichtigung des Zerlegungshinwelses in der numerisren Reihenfolge ausbauen,

1. Sicherungsring
2. Bnsmellscheing
3. Rbckewarsgangsrwischenrad

- Seite 24 8. Enstellscheibe

o

7- Vordaras Hauptwesaniager
Zerlegungshimweis e e SRR S
Priifu : . Seile J-24

<. Drucieschelhe a9, M-J:Ilares‘."cnwega'ﬁ-elkenlager

5, Riclewansgangzwiechenradwelle Zerlegungahinweis ... ... Safs J=21
Zetiegungehinmeis .. ... Seis 421 Prithong - teisneenres SOIE Jgl
o e R e Seite .24 10, Einstalischaibe

6. Lagewdechks! 11. Lagergehiyse

J=20

GETRIEBE I.'

Zerlegungshinwelss
Rickwirtzsgangrwischenradwelle

Vaorsicht
« Dle Welle mit einer Hand festhalten, so daé sls nichi
herunterfailen kann.

1. Die Rickwartsgangzwischanradwells aus dem Lagergehadse
Auspressen.

Vorderas Hauptwellenlager

Vorsicht
= Das Lager mit einer Hend festhalten, 5o daB es nighi
heruntarfallen kann.

1. Das vordare Haupiwellenisger mit einem gesigneten Stack
Rchr ausprassan.

Mittleres Vorgelegewelloniagar

Vorsicht
= Das Lager mit einer Hand festhatten, so ded es nicht
herunterfallen kann.

Hinweis
« Beim Ersetzen des Lagers mufl such der Zwischenring
erseizl werden.

1. Das mitlere Vorgelagewslsnisger mit ginem geeigniten Rahr
auspressan,

+-21



J GETRIEBE

Vertangerungsgehiusataile
1. Die Tsile in der nurneriarten Reihenfolge aushauen.

-

1. Stahlkugel, Fader und 5. Guh 11. Stan he
5 ;Em;!m&m . 6. Slangsnhebel 12 lea:g?:-m
Fadamsmn! rund 7. Stangenkopt 13. Dichitring
W ey fen _ 8. Buchsa Mur wann unbed
- Stopfen, Feder und Stift 2. Wellzcheiba i o
s natwendig entfernen,

10. Sehaltstangengehayss
J-22

GETRIEBE J

PRUFUNG
1: Dig ginzeinen Teile prifen. Defekis Teile mdssen repariert oder ersetz! wardan.

Réder und Antrisbswelle

1. Die Synchronkonen auf Verschief prifen.

2. Dig einzeinen Verzahnunogen auf Beschadigung, Verschisid
und Risse prifen.

3. Den Synchronningeingriff auf Yerschiaif und Baschadigung
prizfen.

4, Die Keinuiverzahnung der Antriebswelle auf Verschiedd und
Beschadigung prifen.

Hauptwelle
1. Den Hauptwellenschiag messen.

Wellenschiag: max 0,03 mm

2. Die Keilnutverzahnng auf Beschadigung und Verschiel
prifen.

3. Das Spiel zwischen der Wells und ‘den Rademn (bzw. der
Buchse) meassen.

Sollwert: max. 0,15 mm

Yorgelegawells
| 1. D Z&hne auf Beschadigung, Versohieil und Risse prifen.
( ’ <. Die Kelinutverzahnung auf Beechadigung und Verschiesd
prifen.
Schaltmufie

1. Oia Schaltmuffe suf richtige Funkiion prifan.

2. Dée enzeinen Verzahnungen aul Baschidigung, Verschieid
und Aisse prifen.

3. Die Glaitsteine aut Beschadigung, Verschisill und Fissa prifen.

T




GETRIEBE

M&%

4, Das Spiel rwischan dar Schalim
priten.

Sollwert: 0,2—0.3 mm
Grenzwerl: 0,5 mm

Synchronringe

wife und der Sohaltgabel

1. Dig Z_..ﬁhne aul Beschadigung, Verachisil und Risze prilfan
2. Den Kenus aul Versahisil und Risss prifen

I-Iinwai:

= Den Synchrondng glelchmanlg andriicken und das Spiel

&m ganzen Umtang messen.

3. Das Spiel awischen dem Syncheonring und dar Zahnflanke

prifan.

Soltwerl: 1,5 mm
Grenzwert: 0,8 mm

Lager
1. Das Lsger auf Beschadigung und
prifar,

Rickwértsgangzwischenrad und Welle

loichigangige Drehung

1. Dia Zahne auf Beschadigung, Versehlsi und Risse prifen,

2.Das Spiel zwischen dar Buchize
zwischenrads und dar Walls massen.

Seollwert: 0,02—0,05 mm
Grenzwert: 0,15 mm

des  Rlckowdtsgang-

€D

=,
L

GETRIEBE

e

PETTER-T]

NG 3

Fedemn
1. Die ungespannte Lange dar Fedem prifen.

Federlénge
Schsltstangenfeder (5. Rdckwirsgang): 75 mm
Sperrkugeifeder (1.2, Gang, 3.4. Gang): 22,5 mm
Sperrkugelfeder (S/Rlckwartsgang): 17 mm

Zwischangehiuse
1. Die Langs dar Zwischengehausezapien magsen.

Sollwert: 8,0—10,0 mm

J-25
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GETRIEBE

ZUSAMMENBAL
Vorsichishinweise

1. ABe O-Ringe und Dichtun
. Fir den Zueammenbzau miGssen sich alie
2. Mach dem Auftragen von Dichimitiel mus
mingdestans 30 Minuten Busharten lassa

426

GEN MUSSEN degen naus aus dam Reparstursaty erzetz werden

Teile in sauberem Zistand befinden

der Zusammanbau innarhalb ven 10 Minuten erfoigen. Das Dichimitte|
n, bevor das Getrigbesl aingaflll wirg,

e SR

Schaltmutfe

Vorsicht
* Fir den Elnbay dis Synchronringnute auf dis Gleitsteine

ausrichtan.

Hinwels
. Dluﬁrnmwmm!MHm,mumHmmH slch

wie folgt.
a) Die Ringe des 5. Gangs mn‘duﬂﬁcmm sind
kleinsten.

d) Die Ringe des 1. und 2. Gangs sind genau glelch und
am griGtan.

Hauptwella ,
Die abgeschragten Seiten der Ringe mdzsen wis In der
Abbildung gezeigt gerichtst werden.

Die Schaltmuffen In der richtigen Elnbaurichtung auf dis
sufpressan

-y,

GETRIEBE

J

Veridngerungsgehauseteile

1. Diie Teile untar Berdcksichtigung der Zusammenbauhinweisein der numerierten Reihanicige zusammenbasern,

TA—1t 0
T
1. Dichtring 5. Wallscheibe 11, Stopien, Feder und Stift
k Zussmmenbauhinwais 6. Buohse 12. Sperrsiick, Feder Lnd
e SR =28 7.-Stangenhebeal Federstopien .9
2. Cikanal 8. Stangenkopt Zusammentauhimweis %
3. Stangsnrohr 9. Stift ) _ Iu;uSan.e
! Zusammenbauhinwais 13, Stahlkugel, Fader
zuwaumm?:m J=28 i TN =20 Federstopien
4, Schaltstangengahause 10. Biinddecke!
27



GETRIEBE

45 BIF5 pAD

J-z28

Zuzammenbauhinwelss

Dichtring

1. Dis AuBenseite mit Gatriebed! behandain

2. Den neusn Dichiring mit dem Spezislwerkzeug sinbaven

Stangenrohr
1. Auf das Stangenmoty und die Gummis Setriebad aufiragen,

2. Das Stangenrohr mit nach vworme gerichiaier Markletung ein.

bauen

Stift
Vorsicht

= Den Slift mit dem StoB wie in der Abbild
sinbauen, e

1. Einan newen Stift in den Hangenkop! aintreiban,

Sperrstick, Feder und Federstopfen
1. Das Sperrsiick, dis Feder und dan Federstopian einbauan.

Anzugsmoment: 7.8—11 Nm

Hirwals

-Fahdumltﬂnknlmhimhuadnkh relfi
die Kugsl nicht richtig ain. e

2. Das SperrstGick mit der Stange hinsindrickan.

W

€p

GETRIEBE J

Lagergehsussisile

1. Diie Teile unser Barlickeichligung der Zusammenbauhtnwalsein ger numeneren Reinenfoige zusammenbausn,

1. Legergehdusse 8. Lagerdeckel
2. Bnsteilzcheiba 7. Riackwarisgangowschantadweila _
ZusammenbAuBImEEIS ... o8I0 50 Zummnhauhinwh IR - -1 2
3. Mitfleres Vorgelegewelienlager 8. Druckscheibe _
Zusammenpauhinwals .o Salte 28 9, Rbckwérksgangezwischenrad
4, Einsellscheibe 10, Einstafischebe _
Zusammenbauhimsels .o Seife J-30 ZUSAMMEnDaUniMWES e SBITE J-F0
5. Vorderas Hauptwelleniager 11. Sicherungsring
ZusammanbauhinWes . ... Sea J-30
Zusammenbauhinwelse
Mittteres Vorgelegewellenlagar

1, Das mittlers Vorgelegewsilenlager mil ginem gesignetan Stock
Rohr in das Lagargenfuse ainpressen.



GETRIEBE

Einstallschelbs

1. Den Abstand zwischen dem miffieren Vargslegewelanlage:
und dem Lagergehdusa messen
Bei ainer Abweichung vom Sofiwert kann der Abstand durch
Einsstzen von Zwlschenscheiben elngestelt werdan.

Abstand: 0—0,1 mm
Einsiellschelban: 0.1, 0.3 mm

Varderes Hauptwellsnlager
1. Das vordere Hauptwelleniager mit sinesm Rabr In das
Lagergshause sinpressen

Einstelischalbe

1. Den Abstand zwischen dam vorderen Hauptwelleniager ung
de:!'n Lagergehiuse messen.
Bei einar Abweichung vam Scilwert kann der Absiand durch
Einsatzen von Zwischenschsiben eingesiallt werden,

Abstand: 0—0.1 mm
Einstellacheibe: 0,1, 0,15, 0,3 mm

_ nradwealle
1. D_ve Rickwartspangzwischanradwalle in das Lagergenfuse
ginprassan.

Anzugsmoment: 7,8—11 Nm

Einstellscheibe

1.Den Abstand zwischen der Einstellscheibe und dem
Sicherungsring messen
Bei giner Abwaichung vom Sollwert kann der Abstand durch
Einsetzen ainér anderen Einslellscheibe singestaill werdsn,

Abstand: max. 0,1 mm
Einstellscheiban: 2.6 mm, 2,8 mm, 3,0 mm

¢

GETRIEBE

J

Hauptwelienieile ) ; _
1. Dia Teile unter Berlicksichtigung der Zusammanbauhinwelse in der numerisrien Reihertolge mussmmanbalEn.

T‘r-uum worgmac hnstaran O behandels

Oh B [} PO —

o

T
B

8

. Synchronkorper
. Gleistaing
. Schaltmufie

Feder

. Hauplwaile
. 2. Gangrad
Zusammenbauhinweis .....ceeerree

. Synchsonrng
. Schaltmufie kompl, (1.2, Gang]

ZusammenDauhinweis ..., oo

. 3. Gangrad

Seite J-32

Selte J-32

Sedne J-32

10, Synehranring (3. Gang)
11, Schaltmiuta kompl. (3.4, Gang)

Zusammenbauhimweia .o

12. Sisherungsring

ZusammenbauhinWeis ...eniciien

13. Symehronring
14, Innarar Laulring

ZusammenDIufinweis ..o

15. Nateliager

16. 1. Gangrad

Zusammenbaunimvels e

Sajte L322

Seite Jd2

Seite J-32
Seite J-32

Ssite J32
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i FA01 150

—— 1
BFLGH 5

Zusgmmenbauhinweise

Synchronkérpar

1. Das 2 Gangrad und die Schalimuffe 1.2 Gang auf die
Hauptwells aufpressen.

2. Des 3. Gangrad und die Schalimuffe 3.4 Gang an dar
Hauptwelle antringen und die Schalimuffe mit dem Spezial-
werkzeug aufprassen,

3. Ander vorderen Saite der Hauptwella sinan naden Sichenmngs-
ting sinsatzen,

4. Den inneren Lagerring, das MNadellager und das 1, Gangrad
montieren.

f
-

GETRIEBE
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Haupt- und Vorgelegewelle
1. Diiex Teita unter BerGoksichtigung der Zusammenbauhinweisein der numerienzn Rasihenfoige 2usammantauen.

y

=34

il

1. SynchronkGrpar

2. Gleitsteing

. Schalimutie

. Feder

. Bynchronring (4. Gang)

. Madellager

Antrebswells

. Lagargehause

. Untertegscheihe

10, Haupiwalle
Zuzammenbauhimeels

e e s SRR, o35

11. Vorgelagewelle
Zuzammenbauhinweks

12. Rickwansgang-Vorgelegerad

13. Unierlegscheibe

14. Innerer Laufring

15, Nadellager

16. Rlckwartsgangrad

e = it B R F LR

GETRIEBE 5
17. Synchronring (Rilckwénsgann) 27 Halbschelben
18. Schaltmufie Zusammenbauhinwels
18. Hauptwellensichensngsmutter AR, T L
Zusammenbaihimweis 28, Heliering
e s AR =035 Zusammanbauhinweis
20. Syncheonring (5. Gang) SRR .- - [ ]
21, &, Gangrad 28, Unterlegsched
22 Stahlkugsl Zusammenbauhinweis
23 Druckscheibe e s TR e
Zusammenbauhinweis 30. Sicherungsr
rrrr s a8 36 31, Zwischanring
24. Halbscheiben 32. 5. Gang-Vorgslsgerad
Zusammenbauvhinweis d3. Hinteres Vorgoiagewslisnisger
ireivremniervrissio e OHE J-36 Zusammanbaubinweis
S balieang T e Seite J-3
Zusammenbauhinweis 34, Sicherungsmutier
e alle G Zusammenbauhinweis
26. Hinteres Hauptwelisnlager RRR————— |5 T
Zusammenbauhinweis
ALt

1. Dia Haupt- und dis Vorgelegewalls aul das Lagsrgehéus:
salzen.

2. Oie Vorgelegawelle mit sinem geeignaten Robr sinpressen.

Hauptweliensicherungsmutter

Hinweis
« Am Schraubstock Schutzbacken einsetzen, damit das
Lagergehiduse nicht beschadigt wird.
1. Das Lagergohduse in einem Schraubsiock elnspannen,

2. Die Synchronkirper am 1, Gangrad und am Rickwarisgengrac
anbringan, um dis Hauptwelle zu blockienen.

3.Dfe newe  Sichenmgsmutier mit dem Speziahwerkzeug
fesfzighen

Anzugsmoment: 128—235 Nm

4, Die Sicherungsmuttar mit ainam Meilel verstiemmen.

43
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Druckschaolbe

1. Die Stahlkugel und die Druckschaibe Hir dos 5, Gang amsal-
Zen.

Vorsicht
* Nur Halbschelben von 3,0 mm Dicke einsezen, weil
:wmuhhhm-n Halbscheiben nich! singesett werden

+ Dle baiden Halbscheiben miissen gleich dick sain, well
sanst das Lager beschidigt wird.

2. Die Halbscheiben singstzen und mit dam Haltering lesthalten.

3.Den Abstand rwischen der Drusckscheibe und dan
Halbscheiben (&, Geng-Axialspial) messen,
E:ai siner Abweichung vom Sclheert kann der Abstand durch
Einzstzen ainer andaren Druckschaibe gingestalit warden,

Abstand: 0,1—0.3 mm
Druckscheiben: 82 64, 6.5, 56 mm

Himteres Hauptwalleniager

!.Qas hintere Hauptwellentager mit dam
eintraiben. Die Halbscheiben, den Haltering und die Unter-
legseheibe alnsatzen und mit dem Sicherungsring sicherm,

Vorsleht
= Kontrollieren, ab zwischen dem hinteran Hauptwallen-
mllaw und den Halbschelben kein Abstand vorhanden

2 Den Ab_atand zwigchen den Halbscheiben und der Untsr
legscheibe megsan. Bel alnar Abweichung vorn Sollwart kann
der Abstand durch Einsetzen von andersn Halbscheiben
gingesisll werden.

Abstand; 0—0,1 mm
Halbschelben: 2.9, 3.0, 3,1, 3.2 mm

Hinteres Vorgelegewsllenisger
1. Das nintere Vorgelegewellenlagar mit dem Speziziwerkzaug
auf die Vorgelegewsile suftreiben.

€

e

GETRIEBE lJ

Vorgelegewsllensicharungsmuttar
1. Dia Schaltmuffe in dan 1. Gang und dan Alckwirisgang schal
ten, um die Rader z2u blockleran.

Hinwais
« Zum Schutz des Spezlalwerkzeugs am Schraubstocl
Schutzbacken einsetzen.

2. Das Spezialwerkzeug an der Hauptwedle anbringen und fes
in einen Schraubsiock einspannan.

3. Die neue Sicherungsmautter festziehen
Anzugsmoment: 128—1%8 Nm

4. Dia Slcherungsrnultar mil sinam MeiBal verstammen.
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Schailigabeln und Schaltstangen

1. Dse= Toita uritar Bericksichtigung der Zusammenbauhinwalsain der numenertan Resthenlolge zusammenbauen

1. Feder und Kugsl

bauhirweis ... ..
2 Schamahal 5 /Rickwansoang
3. Schatirstangs S.Rdckwartegang
_Zi.m-rrmunb&ur-.inwia

4. Stift

Zusammenbauhinweis ...

5. 1.2 Gangschalipacs

Zumammenbauhinweis ...

6. 3.4 SBangschaligsbal

poauhinwels ... ..o,

7. Schalltetangs 3.4 Gang

SUTBIWEIE i

B. Stift
Zmnhauhinweis
a Sdmangg 1./2. Gang
10. Kuged und Feder
11, Stopben

J-38

.. Seite J-38
- Selte -39
. Salls J-33
. Saite J-39

S=ite 0

. Selte 40

Selte |40

. Seite 440

12, Stft

Zisammenbaubinweis

13. Fedar
Zusammanbauhinweis
14, Zwischenstick

Zusammanbaubinweis

15. Klarmmer

Zusammenbauhinweis ...

18. Klammaear

Zusammenbaubinwals

17, Klamwner
Zusammenbaihinweis

18. Ewischengehduse
Zusammanbauhinwais

19, Mi ekt ml"g

20, Mitnehmersiiok 3.4, Gang
21, Mitnehmarsitck 1./2. Gang
225kt

Zusammenbauhinwel=z .

e EIE J4D
.. Beile. J-40
. Seite J40
. Seite 140
. Sela J-40
e SEIE J-d(
.. Saite =41

. Saite J-41

GETRIEBE b

T AR

Zusammenbauhinwelse
Feder und Kugal
Hinweis
« Es sind zwei verschiedene Federn vorhanden. Darau
achien, daf sie an den richtigen Stellen eingebaut wer
den.

1, Die Feder wnd' die: Kuget {5, GangMickwirtsgang) o da
Lagargenduse ainbalsn

2. Die Fedar und die Kupgsel (5. Gang/Rickwartsgang) mil anar
Schraubenzieher und dem Spexlalwerkzeug hinemndrickar
urn die Schaltstange einzubauen.

Schaltgabel und Schaltstange
1. Die Schaligsbel und die Schelistange (5 Gang/Rick
whrtsgang) in das Lagergehauss sinbauen

Stift
1. Den Slift- mit dem Spezialwerkzeug in das Lagsrgahauss sin
sazen

2. Kontroffieren, ob der -Stift richtig positicnia s



J

GETRIEBE

Gehdussteile

1. Die Teile untar Baricksichtlgung der Zusammenbauhinwelsa in der numerigren Rethenfolse zusammenbauen

2, Dwe Schalfhebslfunktion prilen,

49 BNZS TAD

GETRIEBE J
Dichtring B. Antrisbesradiager 14, Vardere Abdeckung
Zusammenbauhinwe:s Zusammanbauhinweis 15, Tachomaterritzel
s ot pn g R - e Dite J=43  16: Newtralschalter
2. Sicherungsringe 8, Sichenungsringe 17. Rickfahristchienschaltar
3. Stahikugeal 10, Vorderes Vorgalegewsllentager 18, Manschaie
4 Tachomalarritzel Zusammenhauhinweis 19. Ausrdckgsabsl
5. Sicherungsringe (b S R i VRS AP Zugsmmenbauhinweis
8. Getriebegehiuse 11, Sicharungsring Cienssssiiave st dnnsis PO -S4 4
7. Varlangerungsgehause 12. Einsteflscheibe 20. Kupplungsfihrungsiager
Zusammenbauhirwes Zusammenbauhinweis Zusemmenbautimvels
e IR J—43 s e DEHE JdE rermreennnrnne e SEHE J—dd
13. Dichiung
DEIGNOET
Zussmmenbauhinwelse

Dichtring
1. Die Dichirmgeullenssite mit Gelriabedl bahandain
2. Den neuen Dichiring mit dem Spezialwerkreug sinpressen.

Verlangerungsgehiuse

1. Auf die Berlhrungsfiachen des Lager- und des
Getmebegenduses Dichimiltel auliragen.

2. Den inneren Schalthebsl auf die Nt des Schalthebalkopls
ausrichien und In das Veridngerungsgehéisse sinbausn,

3, Die Schraubengewinde mit Dichtmittel behandeln und die
Schrauben fastziehsn.

Amzugsmoment: 16—23 Nm

Hauptantrisbsradlager
1, Das Hauplantisberadlager mit dem Spezialwerkzeug
eintrefen und mit einem neusn Sicherungsring sicham.

Vorderas Vorgelegawellenlager
1. Das vordere Vorgelagewsileniager mit dem Sperialwerkreug
ginfreiben und einen neuen Sicherungsnng sinsetsn.



GETRIEBE

=
e 3

SO0

Einstallscheibe

1. Déa in der Abbildung gezeigtan Abstinda (A) und (B} messen
und entsprechends Emstelischeiben einsetzan, so daf dar
Wert (A} minus (B) dem angegebenen Sallwerd entspricht,

Lageraxisisplel: 0—0,1 mm
Einstellscheiben: 0,10 mm, 0,15 mm, 0,30 mm

Ausrickgabel

1.Auf die in der Abbildung schraffierfen Flichen des
A_usrﬂ::_brhgm und der Ausrickgabel Mori Whits TA Nr. 2 oder
2in gleichwerliges Molybdéniatt auftragen.

2. Das Ausrioklager und die Ausrickpabel sinbauan,

¢

¢

GETRIEBE 'J

EINBAU

1. Das Fahrzeug anheben und mit Lintersielibdcken abstitzen.

2. Dia Teile in def numersiaren Belhenicige einbauen, Dabed missan die Elnbauhinwelse beachia! werden.

3. Die richtige Menge des vorgeschrisbanan Gatrisbadls einfillen. (Siehe Seite S8.)

4, Den Mator auf die normale Betriebstemperatur bringen und die Getrisbefunkiion prifen und auf Leckstelier
kontrollieren.

1. Gatrisba 4. Anlazser 8. Untere Abdeckung
Einbauhinweis ... Ssits J46 5. Kupplungsnehmerzylinder 9. Schalthebel

2. Trisbwerkrehmen &, Kardanwels Einbauhirweis . Seite J-47
Einbauninweis ... Saila J-46 Einbauhinweis ..... Seite -7 10, Hinlere Konsole

3. Tachomejerwels 7. Auspufirahr 11. Schalthebelkropf

=45



GETRIEBE

Einbauhinweise

Getriabea

1. Den Motor 2um leichtaren Einbau durch Unleriegan aines Keils
ag ?I;I;de Olwanne neigen und mit sinem Wagenheber
abstitzen.

Trisbwerkrahman
1. Das Differentialzwischenstick sinbauan.

Anzugsmoment: 37—52 Nm

2. Das Getriebe mit sinem Wagenheber abstitzen, so dad es
horizontal st

3. Dan Trisbwervshmen maontieren und die friebeseilti
Schrauben von Hana enziehen. = o=

4. Kontrollieren, ob dis Hilse in dén Block aingredft

Hinweis
» DieSchraube muB im varderen Loch angebracht warden.

5. Den Zwischenring und die Schrauben einsatzen und von Hang

festziahen,

6. Dis Triebwarkrahmenhatierung montisran,
7. Die geiriebessitigen Schrauben estzishen.

Anzugsmoment: 104—123 Nm

8. Die differentialseiligan Schrauben festziahen.

Anzugsmoment: 104—123 Nm

GETRIEBE 'J

3. Die Schrauben dar Trisbwerkrahmenhsaiierung festziehan.

Anzugsmoment:
& 104—123 Nm
€ 36-—54 Nm

10. Den Wagenhaber entfernen und den Kabelbaum suschiieizn

Kardanwelie
1. Die Kardanwelle mit ausgerichtelan Bezugsmarkierungen ein-

bauen.

Anzugsmoment: 27—30 Nm

Schaithebe

Hinweis

« Falls das Verlingerungsgehause susgebsut oder das
Getriebe (berholt wurds, das vorgeschriebene
Getriebed! einfillen.

1. Das wvorgeschriehene Getriebedi in das  Schaligehduss
ginflillan,

Vargeschrisbanas OI
Typ: API Service GL-4 oder GL-5
Ganzjahresbl: SAE 75W-00
dber 10°C: SAE 80W-30
Menge: 80—35 cm’

2. Den Schalthebsl wis gezeigt mit O behandsin:
3. Aui die Balgplatte und das Schaligehduse Dichimitiel

auftragen.



KARDANWELLE

UBERSICHT L-2
TECHNISCHE DATEN L-2
FEHLERSUCHE L-2
KARDANWELLE L-2
VORBEREITUNG L-2
AUSBAU, PROFUNG UND EINBAU coomeeemmesssmeesseereses L3
L x-



L UBERSICHT / FEHLERSUCHE /| KARDANWELLE
UBERSICHT
TEEHMNISCHE DATEN
““*————_.____________ Motor/Gatrieba |> B5 DOHC l
_F-gunm S e || MEM-D
LSnce e L1 1049
JEsE L2 B4
Auflennurchmesser mem | ] 57

Bl §0E
*EFHLERSUCHE
P Mégliche Ursache Abhilte | seite |
Yimrationen Krauzpatenk varschiissen Auswechsein L3
Kardanwells verbogen Auswechesin L-3
Keilnuten der Kreuzgeisnkgabel verschlizsen AumwEchgen L-3
Karoanmwefisnechlag Auswechsain L-3
. Kardanwellenunivucht Auswechsein | L3
Ungewahniiche Kreuzgalank verschiissen oder Geschadigt Auswachsein ' B
Germuschs | Keilnuten dar Kreuzgsenkgabel verschilssan Auswasngaln -3
Pt R v
(AIRDANWELLE
OREEREITUNG
pexialwerkzeuge
8 255 440 | Vrfindenung
von Olaustin
BedliEnhaltar =
LR
_-—"'-'-F.
OHOLE 004 .

€

(JBERSICHT L

P i
-

AUSBAU, PRUFUNG UND EINBAU

1. Dée Tedle in der in der Abbildung bezifferien Reihenfolge atshaven (sishs Ausbsuhinweisa)
2 Die sinzeinen Taile prifen und gegebenenirils repanieren oder arsatzen
3. Der Einbau erloigt in der umgekehrian Reihenfolge. Dabsi massan die Einbauhinweise beachte! wesdan,

(5]
[T
1. Auspulfrchr 5. Kardanwelle
2. Muiter AUERBUNIIWEIE .. see i i . Seite L-3
3. Untarlegscheibe Prfung ...l - Spita L4
4, Schraubs EINDaunmmwalis ... SEIE =4
Ausbauhinweise
Kardanwelle

1. Mar gem Ausbay der Kardanwelle sing fir den korrekten
Wiedareinbau Bezugsmarkierungen an den Flanschen an-
zubringan,



L UBERSICHT

sofort das Spezialwerkzeug in die Gefrisbeverlangerung ain-

2. Wenn dis Kardanwella aus Geiriebegehayse gezogen wird, t ’
setzen, um zu verkingern, daf O austritt. t

PROFUNG
Kardanwelle

Hinweis VORDER- UND HINTERACHSE

+ Die Kardanwelle (auBer den Kreuzgelanken) vor der
Prittung mit Dampf oder Lasungsmittal reinigen.

1. Dan Kardanwellenschisg mil siner MaBubr messan. t '

Falls der Grenzwert Obarschritien wird, mud die Kardanwalls INDEX M- 2
arsstzt werdan, UBERSICHT M-3
TECHNISCHE DATEN M- 3
Schlaggrenzwert: 0,4 mm FEHLERSUGHE M- 3
YORDERACHSE M-3
2. Den Feststr der Kreuzgslenke kontrallieren. wenn das Galarik HINTERACHSE M-3
in den gezeigien Fichtungen bewegt wird MOAMALDIFFERENTIAL M- 4
Falls die Gelenke locker sind, mull dis Kardanwerle srsetzt SELESTSPERADIFFERENTIAL M- 4
werdan. VORDERACHSE M-5
3. Die Sewegung der Kardanwslie prifan. t ’ VORBEREITUNG M-5
Falls in groBer Bewegungswiderstand vorhandan ist, mufl die RADNABE UND ACHSSTHENKEL wusessessemstssssssssss - M5
Fardamwelie sreawt werdan. HINTERACHSE M-8
VORBEREITLMG M-8
SCHEIREMBREMSEM M=10
ANTRIEBSWELLEN M-18
DOPPELGELENK M=16
Elnbauhinweiss DIFFERENTIAL M-22
1. Die Kardanweils mit ausoerichisten Bezugsmarkierungsn aln- VCORBEREITUNG el
bausn. ( , DIFFERENTIALOL M-24
ACHEWELLENSTUMPFDICHTRING. cmsasissinnmissins - M-24
Anzugsmoment: 27—30 Nm FUNKTIONSPAUFUNG M-26

NORMALDIFFERENTIAL,
SELBSTIPERRIMIERERENTIAL . e e e rereerramee M-27

R0

2 Falls baim Fahren abnormale @erdusche und Vibrationen
aufiretan, mul die Kardanwells ersetz wardan




INDEX

NDEX

Fecan' F

[ s

ﬁ unier -L8C: OL-5. SAE G0

Vorderachse
Prifung, Aus-und Einbac
Zeregung, Prifung und

Zisammenbay ...

Hinterachss
Prifung, Aus- und Einbau
Zetlegung, Prilfung und

Zusammandal ...

Antrighgwellen
Pritung, Aus- und Einbay

R

. Baite M- 5

............ Saite M-18
. Seite M-18

e i

4, Diffarential

[Mormales Diffarantial, SBlbsrspersdlﬁeranhal]

Diffarantiaid! i . Seite M-24
ﬁ.nTrL&bml[andunhlng . Belts M-24
Batriabeprdfung .o . Seite M-28
Aus- und Einbai ., Saite M-Z7
Ulparhndan e i s Skt WD

UBERSICHT / FEHLERSUCHE

UBERSICHT
TECHHMISCHE DATEN
Motor/ Getriebe B& DOHC
Gegenstand M5M-D
Bauar Coppslousrienkerschss
Vorderachse Lager Faugehagar
Radiagerspiel mm man. .05
Bauar Doppelguerionkerachse
Hinterachse Lager Kugeliager
Radlagarsnisl mm max; 0,05
Bauart Normaiditferantial Selcatspendifierential
Reduktionsrad Hyposdraa
Untereszungsvernalinis 4300
Diftareniial Dierentialrad peradeverzahmes Kegelrad
Teligmrag mm 162,16
Typ APl Service GL-5
| ik Obar —18°C: 5AE 80
2 blog it unter ~18%0. SAE BOW
Menga ] 0,85
| a [k
Py o Bauar Glaichiauf-Dopoaigels
Lamge mm 6583
O5LOM.O0E
FEHLERSUCHE
VORDERACHSE
Stirung Magliche Ursache Abhillfe Saita
Lenkradvibrationen | Radiager verscniissan oger beschacig Erzetzan M-5
Fahrzeug zieht beim Radtager verscnlissan oder beschadigt Ersatzan M-5
Lenken und Bremsen
aul ging Sails
LA
HINTERACHSE
Stérung Maglichs Ursache Abhilfa | Seite |
Abnormale Varbogana Antrebswells Ersetrsn W=16
Gerdusche Radiager verschiiseen ods: beschadigl Erseizen W12
Varschlisseng Kalinufverzahnung Ersatran M—1E_i
‘Wankende Cluarienkerouchse verschissan ooer geallen Ersetzen M-12. |
Karosserie Kapiai R
Héngenda Sohwecha Cueriankerbuchss Ersatzan =12
Karosserie Fapial A
Aknormalz Cwarenkerbuchse verscnigsen oges geafen Erzetzan M=12
Aulhangungsgerdusche Kapial R
[




M UBERSICHT
NORMALDIFFERENTIAL
Storung Méglichs Ursachs Abhilfe Seita
Atsnormale Zu wenig Dilfarantisial Ol nachfitisn =24
Gergusche Falschas Differsntial) Ol wechsaln M-24
Falsches Tellerrad-Zahnfiankarspis| Einstsilan M40
Schischtar Teliarradzannsontakt Eingteben M1
Verschissans oder beschildligle Achewelianiage: Erseizan h-32
Verschiiseanas oder beschadiges Tellarrad Eragizen M-32
Verschlizssenes oder beschadiotes Antriebskegeiradiager Ersatzen M-32
Varschiissanes oder beschadigres lgichs- oder Erz
¥ oy Autg aizan W32
Festpetressenes Achewelienrag Ersetran M-32
Verschiissens Achawellankailnuverzshnung Ersstzan M-32
Verschiissene Ausgisichawaile Ersstzen h-32
Verschiissene Druckschelbe Ersatzan -3z
Faisches Achswelenragspisl Einstefian W0
| Faische Antriabskegeiratvarspannung Einstailan M-38
Uberhizung Unzuraichendes Differentai| O nachigsen M-zd
Unzureichendes Zahnflankenspied | Elnstalian =40
Zu grode Lagervorepannung Einsislen M-38, 40
Olamstrin Zu viel Ditforamiass Ol antassen W-24
Lockerer Diffesentiafirager Festrighen oder reparieren h—42
Verschiigsensr oder beschadigter Cichiring Ersatren M-32
Keime Fakseher Zussmmanpay
2 I Reparieran M-32
B Eo0E.
JELBSTSPERRDIFFERENTIAL
Stérung | Magliche Ursache Abhilfe Seite
gi-n_-rmqlu Zu wanig Diffarantialal Gl nachfien M-2a
rRuscne Faleches Differentialil Ersatren M-24
Faisches Tellarad-Zahnfankenspisl Einstelen hA=40
Schlechier Tellerradzatnkontsit Einsteilan =2t
Werschiissener ooer beschadigrer Sefnstspaerdifierentizdichiring Erestzen M-24 52
Verschilszenas ogder beschadigles Tellarrad Ersaizen M-32
Verschiissensas oder beschidigtes Antriebskegalradlager Erestzan h-32
Ubestitzung Unzureichandes Differentialal &4 nachftlisn M-24
Zu groda Lagenarspannung Eingiellan M-38, £0
Olamestritt Zus vied Diffarantisial Ol ablassen W24
Lockerer Differentiatriger Feslrishan oder remaripmn M2
Varschiigsener oder beschadigar Dichtring Ersetzan M-24, 32
Keine Fatscher Zusammentau ;
- ton Aepanaren M-32
- P

oD M
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-
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VORDERACHSE
VORDERACHSE
VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
49 0118 B50C Ausbau oer 40 OT2T 575 AusDau der
Spurstangen- Lintaren
Hugsigeiank- rAple und coeren | Kugelgelenk- Quarenkarkugsi-
anziehar Cusrienker- abzishar gElanke
kupgsigsienis
L
RADNABE UND ACHSSCHENKEL

Prifung, Aus- und Elnbau

1. Das Radlager wie unier Prifung beschrieben kontrolieren.

2. Dia Talie unter Berdcksichtigung der Ausbauhinweise in der numariertan Relhanfolge ausbauen

3. Die einzeinan Teile profen und gagabenenfalls repaneren oder ersetzen,

4 Der Einbau erfolgt in der umgekehrien Reihanfoige. Dabei missan die Einbauhinweise beachist wercen,

-
[T
1. Vorderrad 7. Spurstangenkopl
2. Bramssattal Ausbauhinweis ... . Saite M-
ALSDAURITWEIE .o SEIE WG Wi il epitet N
3. Nabenkappe 8. Untarar Cuerienker
4, Bremsscheibe AUSDIURIIWEIS oo i SETE ME
5. Slcharungsmistier T s (R COU RO DT 1 - 23
EINDathiimiwes ... ioncrinsineners SEIE M-T 9. Oberar Querienker
6. Vorderradnabs AUSDaURIIWES et beisianenr, D01 M
Die Radnebe suf Risse ung Beschadigung Wartung v .. Kapitel B

prifen.
Zerlegung, Prafung und

ZUSammBnDan ..o SEilE ME

L]

10: Staubschutz und Achsschenkesl
Den Staubschutz aul Baschidigung und
Vearzug prifen.
Den Achsschankel auf Risse und
Beschadigung prifan



VORDERACHSE

Prufung

Radlagerspiel

1. Das Rad abnehmen. Den Bremaaattal und die Bremsschalbe
wia [n den Ausbauhinweisen beschriaben aushausn,

2. Eing MeBuhr an der Radnabe anofingen und die Bremsschetbe
in Axialrichtung dricken und ziahen um das Redlagerspisl zu
massen.

Fafls das Radlagerspiel den Sollwar Uberstsigt, mul das
Sicherungsmulteranzugsmoment geprift oder das Radiager
arsatzt werden,

Radlagersplel: max. 0,05 mm

Ausbauhinweiss
Bramssattal

Hinweis
* Filr alnen einfacheren Einbau darf das Bremspedal nach
dem Ausbay des Bremssattels nicht gedriickt werdan.

1. Den Sremssallst mit ainem Seil aufhangean.

Spurstangenkdpie
1. Dig Mutter [8sen und dan Spurstangenkopf mit dem Spezial-
werkzeug IGsen,

Untere Querlanker
1. Die Multer Igsen und den unteren Querienker mit dam Spezial
warkzeug losen

Obere Querlenker
1. Die Muttar issan und dén cheren Qusrlenker mit dam Spezial-
werkzaug |Ssen.

VORDERACHSE I

Einbauhinweise

Sleherungsmutier -
1. Eine neue Sicherungsmutter anbrngen und wie in der Abb

dung gezeigl verstemmen,

Anzugsmoment: 167—216 Nm



M VORDERACHSE

Mggun-_n. Prifung und Zusammenbau
1. Die Teile urder Berchsichiigung cer Zerlegungshinwelse in der numerieren Reitgnfolge sustausn.
2. Die einzeinen Teile prifen und pepebenentalls reparieran oder ersaman,

3 1I:ler zt.mdﬂrrmel-.bau erfolgtin der umgekehrien Rehenfoige. Dabei missen dis Zusammenbauhinwalse beach-
2] Wierden.

1. Vorderradnabe
2. Staubschutz
3. Achsschankslspindal

4. Nabenschraube
Zeregungshinweis ... ...
Zusammanbauhinweis

Zerlegungshinwelse
Naebenschrauben

Varsicht

* Dis Nabenschrauben nur wenn unbedingt nolwendig
antfernen.

* Entfernts Nabenschrauben dirfen nicht wiederverwan-
dat werden.

1. Dia Mabenschrauben mit ainar Presse auspressan.

Zusammenbauhinweize
Hehensehrauben

1. Die neuan Mabenschrauben einpressan.

¢
¢

HINTERACHSE
HINTERACHSE
VORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
49 FO2G 103 Zanegung und 45 BO2G 1AD Zenegung und
Zusammenbau Zusammenosy
Plamen dar Hintarachss Radnaban- dar Radnabe
abriaher
49 3033 a2 Aus- und Einbsu | 48 G030 727 Aua- und Einbauy
dar Hintes- oer Hinier-
Griff ragnabe Ansatr A radnabes
[Tail won {Teil won
48 BOZE A0} 453 BO2E 1A0)
49 G030 785 Einbau des 45 G030 797 Aus- ynd Einbau
Diohirmgs das Radlagars
Dichiring- Erif
enbauwerizeug [Tl von
40 GO0 T95)
49 0838 145 Ausbay des 48 GOS3 107 Einbau ges
Radlagers Staubschutres
Liferschaiben- Slaubschute-
sbizieher anbahilsa
48 FO2T 0AY Einbau der Lager | 48 FO2T 008 Zusammanbau
oar Hinterechas
Lager- Ansatr 62
sinbalsaiz [Taii van
48 FORT 081)
45 FaZT 0o7 Zusammanbsyu 49 FO27 008 Zussmmanbau
der Hinjerachsa der Hinterachse
Anggiz T2 Ansatz
[Tall von 68 und T7
48 FO2T 0&1) (Tl von
49 FO2T 0AT)
48 Y001 785 Elnbau oes 49 8034 201 Augtaogeh der
Dichirings | Achsschen-
Dichtring- Stitzblock kelouchse
BiNDaUWBrHzeLg
AL




M HINTERACHSE

SCHEBENBREMSEN

Prifung, Aus-und Elnbau

1. Dias Radlager wis unter Prilfung beschtiaten kantralieren

2. Dia Teile unter Beriicksichtigung der Ausbauhinweise in dar numariarten Reinenioige ausbauen

3. Die einzelren Teile prilen und fegebengnfalis reparieren oder arsetren

4. Der Einbau erfolg! in der umpakehrzn Reihentoige. Dabei misssn dis Elnbauhinwealse beachlst werden
5. Nach abgeschiossenem Einbau mul cle Hintrradspur eingesizlit wardsn. (Sishe Hapitel A.)

L6 TR
1. Hintesrad 5. Achsschenksl, Radnabe und Staubachite
2. Bremssatiel Den Acheschenkel auf Risse ung
AUSBAURIWEIS ..., Satte M=11 Baschadigung prifen.
3, Bremsscheibe Die Aadnabs auf Risss und Beschadigung
£, Sicherungsmutier priffen.
Einbauhinweis _..........coccoooon,. Sisite =11 Den Stavbschutz auf Basehadigung und
Verzug prufen.
Zerlagung, Prifung und
Zusammenbau .4 Lo SellsMe12

=10

W}

)
¢

HINTERACHSE |

Pritfung

Radiagerspiel

1. Das Rad abnehmen, Den Bremsszatiel und die Bremsscheit
wia in den Ausbauhinweisen beschrisben austauen,

2 Eine MeBuhr an der Mabapkapps asnbrngen und
Bramsscheibe In Axialrichtung dricken und zisken, um d:
Radiagerspiel zu messen
Felis das Raclagersplel den Sollwert Gbersteigl. mul das A
zugsmoment der Sicharungsmutier geprift oder das Radlag
erseirt warden.

Radlagerspiel: max. 0,05 mm
Ausbauhinwelss
Bramssatiel

Hinwais
» Fir einen einfacheren Einbau darf das Bremspedal nac
dem Ausbau des Bremsssatiels nicht gedrickt warder

1. Den Bremssattel mit sinem Sail aufhéngen

Elnbauhinwelse

Slcherungsmutter

1. Bine neue Sicharungemutier anbringen und wie in der Abk
dung pezeigl verstammen,

Anzugsmoment: 216—284 Nm

R
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HINTERACHSE

Zarlegung, Prifung und Zusammenbaw

1 D!e Tf&ile unter Barlcksichtigung der Zeregungshinwelse in der numerigrten Rsihenfolge aushauen
2. Die sinzalnen Teila prijten und gegebenenfails reparieran oder ersetzen
3. Oer Zuzammenoau erfolgl in der umgakehrten Reihenfolge. Dabsi mossen die Zusammenbauhinweisa tizach-

tet werden
3
|
: CALIDATY O
« Dihitring 5. Staubschulz
Zusammenbauhinwe!s ... Saita M-15 Zarlagungshinwels ... Seite M-13
. Hintarragnabe Zusammenbaihinweis ... e O8I M-14
Lerlegungshinwars ... Seite M-12 8 Achisschenkel
Zusammeanbauhinwers . ..., Sedte M-15 7. Buchsa
Haltaring 8. Mabsnechraube
Fadlage: _ Zenagungshinweis ... o Saite M-14
Zerlegungshinweis - ¥ % Zusammenbauhinwels ... Seite M-14
Zusammenbauhinweis ... Seite M-14
Zerlegungshinweis
Hinterradnabe

1. Die Hintrradnabe mit dem Spezialwerkzeug suspressen,

P il

L
-

HINTERACHSE M

&% GOm ra7

45 GOI0 FIT

49 GOII 102

Radiager
1. Das Radiager mit dem Spezialwerkzeug suspressen.

Hinweis
» Falls dar Innere Legeriaufring an der Hintrradnabe
verbleibt, kann er wie folgt entlernt werden.

2. Den inneren Lagerlaufring mit ainam Mailel von der Hinter-
ragnabe wegbawegen.

3. Den inmeren Lageriaufring mit dem Spezlalwerkzeug von dar
Hadnabe ausprassen

Staubschutz

Vorsicht
+ DenStaubschutz nur, wenn unbedingt notweandlg, sntfar-

nen.
» Derausgebaute Staubschutz darf nicht wisderverwendal
wardan.
1. Am Staubschutz und am Achsschenkel Bezugsmarkisrungen
10r den Zusammenbau anbringan.

2. Den Staubschutz mit einem Meilal entternen

M—13



M HINTERACHSE HINTERACHSE M

j Buchse _ ( ’ 2 Die Eezugs:ma.rldwulngm daz neusn Steubschitzes und des
1, Die Buchse mit dem Spezlalwerkzeug und einem Ansaiz Achsschenkais aulsinander ausrichten
8uspressan ‘ 3. Den neuen Staubschutz mit dem Spezialwerkzeug sinprassan.
MNabenschrsuben r Redlager
H Cas neus Hadlager mit dem Spezialwerkzeug in den
Yorsicht = Acheschenkel einpressen.
+ Die Nabenschrauben nur, wenn unbedingt notwendig, A
antfernen. pi-t
+ Entfernte Nabenschrauben diirfen nicht wiederverwen- S
det werden, ‘ gy
o 8
1. Die Nabenschrauben mit ainar Prosss auspressen ’ = o
e/ O
[ TR o
Zusammenbauhinwaise Hinterradnabe
Mabenschrauben 1. Den inneren Lageriaufring ainfaften.
1. Die neuen Nabenschrauben sinpressen. i 2 Dle Himarradnabe mit dem Spezialwerkzeug sinpressen.
e
o s
2
ﬁ
=~ I m‘
Buchss Dichtring
1. Die Buchss mil Seifenwasser bahandeln und mit dem Spezialk 1. An der Dichiringfipps Felt autiragen
warkzeug in den Achsschenkel sinprassen € ) 2. Den neuen Dichring mit dam Spezlalwerkzeug sinpregsen.

Staubschutz
1. Den neuen Staubschulz gleish wis den ausgebauten anzeich-
nen.

=14 M-15



ANTRIEBSWELLEN

ANTRIEBSWELLEN

DOPPELGELENK
Priifong, Aus- und Einbau

1. Ohe Anmebswelle wie m Abschnitt Priffung beschrisben kontrolisran.

2. Dhe Taile unter Berlcksichiigung der Ausbauhinwelse in der nurmerisrtan Peinenfolge aushausn,

3. Der Enbau erfolgl in der umgekehrten Asihenfolge. Dabsi missen dia Einbauhinweisa beachie; werden
4. Mach sbgeschlossensm Sinbau mufl die Hintrradsour eingssiellt werden. (Siehe Kapitsi R

L
Bl T
; . Hinterrad 3. Antrishgweile
. Sicherungsmuiter AUSDAURIMWEIS L. S8i0E M-18
Einbauinvimweis ., o—— - UBarhaler .o Soite M-18
Priffung
Antriebswellen

-8

1. Den Antrisbswellenstaubschutz suf Risse. Beschadigung, Fet-
ausirnft und lockers Bandschelie prifen

2 Die Amrisbewalie auf Verblegung, Risse und Verschiedl an
dan Keiinuten und der Gelankan prifen,

3. Fails notwendiy, die Aniriebswelle reparisren oder ersatzan,

Ausbauhinweise

Antriebswellan

1. Vor dem Ausbaw en der AnTrisbswslla und am Achswellansiog!
Bezugsmarkierungen fir den Wiederainbay anbringen

ANTRIEBSWELLEN |

Hinweis

« Fallz dle Antriebswelle an der Radnabe fastsitzi ef
gebrauchie Sicherungsmutter aulschrauben, so dai =
mit der Welle blindlg Ist und zum Ausbau mit alne
Kunststofthammer suf die Mutter klopfen.

Elnbauhinwelse

Antriebswellen

1. Die Anfriebswelle mit susgerichieten Bazugsmarkieringen el
bauan,

Anzugsmoment: 54—54 Nm

Sicherungsmutter
1. Elne neue Sicherungsmutter anbringen und richtg versten

mani

Anzugsmoment: 216—284 Nm

b1



wi ANTRIEBSWELLEN

Uberhalen

Vorsicht

= Zum Einspannen das Gelenks am Schraubsiock Schutzbackan einsetzen.
* Es darl keine Staub oder Schmutz In das Gelenk gelangen. - P e

= Das radseitige Kugelgelank darf nicht molegt warden.

» Falls das Gelenk nicht zeriegt wird, darf es nicht susgewaschen werden.

1. Die Teils urtar BerGokeichtigun
e Te erlicksic o der Zefegungshinwelse in der i
a’!. g:;mmlmrr Teila prifen und gegetenenfails reparieren oder Et;:.l{:'l:fnlﬁﬁﬁ'l e S
; usammenbau erf i s&an. i beach-
g olgt in der umgekehrtan Aeinenfolge. Dabei mi dis Zusammenbauhinwelse

1. Balgschellen & Innenring B
e o
Sk - usammanbauhirweis ... Sa
lﬂrz';ﬂrrm _ _ 7. Kafig SR
A BOUNGSNIMWERIS ...\, Seite W=19 Zerfegunpehimiels .., Seita M-19
J z : D it T 3 et |
E:E Bohrung suf Verschin®, Komrasian und 8 E:auﬂgnmhlmm s
", Srch;t;fg:"ﬁ; prifen, Zeriagungshinweis R TemRTT———. ¥
st : Zusammenbauhinwels ... Sais W20
5. Kugon 4] - SO, -1 - 1 {1 8. Staubschutz ]
_ 10. Walle und Kugslgals
2 gelgalani
zu;bgwmshh'r.:_am Sa_rta M-13 Dig Keilnuten auf Verschisil ung
ammenbauhinwels _.............. Seite M-20 Baschidigung prifen.

Das radseiige Gelank auf Gharma; Speal
unid rauhe Drshiing nf oo

M-18

€
€D

ANTRIEBSWELLEN N

DD Jd 1

Zerlegungshinweise
Balgschellen
1. Cie Sicherungskiammer mit elnem Schraubenzigher anhabe

und das Schellsnende zum Entlernen hochstslian.

Hinwals
« Die Markierungen mit Farbe, nicht mit einem Kome

anbringan.

1. An der Antrighswaile und am AuBanring Bazugsmarkierungs
fiir den Zusemmenbau enbringen
2. Dia Klammer abnehmen.

Sicherungsring

Hinweizs
« Dle Markierungen mit Farbe, nicht mit elnem K&me

enbringen.

1. An der Anfrisbswelle und dan Innanring Bezugsmarkiarunges

anbringen
2 Dan Sicherungsring mit einer Sprepgringzange abnehman.

Kafig, Innenring und Kugeln
Die Teile wie foigt zeregen,

1. Einen Schraubenzishar zwischen Innenfing und Kafig ensel
zen, um die Kugein zu enfflemen.

Hinweis
» Die Markierungen mit Farbe, nicht mit elnem K&ms

enbringen.

2. Am Innanfing un dam Kafig Bezugsmarkierungen anbrnger:
3. Den Kafig um ca. 30° drehen und sus dem Innanring hersus
Zahar.



ANTRIEESWELLEN

Balg
1. Die Wellanverzahnung mit lsaberband umwickeln,
2 Den Balg abnehman.

1. Fir den Einbau des Baigs die Weflenverzahnung mit Iscfler-
band umwickeln

Hinweais
= Die radseltigen und differentialseitigen Biige sind
verschleden, siemilssen deher richtig eingsbaut werdan.

AuBendurchmesser der groBen Belgdtfnung
Difterantialseite: B87.4 mm
Radseite: 20,8 mm

Kugain, Innenring und Kafig
1. Dig Bezugsmarkierungen ‘auleinander ausrichlen und die
Kugain enseizen

Hinwais
+ Esdarf nur das vorgeschriebene Fatt verwendet werden.

2. Das vorgeschriebene Molybdanlett an den Gelenken und
Balgen auftragan,

Gesamimenge
Differentislseite: 75—85g
Radsaita: 55—75 g

-~ -

ANTRIEBSWELLEN !

3. Die BezugsmarkisTungsn sufeinander susnchizn und &k
neua Kiammer einsetzen

Balgschellen

Vorsicht

« Kontrollleren, ob der Balg nich! eingedricki od
vardreht Ist.

= Den Balg an der kisinen Offnung anheben, um dis e
geschlossene Luft entweichen zu lassen.

. Die Balge anbringen.

2. Die Lange der Antriebeswelle messan,
Falis sig nicht dem vargaschriabenan Wert entspricht zu
Sehritt 1 zurdckkehren

Linge: 659,7—668,7 mm

Hinwals
» Lénge im eingebauten Zustand: &5%,3 mm

Hinweis
« Eine neus Balgschalle verwenden.
« Dle Balgschelle auf dle der Wellendrehrichtw
snigegengeselzie Seile zurickbiagen.
3, Dia Schelle umbiegen wund festrishan. .
4, Die Sicherungsklammar zum Sichern des Schallenband

anbringen,



M DIFFERENTIAL
DIFFERENTIAL
VORBEREITUNG
Spezialwerkzeug
49 0107 680A Zerlegung und 49 M005 561 Zerlegung und
Zusammenbau Zusammenbau
Motorstander des Differentials Differential- des Differentials
trager
49 0636 145 Ausbau des 49 NO34 213 Einbau der
inneren Differential-
Lifterscheiben- Achswellen- Buchsen- aufh&ngungs-
abzieher lagerrings einbaudorn buchse
49 G030 795 Einbau des 49 G030 797 Einbau des
Dichtrings LagerauBenrings
Dichtring- Griff
einbaudorn (Teil von
49 G030 795)
49 B0O1 795 Einbau des 49 HO33 101 Einbau des
Achswellen- vorderen
Dichtring- stumpfdichtrings | Lagerausbau- LagerauBenrings
einbaudorn werkzeug
49 FD27 DA1 Einbau der Lager | 49 F027 005 Einbau des
hinteren
Lager- Ansatz $62 LagerauBenrings
einbausatz (Teil von
49 FO27 0A1)
49 F027 0AD Einstellung des 49 0727 570 Einstellung des
Antriebs- Antriebs-
Kegelradhdhen- kegelrads HéhenmeBiehre kegelrads
einstelisatz (Teil von
49 FO27 DAQ)
49 8531 565 Einstellung des 49 8531 567 Einstellung des
Antriebs- Antriebs-
Antriebskegel- kegelrads Antriebskegel- (@ kegelrads
radmodell radmodell
®© @ o (Teil von
49 8531 565)
49 HO27 001 Einstellung des 49 N027 001 Einstellung des
Antrigbs- Antriebs-
Hulse kegeirads Unterlage kegelrads

M-22

DIFFERENTIAL
49 DO17 2A1 Einbau der Lager | 49 F401 336B E::z?::
Ansatz B Lageri

. gl
i (Teil von
einbausatz @@ Do 2a1)
49 F401 331 Einbau der Lager | 49 F401 337A Ezmr?g;
Dorn Ansatz C @ lagerir
(Teil von (Teil von
49 DO17 2A1) 49 D017 2A1)
49 S120 710 Aus- und Einbau | 49 0839 425C e Aus- L

des Flansches ] i - des Fl
Flanschhalter Lagerabziehsatz ﬁg

% 2 o=
0 aus
o)

49 U027 003 Einbau des 49 0259 720 Einstel

Flanschdichtrings 5;]:?;1

ichtring- Lager- i

3:(:2;(;?1%59 einstellschlissel S:Ln.?:




DIFFERENTIAL

DIFFERENTIALSL

Prifung

1. Den Einfolisiopfen enfaman.

2. Kentrollleran, ob der Oistand an der unleren Kanla des Siop-
farlochs steht. Falls natwendig, mul Of nachgetill werden.

3. Den Stopfan wieder anbringen

Anzugsmoment: 35—54 Nm

Glwachsal
. Den Einfill- und dzn Ablastoplen entfernen
Das Diffarantialdiin einan geeigraten Bakatsr ablaufon lassen
. Die Stoplen sauber sbwischen,
. Dary AbiaBstoplen mit einer Dichiung einbaien

Anzugsmoment: 38—54 Nm

RS Y

5. Das vergeschriebene Ol am Einfliisioptanioch bis 2ur urtaren
Lochkants einfillan.

Vorgeschrisbenes &
Typ:
ber -18°C: API GL-5 SAE 30
unter =18°C: API GL-5 SAE BOW
Menge: 0,65 Liter

6. Den Einfiistopien wisder anbringen.

Anzugsmoment: 39—354 Nm
ACHSWELLENSTUMPFRICHTRING
Austausch

1. Da= Fahrzeug anheben und mil Unterstelibacken shetitzen
2. Das Differantialdl sblazsen.

Hinwals

* An der Antriebswelle und am Achswellenstumpt
Bezugsmarkierungen tir den Zusammenbau anbringan.

3. Die Schraube und Muller des oberen Cuarenkars endemen.

DIFFERENTIAL

-

4. Dia Antrabswelle vom Diflerentizl i8sen und aulhar

Hinweis
+ Die Antriebswells vorsichtly |&sen, so da8
herunterfallt.

5; Den Achswelenstumpl 'mit zwai Stemmsisen wi

heraushaben,
6. Den Dichiring austausn.

7. Die Dichtlippe des neuen Dichirings mit Lithiumias &
und den Dichirng mit dem Spezialwerkzeug sinpr

B. Dig neugn Klammem sinsetzen
Vorsicht
« Bolm Selbstsperrdifferential ist der rechis
lenstumpf l&nger als der linke,
8. Den Achsweilenstumgi durch leichies Ankiopfen |
Kunstsiofihammar in daz Achswalierrad eintreiben.

10. Am Achewellensiompf zishen, um zu prifen, ob er
Achswellenrad fesisizL

11. Die Antnebswalls mit -ausgarichisten Bazugsmar

mantiaran.

Anzugsmoment: 5&—54 Nm

12 Dile Schraube und Muller am obaren Cusrlenkar an
Anzugsmoment: 46—57 Nm

13. Das vorgeschtisbens Ol sinlillen.
14, Die Hinterradspur sinsislien. (Sieha Kapils! R.)



DIFFERENTIAL

DIFFERENTIALSL

Prifung

1. Den Einfolisiopfen enfaman.

2. Kentrollleran, ob der Oistand an der unleren Kanla des Siop
farlochs steht. Falls natwendig, mul Of nachgetill werden.

3. Den Stopfan wieder anbringen

Anzugsmoment: 38—54 Nm

Glwachsal
. Den Einfil- und dan Ablafstopien entfernen.
Das Diffarantialdiin einan geeigraten Bakiatsr ablaufon lassen
. Die Stoplen sauber sbwischen,
. Dary AbiaBstoplan mit einer Dichiung esinbaien

Anzugsmoment: 38—54 Nm

PR Y

5. Das vergeschriebene Ol am Enfliisioptanioch bis 2ur urtaren
Lochkants sinfillan.

Vorgeschrisbenes &
Typ:
ber -18°C: API GL-5 SAE 30
unter =18°C: API GL-5 SAE BOW
Menge: 0,65 Liter

6. Den Einfiistopien wisder anbringen.

Anzugsmoment: 39—54 Nm
ACHSWELLENSTUMPFRICHTRING
Austausch

1. Da= Fahrzeug anheben und mil Unterstelibacken sbetfitzen
2. Das Differantialdl sblazsen.

Hinwals

* An der Antriebswelle und am Achswellenstumpt
Bezugsmarkierungen tir den Zusammenbau anbringan.

3. Die Schraube und Muller des oberen Cuarenkars endemen.

DIFFERENTIAL

-

4. Dia Antrabswelle vom Diflerentizl i8sen und aulhar

Hinweis
+ Die Antriebswells vorsichtly |&sen, so da8
herunterfallt.

5; Den Achswelenstumpl 'mit zwai Stemmsisen wi

heraushaben,
6. Den Dichiring aussausn.

7. Die Dichtlippe des neuen Oichirings mit Lithiumias &
und den Dichtring mit dem Spezialwerkzeug sinpr

B. Die neugn Klammem sinsetzen
Vorsicht
« Bolm Selbstsperrdifferential ist der rechis
lenstumpf l&nger als der linke,
8. Den Achsweilenstimgi durch leichies Ankiopfen 1
Kunstsiofihammar in daz Achswalierrad eintreiben.

10. Am Achewellensiompf ziehen, um zu pridfen, ob er
Achswellenrad festsizL

11. Die Antnebswalls mit ausgarichisten Bazugsmar

mantiaran.

Anzugsmoment: 54—54 Nm

12 Dile Schraube und Muller am obaren Cusrlenkar an
Anzugsmoment: 46—57 Nm

13. Das vorgeschtisbens Ol sinlillen.
14, e Hinterradspur sinsislien. (Sieha Kapils! R.)



DIFFERENTIAL

M-28

FUNKTIONSPRUFUNG

Selbstsperrdifferential

1. Den Motor abschalten und den Rockwartsgang ainfegan

2. An den Vorderradern Radkeils unterlsgen.

3. Das Fahrzeughinterisl| anheben cnd mit Unterstefibocken
abstitren.

4. Dia Hangbremse [Ggen.

5. Einen Drehmomaentschitasel an ainer Madmutter ansetzen und
di= Zeit fir sine 90°-Raddrehung mit dem vergeschriabenan
Orahmoment magsan,

Drehmoment: 15 Nm
Zeit: min. 4,0 Sek,

B. Bai singr Zeltabweichung das Ol suswechsaln oder das
Selbstsparrdifferential erseizen. (Siche Seits M—24, 32 ]

¢
¢

DIFFERENTIAL

HORMALDIFFERENTIAL, SEL BSTSPERRDIFFERENTIAL

Aus- und Einbau

1. Das Differentalil ablessen
2. Die Taile unter Berdcksichtipung der Ausbauhinwelsa in der numerierien Aeihenfoige aushaue:
3. Der Eintau erfalgt in der umgekenrtan Reteniolge. Dabes missen die Einbaubinwelse Doachi
4, Das vorgeschrisbens Diterantaial enidilzn

Dicmeg
L
1. Hirdarras 6. Antricbswelia
2. Auspufiroht AUSDEURITWEIS 1o
3. Bardanwelle 7. Differential
AusDEUNINWEIS . ..o s Seite M=-28 Avsbauhimwels
Einbauhiwels - ... Séite M=31 Eintaphinwers
4. Tachomaterwelia Uberhlen .o enccnnsianins WSS
&, Trigbwerkrahman
AUSBBUMNWEIE . ..cseiiiriimn SeitE M=28
Elnbaunirmveis .. Baite M-3D



DIFFERENTIAL

Ausbauhinwelse
Kardanwelle
1. An der Kardanwelis und am Fl

ansoh Bezu rhlen
den Einbau anbringen. gemarkieningen fir

2, Mach dem Entlernen der Kardarwelle mud das Spezlal-

Werkzeug am Yerldngerungsaahause singesetz
ein Auslielen von O zu verhindarm R S

Triebwerkrahmen
1. Dan Kabelbaum vom Trisbwerkrahmen (Agen
2 Daz Gerabe mit einem Wegenheber ahziitzan,

3. Die Ranmennaltarung antfernen.

4. Dia differenfialseltioen’ Schreuban ent
_ [et=h ’ Heman und wi-
schenring abheban, e e g

0y
M

DIFFERENTIAL

SRRy T

5.

0 -4 M

10

Cas Differentiataufhangungs-Zwischenstiick ente

. Eine Schracbe (M14 x 1,5} in die Rilse sinschral
. Dig Schrauhe nach unten Ziahen und drehen
. Eine Schraube (MS x 1] n das Loch einschraut

Hise festzuhslien und dis lange Schrauts (M12 =
nen
Die Schraube (ME x 1) entiemen

Varsicht

« Das in der Abblldung gezeigte Zwischensilicl
vom Triebwerkrahmen entfernt werden.

= Falls es entfernt wurda, mub dar Triebwerk
selzt werden.

Dia gelrisbeseitigen Schrauben idsen und dan Tr
men snifarnen.

Antrisbswalle

1

An  der Antrecswelle  und  am Achsw
Bezugsmarkigrangan fir den Einbau anbringsn.

Differential

E
2.

&

Dae Differential mit sinem Wagenheber abstiTen

'Das Differential mach vorme- absanxen.

Hinwais

+ Fells die Antriebswelle nicht vom Achswe
gelbst werden kann, eine Schraube und |
cberen Querienkers l9sen.

Diz Antrigbswelle vom Achswellensiumpl abnehim



DIFFERENTIAL

E~

o

Hinweis

+* MNech dem Ausbau des DiHerentlals mull das Geirisbe
wis folgt abgestiitzt werden, um Beschadigungen des
Orehwinkelsensors, der Spritrwand und  der
Motoraufh@ngung zu vermeaiden.

4, Ene Stahiplatta mil den folgenden Abmessengan, ainen
Holzblock, Schrauben {8 x 1,25 mm) und Unterisgscheitan
vorbedaitan.

3. Dig Teis wis gezeigt montieren.

Einbauhinwalzs

Differential

1. Dk Antriebewelle mit ausgenichtaten Bezugsmarkerungen am
Achewellenstumpf anbringan.

2. Das Differential einbauan,

Anzugsmoment
E: B3—88 Nm
B 18—26 Nm

Vorsicht

» Falls die Schraube und Mutter des oberen GQuerlenkers
entfernt wurden, muB die Hinterradspur nach ab-
geschlossenem Einbau singestellt wardan.
{Siehe Kapital R.)

Trisbwerkrahmean
1. Das Zwischenstick montisren

Anzugsmoment: 37—52 Nm
2. Daz Gelriebe mit einme Wagenhsber abailizen.

3. Den Tribwerkrahmen &insetzen und die gatrebesefigen
Schrauben von Hand festzishen.

€)
€)

DIFFERENTIAL

4. Kontroliiersn, ob die Hilse richtig-im Block singeses

Hinweis
+ Die Schraube im vorderen Loch einsetzen.

5. Die Zwischanscheibe ginsstren und gle Schrauben v
festziehan.

6. Die Trigbwerkrabmenhalisrung montisnen.
7. Die petrisbessitigen Schrauben festziehen.

Anzugsmoment: 104—123 Nm

8. Dia differentialseifigen Schrauben lestmahan

Anzugsmoment: 104—123 Nm

2. Die Trisbwearkrahmenhalerung festzishen

Anzugsmoment
@ 104—123 Nm
B 36—54 Nm

10, Den Wagenheber entdfamen und den Kabelbaumn anl

Kardenwella

1. Das Spezialwerkzeug enflsmen

2. Diie Kardanwelle mif susgarichielen Bezugsmarkisrur
Baden

Anzugsmoment: 27—30 Nm



M

DIFFERENTIAL

Uberkzolen

'i.-'lM-d-

tet swarden.

Die Teils untar Baricksichiigung der Zerfagungshinweise in der numerierien Reifenfoloe slsbauen
. Dieeinzeinen Teile prmifen LUnd gegebenentzils reparisren oder arsatzen
. Dar Zusammenbai arfolgt in der umgekehrten Reffantoloe. Dabisi milzsen dia Zusammenbauhlnwalss beach.

M-32
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DIFFERENTIAL
1. Achswellenstumpf 1B, AuBenring des fhinteran K.Egauraljlagms
Zerlegungshinweis e S8 M—34 Zerlegungshinwels ..o |
Zusarmmenbaunimveis ... Saile M43 Zusamsmenbauhinweis . s ‘
2 Differenfialgehause 18, Aufenring des vorderan Hegel'a{}lagers
Zorlegungahinwess . Seite M-34 Zerlegunaahinwsis ...
Zusammenbaunirwes ... Seite MA2 Zusammenbauhimes oo o 5
3. Differentairdcer 20. Differentiaitrager
ZaneaqunGEhINWEIS .\ DEitE M-32 27, Tellerrad
4. Sicherungstiech Die Z2hne suf Verechisil und Risse ;
ZusammenDauhinwers ... Seila M-42 Zugammenbauninwels o !
5. Lagerdeckal 22. Stk (Morrnaidifferential)
ZBrlBgungshinWels: ..o Seite M-34 Zenagungshineis . e
ZUSAmMENDIUNIIWEIE s Seite M-42 Zusm'nmannaurumm:s . E
6. Elnstelimutter 23 Ausgleichewells fMucrnaldrifefmtlal‘.-
Zerlegungshinwels ... S8il8 M-34 24 Druckscheiben (Mormaldifierential)
Zusammanbauhinweis ... ... S&is M40 25 Ausgleichsrider (Normaidiferantizl)

1. Achswelenagarauisnning
B. Flapschsicherungsmuster

Zerlegunganinweds .. Saila M-34
Zusammenbauhitwais ... Seite M-38
8. Unterlegschaiba
10, Flansch
ZaregumngshitWais .o Seite M-34
Cie Keilnutverzahnung auf Verschisid und
Beschadigung prifen
Zusammanbauhinwes ... Seite M-38
11. FHangchdichiring
Zusammenbauhinwers ... ... Ssite M-38

12 Unterlegschaibe

13 Antrisbekagelrad
Zeslegungshimweis .. . Beite M-35
D Kenh‘ll.nw,rzarmur.g auf 'v'n-:s-—nLanu und
Beschadigung periian
Dl Zahne der sirzeinen Rader auf Verschieid
und Fisse prifen

14, Zwischenring
Zusammenbauhinwes . Saile M-38
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DIFFERENTIAL

Zerlegungshinwals

Achswellenstumpie

1. Die Achswelienstimple mit zwei Slammeisen wie in der Ab-
biltung gezeigt hersusheben

Differantlalgehéuse

Vorsicht
. ;T Aluminiumgehfuse dart nicht angeschiagen wer-
n.

1. Den Differantialirfiger zum Lissn vom Gehause mil sinem
Kuplarhammer anklopfan:

Ditferantiairider
1. Die Differentalrader am Spezisiwerkzeug anbiringan

Lagerdecke]
1. Am Lagerdeckel und am Differantialirager Bezugsmarkisnm-
gen anoringsn

Einstellmutier
1. An cer Einstallmutter und am Differantiaitraper Bezugsmarkis-
rungen anbringen.

Flanschsicherungsmutter
1. Den Flansch zum Lésen der Sicherungsmutter mit dem
Spezlalwerkzeug festhalien

Flansch
1. Dan Flansch mit dem Spezisiwerkzeug abzichen.

e
-
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Antrisbskegelrad

1. Eine alte Skcherungsmulter am Kegelrad aulschr
das Kegaelrad durch Anklopten der Multer mi2 eins
hammer austraiban.

AuBienringe des varderen und hinteren Kegelradiag
1. Die LageraiuBennnge mit sinem Dorn, der abwec
baiden Sailan in dis Nut angesetst wird, austreibs

Innenring des hinteran Kegelradlagars
Hirmweais
+ [Das Antriebskegelrad mit dar Hand festhakie
e3 nicht herunterfallan kann.

1. Den Lagerinnenring mit dem Spezialwerkzaug aus

Sitift

Hinweis
+« Am Schreubstock Schutzbacken einsetzen.
» Den 5t gegan die Tellerradseile sustreiben.

1. Das Ausgleichsgehduse in sinan Schracbstock a
und den St austredben.

Achswellenlagerinnenringe

Hinwels
+ Am Schraubstock Schutzbacken einsetzen.
« Die Lager fOr den richtigen Zusammanbay en

1. Dia Achswallaniagennnentings mit dam Spezialwar
dam Ausgesschsgehiuse suspressen
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Differentialauthéngungsbuchsen
1. Lécher in die Aufhanpungsbuchse bohren,

Himweis
» Baim Zuszmmenbau muB eine neue Buchse verwendat
werden.

2. Zum Enlfednen die Buchse an der Kanie anklopfen

Zusammenbauhinwealss
Ditferentialauthingungsbuchsen

Hinweis
+ Die Buchsen mit den Aussparungen nach vorne und
hinten garichtet einbaven,

1. Eina nede Buchae mit dem Spezialwerkzeug ainpressen
Elnprefkraft: 2000 kg
Achswellenstumpfdichiringe

1. Oie Dichtiippe mit Lithiumiett behandeln und den Dichtring mit
dem Spezialwerkzsug sinreiben.

Einstellung der Antriebskegeiradhche
1. Den Innanring des vorderen Kegelradiagess mit dem Speziak
werkzeug sinpressen

T
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2. Den Aubenring des hinleren Kegelradiagars mit dem !
werkzeug einprassan.

3. Die Kegeraghoha mil dem Spezialwerizeug wie foigl
]

Hinwels
» Den ausgebauten Zwischenring verwandan,

4. Den Ewischenring und den innenring des hinteran Ke
lagars am Spezfalwerkzeug anbringen

Hinwals
« Den ausgebauten Zwischenring und die Mutter v
dan.

_[.'I

Cen Zwigchenring und dan Innenring des hinjeren e
lagers am Spazialwerkzaug anoringen,

Das Sperialwerkzeug mit dem O-Ring sicharn und

Geirebstréger einsetran.

Den Inmennng des vorderen Kegelradlagers, des 5
werkzeuq, den Fansch, die Unterlegechsibs und dis
ginbalen

6. Die Muznier sowesl festziehen. daf sich der Flansch fic
dar Hand drehen &8t
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7. Das Spezialwerkzeug auf sine flachs Unterlags legen und
dia Meduhr auf null sinstelian.

8. Das Spezisiwerkzaug suf das Ksgsiradmodell legen und dis
MefRihr auf den Unteriegebinck lsgen.

8. Ois Meduhrspitze an der Einbaustells im Tragar Kr die
Achswelienrider ansetzen und dis tiefste Stelle suf beldan
Selten des Gelrisbsragars massen

10. Die Warte von bejden Seiten (Scheit 5) addisren und durch 2
dividleran,

Sollwert: 0 mm

Hinwels

» Die Zwischenringabstufung betragt 0,03 mm. Einen
galalgnmmzwisﬁwnﬂnglummen,sndnﬁdersmlwm
moglichst eingehalten wird.

11. E,.m ginsr Abweichung vom Sellwert die Kegelradhahe digch
Ein=efzen siner gesignetan Zwischenscheibe enselen

Einsteliung der Antriebskegelradvorspannung
1-Dan Zwischonring cinsatzen

Hinweis

» Elnpressen, bls dis Einprefkratt plétzlich zunimmi.

= Den Zwischenring fir die Kegelradhdheneinsteilung ein-
selzen. Dabel mub die richtige Elnbaurichtung beachiet
werden.

2:'0en Innenring des bintéren Kegelradiagars mit dem Speziak
werkzeug sinpressen

DIFFERENTIAL
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11.

Dia-Stirmsaite des Flansches einferten

Einen neuen Teleskopring sinsetzen.
Das Anlriabskegairad ainbauan

Hinweis
+ Den Dichtring noch nicht einbauen.

Den Fansch einbausn und die Sicherungsmutiar
Spezialwerkzeug festziensn.

Anzugsmoment: 118 Nm

Den Flansch zum Seizen des Legers mit dar Hand un
Umdrabungen drehen.

. Die Keagalradvarspannung messon,

Die Vorspennung mi cer Sicharungsmutter sinstaliar
Anzugenoment konirolijgren

Vorspannung: 0,3—0,7 Nm
Anzugsmoment: 118—177 Hm

- Die Mutter, dle Unterfegschaibe und den Flansch &
, Einen newsn Diehting mt dam Spazialwerkzeu:

Differemiaiirdger eintraiben

Den Flansch und die Unterlegscheibe anbrisgen
Sicherungsmutiar mit dem im Schriit B bestimmtenAs
meni festziehen
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7. Das Tellerrad an vier stellen in AbStanden von ca

Elnstellung des Zahnflankenspials
1. Dag Zahntlankenspiel der Achsweller- und Ausgisichsrader zeichnen. Eine MeGuhr am Trager anbringan, 5o
messen. MeBspitze das Tellerrad im rechien Winksl berdnr,

B. Das Zannflankenspiel durch Drehen  der

Das Splel kann durah Einsefzen sner entsprechendean Druck-
Lagereinstefimutierm aul 0,09—0,11 mm sinsiellen

scheibe aut beiden Seaitan eingesielt warden (Normaldifferen-
tial)

Falls das Zahnliankenspiel dem Salwert nicht enteprichl. mud
dar ganze Diflerenislgeriabasatz ersatrt werden [Seibsisparr-

differential}.
Zahnflankensplal: 0—0,1 mm
Druckscheiben 8. Das Zahnfiankenspisl an den drei anderen angez
- =¥ Stellen messen  und  kontrollleren, ob  das
Markisrung Dicke Zahrilarkenspiel weniger 2's 0,07 mm betragt,

o 1.55—2.00 mm
1 | 2,06—2.70 mm
2 | 215220 mm

2. Die Ausgleichewells durch Eintreiben des Stifts sicherm und w
den Stift verstammen:

Einstellung des Zahnilankenspiels zwischan Kegel- und Hinwais
Tellerrad + Beim Einstellan der Differentiallagervorspann
das Zahnflenkenspiel rwischen Kegel- und
Hinweis nicht verstellt werden.

* An den einzainen Schraubengewinden j= ca. 0,04 cm’ (ﬁ’

Sicherungsmittel auftragen. 10. Die Elnstefimuttern gleichmahg anzishen, 30 dal ce:

. mwischen den Lagerceckain 150,20 5, mm beirag

1. Sicherungamitiel an den Schraubengewinden @& und den Siel
ler @ an der Ricksaite auftragen.

2. Das Tellerrad am Ausglsichsgeniuse antiringen.

Anrugsmoment: E53—83 Nm

Priitung und Elnstellung des Zahnkontakis

1. Die beidan Zanniiachan von & bis 8 Talleradzahnen
Blsimanninge baslrethen.

2 Das Tellerrad mit der Hand nech vome und hinis
urd das Antrisbs¥egelrad zar Prifung des Zahnkor
mezhrere Limdrabungen dieghen.

3. Bel richtigem Zshnkontskt die Ferbe sauber abwiss

4_Bai nicht rchtigem Zahnkontakt die Kegelradh@heun
das Zahnflankensplal elnsialien

3 Die Achswalieniagetinnentings mit dem Spezialwerkzeug
einpressan. ( ’

4. Das Ausgleichsgehause In dan Differentafiriger einbausn {1} Spitzen- und Flankenkoniakt

5, Die Eirstellmuttern mil susgerichteten Bezugsmarkleringan Einan dinneren Iwischerving einselran, um adss
ginbauan nach auen zu verschieben

6, Den Lagerdeckal mid ausgenchtalen Bezugsmarkisringsn mit
dam Spezialwerkzeug gintauzn

=,
-
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(2) Fersenkontaki
Einen dickeren Zwischensing einsatzen, um das Kegalrad
nach innen Zu vefschishan.

Lagerdeckal
1. Die Lagerdeckelizchauben lestzishen

Anzugsmoment: 65—89 Nm

2. Die Sicherungsbleche an den Lagerdsckein anbitingan,
Anzugsmoment: 15—25 Nm

Ditterantlzlgehause
1. Dichitmitie! an der Stimseite auftragen
2. Die Schraiben 'estzishen

Anzugsmoment: 23—28 Nm

Achsweilensiimpfe

Vorsicht
« Beim Selbstsperdifferantial st der rechia Achswel-
lenstumpf langer als der linke.

1. Eine peus Klammer emgatzen

2, Die Achswellenstimple durch leichtes Ankloplan mit ainem
Kungtetatfiemmer in die Achswellenrddar sinfreiban

3 41 den Aghswellanstiimplen ziehen, um zu prafen, ob sie
fightig in den Achswelienridern gesichert sind.

)
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UBERSICHT / MECHANISCHE LENKUNG

UBERSICHT
TECHMISIHE DATEN
Tve Mechanische Lenkung Sarvoleniku
Gegenstes | ng
Auflsnourchmesser mm 5r0
Lenkind a
Umarehungen von Anschlag 398 25
CArkAS ot G Talssxopsaule ohne Hahansinstesiung
2 Kreuzpsienke
[ Lenskraftunersiitung - | momrdrerzarstrangig
Zzahnatangeniankung
Lerkgetrase Ubsrsstzungsverrainis o= (ungndlich)
Zanrsanganhuln Tims 1210
| Bervdienkungefiiseighisd = ATF DEERON-TT aclir M-IT1
Liter — 05
GELIINN
MECHAMISCHE LENKUNG
YORBEREMUNG
Spezialwenzeugs
480118 6505 Ausba e 48 1243 TES Einbgu ges
; Sprstangen- Spurstancsn
FamRiGEiens Ll Staubbalgeinbac- kgﬂ;bﬁlunm
ahruher Wirkaug
430180 548 Mezsung der 49 0208 TOA Auzbay 023
Ritred. Dichtrings
varegannung

=
Vorspanneeg. o=
SRriah W/ |

Bmgmm'm

Einbau cler
Buchean

43 HOE2 J71A Aus- 4 Einbau Festziahen aar
dar Enstallkanps Einztelikappe
Secrsmanmehlisse!
SRS

MECHANISCHE LENKUNG
FEHLERSUCHE
Slarung Mogliche Ursache Abhilte
Bchwergangige Kupeigedsnke dar Lensung sshiscnt gassnmiis, Schriiaren ooar ersazen |
Lankung Framdkirpear offer ungewthnlich stark abganutet |
Kugelgoienke dar Lankung verkiemmt oger Deschacigt | AuLswechsgn
Falsghe Fi@ehodspannung Einstellen
Lenkgetiebs beschadigt Ausweshagin
Spindeigelen dedekl Auswechaain
Falsche Spureinsialiung Einsisllan
| Defekies Lankgetrisbs Auswechzeln
| Falecher Aodeniuftdruck Enaselien
Fahrzeug zieht Faiscner Redeniufdrick Einstallen |
nach einar Saite lUngieiohmadige Relfensbnuzung Auswichsain
Vorgerraciacar ermodot Auswechagin
Buchse des SigbiEsatiore wndiodar des unteran Auswechsain
Oussenkers aboenutet ooer Deschbaig) :
Echleifenas Bremssn Fepariersn
Linferer Crusrlanker iockar Festzianen
Falzche Spuremnsteiiung Einztellan
Schiechiss Faigcher Rotlentultdruck Elnateilan [
Fahrverhalien Aacer verformt oder nicht susgmwuchiel Einsmllen ooer amsatzan |
Gelenke abgenutzt oder baschidigt AuswectEnin |
Falsche Lospetriabeavorspannung Einseien
Ritzelworspannung faiEch eingssisit Aymwacnzaln
Buchss des Sabilisators undfoder des uniaren Auswechaein
Qierlankars 3 utet oder beschadut
Stoddampier d AlEwerhsgin
| Fatsohe Spureinsiaiiung Ensisdan ]
Lenkrad- Circilar Asdan- oder Feigerschiag Auswechsen
vibrationen Lockar Ragmutem Fesmehan |
Unausgewuchiss Rader Einustaiian oder ersstzen
Sarszenar LNOSgUmIm. Auswechsain
Cigsssener GathebesuMdngungsgurnmi ALgwsCnaein
Radflattern Gerissaner Lenkgstrisbsadhingungagummi Anmwechsiin
Liockere Lenkgetrsebaschrauban Fasizienan
Galanke verklemm? cder beschadio Aocwithsslin
GiroBar Ralfen- dder Fesganiciag Auswachasin |
Looker Redmutern Feztmahen |
Riider beschadigl oder nicht ausgewuohist Einmtelan oo eresizon
Falscner Relaniutidruck Einsteten
Ungleichmafsge Relfensnnmizung Auswechesin
Stoddsmoter dafext Auswechean
Locksre Swofdamplerschrauben Fesrianen |
Rugeigrianke der Lemsung varkiemmi boer baschadig Auswatchesin |
| - Berssang Aufrdngungeoucheen AuswRGhEain |
Beschadigies oder verschissenss Vordetradiager Auswechsain [
Faischa Spureinstsdlung Eingtallsn |
Zu grolies Lenxgemene Deschaoion Suswecnseln
Lankradaplel Gelanks abgenutrt oder beschadigt ALgwesngain l
Genzgens Avinangungsbuchsan Avswechaeln
Lockers Lansgaimsbeschrauben Fustzizhen
Varsghissane 3purstangenkugelosienks | Ausiienngeln
Schischio Faiscnar Relfenmuftdrack | Eireistedien
Lenkragrick- Golenke virslomm poer teschadigt Auskechsen |
stallung Falsche Spurginsieliung Emsiaian
Falsche LenkgemisDevorsoannung Ermteden
Deferie Kugelagsr Auzwechssin
Lenksaulennehindering Repananen
Ungewehnliche Lenngestarae iocker Featzighen
Lenkgerdusche Lenkgrinels besohddigl Auswechssn
Behindening ger Lenksaije Einslalien oder srsamen
Lockares Lenkgestdngs Fesmmgnsan DOBr Srgetren
Gelenks shgenutrt odes-beschadigt Auzwachssin i
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BALGE

Austausch

£. Dis Redmuttern WHsan.

2 Das Fehrzsugvordertsil anhebsr und mit Unfarstellbocken absitzen,

3. Das Rag abnehmen.

£ Die Teile unter Besdcksichtioung der Ausbauhinwelse in der numefierien Rehaniolge aushauan.

3. Der Einbau arlolgt in der umgekshrien Relhorfalos, Debel missen die Elnbauhlnweise beachiel werden

i E:I(acl'! abgas:hmssanem Einbau mull der Radeinachiag und dis Vorspur kontrallied end ggl. singestslit werden
HKapitel H).

barry
1 Splint 5. Spurstangenkapi
2. Muttar & Spursiangenkopibain
2 Spirstangankopl/Achsschenkel Auig- und Einbaubinwels ... Ssiie N- 7
Ausbachinwets ... SeiteN- 7 7. Balgechelle
4, Sicherungsmuiter 8. Balgscheile
AUSBEUNITNES ... Saita M- 7 & Lenkgstriebabalg

H-£

MECHANISCHE LENKUNG

Ausbauhinweise

Spurstangenkopf

1. Dig Spurstangenmutier IGzan.

2 Mit am Spurstangenzapfen vorstehender A
Spurstange mit dem Spezialwerkzeug vom Ac
iGasn,

Sicherungsmutter
1. Vor dem Lisen an der Multer Bazugemarkierung
Wisderainbau anbringen

Spurstangankopfbalg

Vorsicht
+ Die Stelle, an der der Balg den Spurstangenko
darf nlcht zarkratzt werden.

1. Don Spurstangenkopt in einem Schraubstock sins:
Den Balg mit sinem schrag angesetzien hMeliaf |
Hammear entfermean.

Einbsuhinweise

Spurstangenkopfbalg

1. Den netan Balg mit etwas Lithumfett fillsn
Cran Balg mit dam Spezialwerkzeug aul den Spurst
sufprezsan,
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LENKRAD UND LENKSAULE ’ Aus- und Einbau
Prufung im eingebauten Zustand 1. Das negative Balteriskabal IGsen,
2 Die Tella unter Berdcksichfigung der Ausbauhinweisa in der numsarierien Reinanicigs ausbausan.
1. Die R&der in Geradeausstellung stallen; das Lenkrad feicht 3. Det Einbauy srioigt in der umgekehrten Rahenfolge.
nach links und rechts drehen und dabei prifen. ob das 4. Die Muttern und Schrauben mit den vorgeschrisbenen Anzugsmomenian lestrishen,

Lenkradspial innarnalb des Scllwens lisgt
Splel: 0—30 mm

Hinweils

+ Wenn das Splel auBerhalb des Sollbarelchs llegl, sind
entweder die Gelenke abgenutrt oder das
Zahnflankenspiel Im Lenkgstriebe ist 2u grob.

Lenkradfestsitz

1. Das Lenkrad in die Richiungen @), @ und @ bewegen, um
das Saulsniager, die Kreuzgseienks und die Lenksauls sowia
das Lenkrad aul lesten Siz zu prifen

Lenkkratt

1. Das Fahrzeugvordena:l anheben.

2. Das Lenkad mindesisns lnfmal nach finks und nach rechts
drahan.

3. Die Radser geradesus siellan. "

4 Eine Federw@age an der Aufenseile der Lenkredspeiche
anbringen und die Lankkrafl bei geradeaus gestaliten REdermn
nach beiden Sailen messen

Lenkkraft: 4,8—29.4 N (0,5—3,0 kg)
[eine Lenkradumdrehung)]

5. Falis die Lenkkralt hdher gls der Sollwen ist, missen die fal
gendean Punkie dberpriit werden: Anlauldrehmomeant des Ri-
zets, Drehmoment aller Kugeigeienke und die Laichigangighkedt “
der Gelenke.

1, Hupanknop &, Untere Abdeckung
' 2. Sicherungsmutier 7. Lenkspindelschraube
3 Lenkrad 8. Lanksdule
AUSBAURINWBIS .. ... v i OIS N=T0 Zerlegung, Prifung und
. 4, SAulenabdeckung ZUSEMMENDAL ....vvees e sinsnsiee 38
5, Kombischalas
Aus-ond EinBEil L. Kapital T
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Zerlegung, Zusammenbad und Prifung

Ausbauhlnweise
Lenkrad

Vorsicht
+ MNiemals mit alnem Hemmer aut dis Lenks&ule schiagen,
da diese dadurch zusammengaschoben wird.

1. Das Lankrad mit ginerm geeigneten Abrisher abziehen.

1. Ois Teils unier Berfoksichiigung der Ausbauhinwelse in der numeriertan Rethenlolge ausbaien.
2. Der Zusammennau erfolgtin der umgekehrian Reihenfoige: Dabe: missan die Zusammenbauhinwelsas basch.

et werdsn

[ S S R

L=

him
1. Lenkragschiodechrauben und Halerung 3. Lenkssuls
Zeregungshinweis ., e Siite N-11 Prifumig ... SEHE =11

Zimammenbathinweis o,
2 Lenkradschiol

e SaltE N=11 4. Lenkspingsl

Das Kreuzgedenk aul Festsitz,
Betriebsgerauscha und Verklememung prifen

MECHANISCHE LENKUNG

Zerlegungshinwelse

Lenkradschlofschrauben und Halterung

1. Mit ginem MeiBel eing Kerbe in dis Kople der Bal
schrauben schiagen

2. D& Schrauben mét einem Schrautanziehar harsus:

3, Das LenkradschioB abnehrmen

P
Die folgendan Teile prifen tnd, fads notwandig, arssl

Lenksdule
1. Das Lersduleniager auf Beschiidigung prifen.
2, Die Lenksdulenbushese aid Varachizil orifen

3. Oie Langs der Lenksdules prifen,

Sollwert: 5833 + 1.5 mm

Zusammenbauhinweisa
LankradschloBschrauben und Halterung

1. Das Lenkragschicd in die Halterung einsetzen.

2. Die nauen Lenkradechinfbelestigungsschrauben el
3. Die Schrauben lestriehan bes car Kopl abreill.
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MECHANISCHE LENKUNG

LENKGETRIEEE UND LENKGESTANGE

Basg- und Elnbauy

1. Die Radmutterm lockem

2 Tas Fahrzeugviordatied anheban und mit Unterstelibécken abslitzan,

3_Dig Adder entiaman,

#_ [Dhe untere Abdeckung entfamen.

5. D Tels unter BerGeksichtigung dar Aushauhlnwelse in der numsriertsn Reihenfolge ausbausn,
6. IO=f Einbau erolgt in der umgekehrian Remhenicige.

I

1. Splint
2 Bicherungsmutter
3. Spurstangakopt

Ausbauchimeess

N-12

SRR - -

4, Lenkspindelechraube
5 Halterungsschraunen
i Lenkgetrisba und Lankgestanga

MECHANISCHE LENKUNG

Zerlegung, Zusammenbau und Prifung
1. Die Teile untar BarGeksichlgung der Zedegungshinwelse in der numesiertan Rehenfoloe susbaue
2. Der Zusammanbau erlalgt in der umgekehnen Reinenfolge. Dabel missen die Zusammanbauhinwei

el wardan
. 1. Spurslangenkogt 12. Sichenigsmiiier 20. Unfsres Lager
Das Kugelgelenk aif 13 Kappe Zislegungshinweis
Beschadigung und Defelaes Fusammenbauhinweis 00 &
orifen, e Sete T Zusammenbauhinwe
2. Sicherugsmutier 14, Dichtring
{Spurstangenkopla) Zeregungshinweis Aut Verachies,

3. Baigechedle e et DGR N-§4 Beschidigung und |

4, Baigdraht 15. Oberes Lager fan,

5. Balg 1B, Ritza! 21. Zahnslanganbuchss
Auf Risse und Zusammanbauhinwels Zefiegungshinwes
Baschadigung prifen. insepimiraasy e DR =10 R e

6. Spurstange Die Zahne aul Verschisd, Zusammenbauhimwe
ZLerlegungshinweis Beschadigung und Fisse e

cetbbsinpaniine e EHE N4 prifen Auf Varschiail und

7. Sichenungsscheibe 17. Zahnslznga Beschadipung prile

8. Einstalikanpensicharungsmutier Zerlegungshinweis 22. Buches

4. Elnstelicappe pe—— -1 Zerlegungshimeeds
Zerlegungshinweis Profung ... Saile N-15 T g

b i IR N4 Zusammanbauhinweis Zusammanbauhirwe
Zusammenbaufinweid . s . Seite N-18 ettt re i
....................... _ Saitg N-1T 18 Gurmnmibuchss und Hallerung Auf Yerschied und
10 Druckstiickambisi 13, Lenkgefriehbegenduse Beschfdigung prife
Die Tebe aul Beschadigung Al Rizse und
und Defekte pridfe- Beschadigung prifen
11, Saubkappe
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MECHANISCHE LENKUNG N

WA T

Zerlegungshinweise
Spurslange

Varsicht
+ Am Schraubstock Kupler- oder Aluminiumbackan eln-
sstzen.

1. Die Sicherungsiaschen auftiegen.
2. Die Spurstange ausbauen

Einsiellkappe
1. Die Sinateflkappe mit dem Spezialwerkzeug ausoausn

Dichiring
1. Den Dichiring mit dem Spezislwerkzeug abnehmen.

Zehnstange

1. Die Zahnstange =n dar Rohrsaite herausziehen

Vorsicht
+ Die Buchse darf nicht durch die Zshnstangenzéhne
beschadigt werden.

Unteres Lager

1. Bas Lenkgetriebegehaise it einam Wassarbad aul oz, go~C
aufwarman

2. Das Genause zum Entiernen des unteren Lagers mit sinem
Kunsistoffhammer anklopten,

[

]

Zahnstangenbuchse

Varsicht

= DieZehnstangenbuchse nur, wenn unbedingt notwendig
entfemen.

« Belm Ausbau darf dle Lenksaule nicht beschildigt wer
den.

1, Zum Ausbau die Sicherungslasche der Buchise dricken.

Buchssa

Vorsichl

+ Die Buchse nur wenn unbedingl notwendig susbaven,

» Beim Ausbau derf das Lenkgetriebegehéuse niche
beschadigt werden.

1, Digr Buchse zum Ausbau Zerorachen.

Pridfung

Zahnstangas

1. Die Zahnstange auf Aizse, Beschidigung und Zahrverschisis
prixfan und ggl. ersatzen,

2. Den Zahnstangenschlag massan.

Schlag: max. 0.3 mm

3. Falls- dar Schlag den Grenzwerl (berschreitat, mufl  Gle
Zahnsienge erselz warden

Zusammenbauhinweise

Buchse

1. Die Stellen A und B sufeinander ausrichien ind die Buchse
mit dem Speziaiwerkzeug in des Lenkgetrisbagshause richiig
sinpressan

Zahnstangenbuchse

1. Die Lesche der  Zshnsiengenbuchse auf die
Gehauseausspanng ausrichisn

2 [Die Buchse hineindricken, so daf die Lesche- in . o
Aussparung eingredll
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Unteres Lager
1. Dag untere Lager einfetien

Vorsicht
* Die Marklerung NSK mufl nech unten gerichtet sein.

2: Das Ritze! in das unters Lager einsalzen.

3. Das Rilze| zum Setzen des Lagers sinpressan.

4. D Gehiuseinnenseite an den gezsigisn Stalian mit Feft ba-
randrin.

Zahnstange
1. Die Halening in enem Schraubstock einspannen,

Yorsicht
* Am Schraubstock Schutzbacken sus Kupfer oder
Aluminium einsetzen.

2. Die Zahnstangenbuchse mit Fett behardeln.
3. Die Zahngiangezdhne und Gleitflachen mit Fett bahandain,

Varsicht
. E:&Eﬂﬂﬁlﬂ.lﬂﬂﬂﬁchﬂ'dﬁﬂﬂﬂ nicht mit Fett verstopft wer-
n.

4. Die Zahnatange vor der Rchresite ainsetzan.

Varsicht
* Die Zzhnstanganbuchse nicht beschadigen.

Ritzel

1. Den Innesting das obsren Lagars mit Fett bakandsin und am
Hitzei anbringan.

2, Die Ritzelzahne mit Feit bekandain

3. Zum Einsstzen des Ritzals die flache Zahnstangenssits gegen
das Ritzel richien.

Vorsicht
« Die flache Zahnstangenseite I8t zum Einstellen der Rit-
zelvorspannung, ohne da das RAltzel eingreift.

¢
¢

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG N

LEMKGETRIEBE UND LENKGESTANGE

Aus-und Einbau

1. Die Radmuttern lockem.

2 Das Fahrzougvordestell anheban und mit Unterstelibécken abstitzen,

3. Die Rader antarmnan.

4. Die Tele unter Berdcksichligung der Ausbauhlnwelse in der numeriemen Reihenfalge ausbausn.

Hinweis
= Die beim Lésen der Druckleltung und des Alckflhrungsschiauchs suafliefends Fllssigkeit mit sinem
geeigtenten Behdlter oder mit sinem Tuch autfangen.

5. Dar Einbau artolgt in der umgekehrizn Relhertolge,
6. e Sohreuben und Muttern milssen mit den vorgeschrishenen Anzugsmomanten fastgezogen werdan.
7. Nach abgeschicssansm Einbau!

(1} Auf Fdssigkeitsleckateflen kontrolliaren. [Shkehe Saite N—22)

(2} Das System antoften; (Stehe Seite N-21.)

a

L]
ST

1. Splinat 5. Druckisitung

2. Muttar . RockdGhrunpeschiauch

3, Spurstangenkopt 7. Halterungsschrauben

AUshRuhEiTWeTS i ool M= T 8. Lenkgetrisbe und Lenkossiings

4, Schrauba

M-25
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Zerlegung, Prifung und Zusammanbay

1. Die Teile unter Bercksichtigung der Zerlegungshinweise in der nomerisrsn Reihanicige aushauen

2. Dier Zusammenoau arfolgt in der umgekehrisn Relhenfoige. Dabel missan dis Zusammenbauhlnwelse negch-

tet warcen,

dim
; PO LTa

1. Glleitung 6. Baig

Auf Verstopiung und Beschadigung prifen, Auf Risse und Besehadigung prifen.
2. Spurstangenkapt 7. Kapps

ZaregURGSHITWETS ... Saite N7 8. Sicherungsmutter (Ritzal)

Des Kugelgalenik auf Beschadigung und 8. Spurstangs

Diefekis prifen. Zeriegungshinwess ... ... Seite N-27
3. Sicherungsmutier (Spurstangeniopn) Auf Verbiegung priven
4, Balgechelis Das Kugslgelenk auf Beschadigung und
5. Balgdraht Defakte priten.

N5

10, Untertenscheibe

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG

11. Sicherungsmutter (Einsteltkappe) 33. Halter
12. Einstelixapps Jusarmmanbauhinwesis Saite N-30
Zussmmenbachinwels ... ... ..., Saite N-32 Auf Verschieil und Beschidigung pridten.
13. Sohebe 34 O-Ring
14, Fecer 35, Packung
Auf Ermidurg und Baschadigung prifen. 3B. Dichiring
15, Drucksitck 37, O-Ring
Auf Beschadigurng und Verschled prifen. 38. Zannsiange
16. Staubkappe Aigl Riges, Baschadigung und Verschisd prifen.
17. HaRering 39, Dichiring
18. Ritzal Zerlegunoshinwels i Salia N-28
Zarlegungshinweis ..............ocoooeeoe. SIS N-28 ZusammenBautinweis ... Selle MN-20
PrOng o an . ooite N=23 40, Ring
Zusammenbadhinweis ..o Seite N-31 Zeragungshinwais ... SSile N-23
18, Soplensinhei Zusammenbauhinweis ... Ssite N-30
ZorlegungshinWeis ... SEAE M-25 Auf Rissa ung Beschadigung prifen,
Zussmmenbaubinweals ..., DBitE N=31 41, Untares Lagar
20. Oberes Lapar ZENEQUNDENITWEEE ..\ o rrsens SETTE =20
21. Dichiring At Verschiodl Beschadigung und Dedakae prifen
22 O-Ring 42 Dichiring
23, Stoplen Zeriegqungshinweis ... .. Seie N-29
24 Sicherungsring Zusammenbauhimwais e ite N-29
25, Steusrventl 43 Zwischansing
ZugammentSUhinwes ..., Seite N=31 Zaragungshimwain ..o SOIB MN-29
25. Dichiring Aul Risse, Beschadigung und Verschisill prifan.
27. O-Hing 44. Mithlares Lagar
28, Dichiring Zerlegungshinwels . . Seils N-29
9. Hitzel Zusammenbauhinweis ................ Seits N-29
3. Hafterung Auf Verschield, Beachadigung una Dedelde prifen.
31. Anschiagring 45. Haltenmng
32, Zehngiange 48, Gummibuchae
Zaregungshinweis . ... . Sefle N=28 47, Lankgetisbegehnduse
Zusammenbauhinweds . Ssile N-30
=T ]
Zerlegungshinweize
Spurstengenkopt

Spurstange

Varsicht
« Am Schraubstock Schutzbacken sus Kupier oder

Aluminium einsetzen.

1. Die Sicheningslsschen zurickbiegen
2 Die Spurstange susbauen.

Hinweis
« Die Spurstange und dle Zahnsiange dirfen nicht
beschadigt werden.

1. An der Spurstange, cer Sicherungsmutler und am Spurstan-
gersopt Bezugsmarkierungan fir den Wisdarsinbau anbrin-
gen.

M-27
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49 MNIZ 303

Ritzel

1 D_as Lenkgetrisbe an der Halterung in sinem Schraubstock
BMspannen.

2. Den Haltering enfermen.

3. Das Ritzel mit einem Dom sustrelben.

Vorsichi
* Micht suf das untere Lager schiagen.

Stopfensinhait

1. ble Siopfensinhail vom Ritzel abnehmen

2. Das obere Lager und gen Dichiring mit dem Spezialwerkzeug
ausgressen,

3. Den O-Ring vorm Stopfen abnshmean

Zahnstange

1. Dan Anschlagring mit sinem Dorn ensfernen

2.Dde  Spusstangs  provisorsch  zum  Herauszichen  dar
Zahnstange an der Achrasite anbiingsn

Varsicht
= Die Zahnstange darf nichi beschadigt werden,

Ring und Dichtring
1. Das Spezlalwerkzeug zum Entiernen des Rings und des
Déchirings an der Gahdusessite ankiopfen

Unieres Lager
1. Zum Enffersen des unteren Lagers das Getriebageniuse
anklopien.

Versichi

* Das Gehduse darf nicht an der Lagereinbausteile ange-
klopft werden.

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG N

2 .—\___I_I.I!

48 DO32 37

48 D032 3

49 D3 301

49 NO3Z 307

Dichiring, Zwischenring und mittieres Lager
1. Den Dichiring, den Zwischenring und das mittisra Lager mil
dam Spezialwerkzeug sUspressen,

Prilfung

Ritzal

1. Die Aitralzahne auf Verschie® und Besohadigung profen. Falls
notwandiy, das Filzsl srestzan,

2. Das Stsverventil suf Beschadigung, dan Oianal auf Versop-
fung und dis Dichtung aut Versghisil und Beschadigung
prifen
Falls notwendig, das Ritze! ersetzen

Zusammenbauhinweise

Dichtring und mittleres Lagear

1. Das eingefefiete mittlers Lager in das Lenkgetrichagahiuse
sinseizen.

2. Dag mittliare Lager mit dem Spezlalwerkzeug sinprassan.

3. Den Zwischenring In das Gehfuse sinsatzen.
4, Don aingeletieten Dichtring in des Gehéusa sinsstzan,

5. Den Cichtring mit dem Sperfalwarkzeug sinpresssn.

Ring und Dichtring

1. Den Dichtring ainfatten,

2. Dan Dichtring am Spezialwerkzeuy (Schutz und Flhrung)
anbringen,

3. Das Spezlalwerizeug (Fihrung) entfarnen,
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4. Den Dichtring mit dem Sperialwerkzeug von der Gatrisbessiis
Ober die Zahnstange an den Kalben schisben und das Spezlal
warkzeug sntiemen.

5. Den Ring einsetzen.

Zahnstange

1. Dia Zahnstangenzdhne und die Gleitlachen mit Fett bahan-
delr,

2 Dje Zahnstange vwan ¢er Rohrsaite In dae Geirisbegshiuss
hineinsicien.

Haltwr

1. e Packung mit Feit behandeln und i dan Haller sinsatzen

2. Den O-Aing am Halter sinsetren.

3. Das Spezialwerkzeug am Zshnstangenkopf anbringen und
den Haiter ainbavuan.

4, Den Anschlagring einsatzen

Dichtring
1. Cen Dichtring an der Aohrseife mit einem geeicneten Rk
[Diurchmesser 22 ram) sinpressen

Vorslcht
+ Hicht mit einer Kratt von mehr als 400 kg sinpressen.

2. Hontrollisren, ob der Abstand zwischan der Zshngtsnge und
dem Halier 12 £ 2 mm betragl.

Steuvarvantl!

1. Den ‘O-Ring und dig Dichtringe am Ritzel antringen

2. Das Aitzel im Speziaiwerkzaug hin und her schisben um den
C-Ring und die Dichiringe nchiig anzupassen

49 D032 313

M=30

- o
-
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[ 43 D032 315
L

4% DOz 310

3. Die Dichiungen am Steusrventil sinsstzen und mit dem Spezia
warkzeug farmen.

4. Cas Spezlalwerkzeug von Ritze! abnehman, dis Stiftposia
des Steuverventis aul das Ritzelgewinde susrichien und da
Steusrventil eintauan

5.-Den Sichersngsring am Fiteal anbringen,

Ritzel

1. Dée Ritzelzdahne mit Fett behandain.

2. Die Dichtung und die Gleitiiche des Steuerventils mit Autt
matikgetrisbed bahandain.

3. Das Spezialwerkzeug am Lenkpgetrisbegehausa anbrings
und das Ritzel sinbauen.

Vorsicht
+ Die Dehiungskante und des Steuerventil dirfen nich
beschidigt werden,

Stopteneinheit

1. Das cbere Leger und den Dichiring mit Automatikgelrsbed
behanosin.

2. Den Dichiring am Stopien anbringen.

3. Den Qightring mit dem Spezialwerkreug enprassen,

. Das obere Lager auf dem Siopfen saizen
. Das abere Lager mit dem Spezialwerkzeug einpressen
. Den O-Ring am Stopfen anbringen

£ Eh b

7. Das Spezlalwerkzeug rum Einbsu des Stopfens am Ritze
gnbrmgen
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W-32

El
1

nstellkappe
. Das Lenkgettiebe an der Hafterung in einem Schraubsiock

ginspannen

Die Zahnstangs in die Mitlelpositon sigllen

Die Einstalikapps dremel mit dem Spezialwerkzeug ma sinem
Crehmoment von &8 Nm festziehen und wisdsr um 25°
zurdckdrahan,

- Dighimittsl am Sigherungamutiargawinds auftragen

Die Sicherungsmutter anbfingen.

. Das Ritzefdrehmaoment mit dem Spezialwerkzeug und emner

Fegeraaage messen

Sollweart:
Zahnstangenmitte £ 80°: 1,0—~1,2 Nm
Federwaagenablesung: 1,0—1,2 kg

Falts der Wert dem Sofiwert nicht antsprichL missen dis
Schritte 3 bis 6 wiederhoit werden

Diehtigkeltsprifung

1

Z

3

Cas Spezialwarkzaug am Zyiindeneil des Lorsgslrisbegshsuses
anbrinper.

Mit siner Vakuumpumpe sinen Untergruck von 400 mmHg
aniegen und pridem, ob der Urterdruck fir mindesiens
30 Sekunden gshaiten wird.

Faltz der Untardruck nicht gehallan wird, muB des Dichiring
ersetr werden

-,
-
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Kappe

1. Den mit Fatt behandelien Aufenring des oberen Lagers in das
Lenkgeriebegehiuse einbauen,

2. Dichimitte| am Kappangewinge auftragen und dis Kappe ein-
bauen

Vorsicht

« Vordem Messan des Drehmoments muB das Ritzel zum
Setzen des Lagers mehrere Male auf beiden Selten
gedreht wardan,

3. Die Kappe anzishen, 50 dafl das Ritzslaniauimemsnt 200—350 g
beragl Das Moment mit dem Spezlalwerkzeug und sinsr
Federwasge messen

4. Die Sicharungsmulter fesizishen

Anzugsmoment: 48—&8 Nm

Vorsicht
» Die Kappe derf nicht mitgedreht werdan.

Elnstellkapps

1. Dhs Zannetangs vorsichiig in die Mitslsteiung, wis gezeigt,
stellen,

2. Das Druckstick, das Nadedlager, den Hallaring, die Telisr-
federn, den Block und dis Fader sinsstzen

Vorsleht
+ Das Nadellager so einselzen, daf es dle Zshnstangs
richtlg beriihrt

Hirvwals
» Das Einstsllkappengewinde mit Dlchimittel behandein,

L

. Dle Eneielikeppe mit eem Drehmoment von 9.8 Nm
{estzishen und wisder um 25— 45° 13san. Zum Festziehen der
Sicherungsmutier das Spazialwerkesug varwandan,

Sicherungsmutieranzugsmoment: 35—55 MNm

4, Das Fizelaniauimomeant mit dem Spezialwerizeug mazsen,

Mittslpositon + 80°

Federwaagenablesung: 1000—1400 g
Andere Steflungen

Federwesagenablesung: weniger sls 1700 g

5. Bei siner Abweichung vom Solkwer! missen dis Schritte 2 und

3 wiadarholt weardan.
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FEHLERSUCHE
Starung Magliche Ursachw Abhitfe SedleAapilsl
Senwarga Kugeigelsnke OBr Lenkung scniechl geschmien. Schemiaien oder sreetzan N-25
Lenkung ungawdnnich stan: abgenutel
Kupnigeipra der Lenkung verkemmt ader beschacgt Auswachesin KEapitel B
Faische LankgeirieDevorsoannung Einsiaian W32
Lenzgeiriebe beschadigl Buswechsan N=2§
Spnasigaian defext AuSweshsein N- g
Faische Spororndiaiiung Elnstalien Kapitsl R
Cialekies Lankgeiriene Aumwinshsain N-25
Falsthar Asitsniufidruck Einazelien Kapisl O
Lockersr nder beschiidigter Olpumpenkeliieman Einsiellen oosr erseen | M-37
Zu waning Fdssegheit oder Lufeinschiud Flissigoed nachilbsn MN-Z1, 22
brw, antdlen
Fliissigeeitasusimin { oder —
BisHLIEn
Zu gennger Oipumpandruck AuEwechssin N-33
| Fahrzeug zisht | Faischer Reilgraoiidruck Elrstaian Kepael G
nech elner Seile | Unglaichmifige Rellenabnuizing | Auswechasin Kapizsl O
| Vorderraofsder ermioet Auswischsaln Kapdlal B
| Buchee oes Stabilsators undfoder des unisren Almwechsein Hapiel B
Cariensars abgemutst odar beschamgt
Sehisifends Brameen Faparigran Kagitel =
Unrener Quarenkuer iockar Fastmenan oder esalzen | Kapisl A
Falsche Spursinstaiung Eingiafian Kapitel B
Schlechles Falscher Asifaniufidruck Erstollen Ramiall
Fahrverhaiten Racdar varfonmt odar nieht ausgewuchiet Eirsstefisn oger erssmen Kapdsl O
Gelenks abganutz: ooer beschacky: Auswechsein N-9
Falzzhs Lankgetrenevorspannung Einsidon MN-32
Vordaraciace: armidst Ausweshsein Hapial A
Buchse des Stanllisators undioser das unisren | Aumpwechzem Kapisl R
Cluarlenkers shgenitet oDer beschadigr
Stodcimelar detart Auswecnsaln Kapgtal B
Felschs Spursingtaliung Einzialien Kapiel 7
Lenkradvibra- | Zu grofier Rsifens odar Falgenschiag Auzwecnseln Eaptel O
tlanen Locxara Redmiuitam j n Kapiel O
Uinausgewuchiels Rédar Einstelin ogar ersstzen | Kapisl O
Genssenar Motoraufh@nqungsgumimi Auswechsgin Hagitel B
Grizsgner GatrisbsalfEngunesgummi Aupwachsein Kapial J
Racfiaterm Grissaner Lenkgetrisbeautrdngungsgummi | Auswechsain ]
Lockeno Lepkgetmsbeschrauben | Fasiiriahan MN-35
Gelanks verdemmt odur beschadiat Avmwecnsain M-25
LU grofer FAeilen- oder Falgenschlag Auswechseln Kepitel O
Lockess Radmunern Festzisnen Hanital 0
Unausgewuchiate Aider Emnstallsn ooer erseiman Hapitat O
Faisoher Reffeniuficruck Engtallsn Hapdal O
Uingiskenmifisge Redanabntzung Auswechiain Kapiel O
Sioddampfer defest Auswachssin Kapitsi A
Lockare piarschrauosn Fegiziann Kapllei A
Fugelgsienie gar Lankung verkiemmt ooer Seschidipt | Auswechsain Hapital A
Ganssans Aufhangungsebuchssn Auswschssin Hagatai A
'-fclﬂeﬂuﬁlﬁgr Beschadigt oder verschiisgen Algwechmein Kaninat b
Fehiathatis Vorgerracepureinsteliung Einstalien Kapal B
Zu grofes Lankgatrens bescradigh Auswischsaln N-25
Lankrasspiel Caienke abgenuts odar beschagigt | Auswerngain [
g Buchse oes uniaen abGenuts oder beschamy | Auswechsaln Kapntal B
Lochkane LenkQelriabeschrauben Auzwechsaln M=25
Verschissenes Gastiinge brw. Spurstangankiigeinsisnk | Auswechssin N-28 |
Sehiechie | Faischer Reilenulidrck Einszelizn Hapmal O
Leankradrick- Gelsnke verklammt cder Deschadis Ayswachsain N—-13
steliung Fenrlarhafte Vordemadspureingieliung Errmitilian Kapital B
Faische Lenkgériobevorspannung Erstatian W-25
Varkemmias Kugsgelank Ausweohssin N5
| Lenksduienbahindanung Repanaran M-8

MN=20

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG

FEHLERSUCHE

Stdrung Mogliche Urssche Abhiile Sail=/apil

Ungewdhnliche Lockers Clpumpes Fasizishen N-33

Lenkgeréusche Locksres Lankgetriabe Fastresgn N-285
Lockare Céourmpenhaitenung Fesiziehan Kspitel &

wockararer baw, mu stratfer Keiliemsn Einataiian N-3T

Luttainachiug Entiatten H-21

Lenkpatrisbe beschadigt Auswachaeln N-z5

| Dafakie Senalankngnumpe Alswachssin W33

Beninoarung dar Lenkstide tow, des Oldruckschiaucns | Repaneren ooer smstzan N- O

Lenkgrstings lockar Fostriahen ooer esmtren N-25

Gelanks abganutz: Auswechsain M-8
ETE.

ENUFTEN

mehs andert.

7 wiederholen.

1. Dan Fidssigkeitsstand prifen. {Siehe Seita N=22.)

2 D=s Lenkrad bed abgesteltem Molor mehrmals ganz nac
beiden Belten einschiagen.

3. Den Filssigkaitestand nochmals pristen. Falls sich der Stan
abgesenkt hat, Fidssighed nachiilan,

4, Dig Schritta 2 und 3 wiedsrholan, bis sich der Siznd rick

5. Den Motor in Leerlauf iaufen lasasn
6. Das Lenkrad mehrmals gane suf peide Seilen ertschiagen.

7. Kontrollleren, ob sich der Flissigheisstand nicht peandert hz
und ab kein Schalum vorhangen B
8, Falls notwendig, FiDssigksit nachitlen una die Schritte § wne

N-21
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MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG

WORBEREITUNG
Sperialwerkzeuge
£3 0118 8500 Ausbau oer 43 1243 TES Embau ger
Sourstangan- Bourstanges
Kugelgalenk- kipfe Beigeinbac- kopfbalos
abzerer Warkzeug |
|
1
49 1237 BT0A Prifung des 48 1232 672 | Prifung des
Sarvolankungs- Senvolansungs-
Serycenkungs- CE)'-\:.:__‘_H ﬁﬂ% fiiasigkests- Manometar fidesigkeits-
manomater drucks (Tad von drucks
Nr. 45 1232 &T04) |
40 1232 673 Profung des 48 HDO2 &7 1 Prifung das
Barvolankungs- Sarvolsnkungs-
Vantd filszighsis- Manomster- filssigiets-
{Tail yon orucks =dapter drucks
Br. 48 1232 G7CA)
' 45 BO32 302 Profung des 43 DOAZ 306 Auge uni Einbau
| Sersnlenkungs- g’ COETEN
| Mancrmeter- =R % fZszgkais- Secizniock gers
adaoier s Einbai des
| airﬂapmi‘ﬂan
| Dichtrings
Aushau des 40 FO32 303 Aymba ges
ooeren Lagers =T | Rings und des
sizw, oas it =" | Dichrngs
singepraftsn ,c;;,.”';"f
Dichiringe
40 NOI2 303 | Ausbay des 40 D032 301 Einbey des
Rings und oes Cichirings und
Ring und Dichirings Dichtfing- und oes mittieran
‘Dichiringoom Lagerainbaudom Lagars
48 DAz 307 | Ausbau dee 48 D032 316 Einbau dar
Dichirings und Einstefxapos
: Dichering- ung 0E8 miTenen Schaibs
Lagsrauspraidarn Lagers
|
£0 D032 305G | cinbau des &8 D032 202 Einbay das
frilfgren Lagers DCechirings
Anssz Ansa

k18

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG

43 NOG32 301

E_r.ual_J des 40 WNO3Z 302 | Enbau dar
ichirings tange
Dichtringschom Dichmnghinnmg R
49 Q32 305 Einbau gar 49 NO32 504 Elnbsa der
Zahnstange Haltezoheile
Ring- ung Dicheringachutr
Dightringschutz
28 D032 313 Zusammen- 48 D032 35 ZLSETITEn-
£ dricken cer dricken der
Cichtungs- Rizaldizhiung Dizfiungs- Steuervantil-
dricketick druckstick dichiung
unid Fnhrung
40 D032 305 Fir eingeprafias | 48 D32 310 Eintiau das
aberes Lagor Stopd
Dichiring- und Ritzelecnuz i
Lagarauscaudom
55'G032 31T Prifung oer 43 GO32 318 | Prohing dies
Dylinderdieniung li dli
Varbindungs- Adapter i
schlauch
| P
48 BO32 305 Zariegung der
Oipumpe
= (=
I |
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Prufung auf Leckstellen

Vorsicht

SERVOLENKUNGSFLUSSIGKEIT

Prifung

Flissigkeitsstand

Dean Senmlenkungsfidssigkedsstand prifen. Falls natwendig
Fliagsigheit nachfoben,

Varsicht
* Es darf nur dle vorgeschrishene Servolankungs-
fidssighelt verwendet werden.

ServolenkungsfiGssigkelt: ATF DEXRON 11 oder ITI

* Das Lenkred darf edoch nicht I8nger als 15 Sekunden in der ganz alngeschiagenen Stallung gehalten

warden,

Bal lsarisufendem Mator das Lenkrad
Telle aul Lackstalizn kontrolieren

Hinwels

ganz aut beice Ssiten sinschiagen, um sinen Gldruck zu arzaugan. Die

* Die Steflen an densn Ol austreten kann, sind in der Abblidung mit Pieilen bezelchnet.

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG

\

Prifung des Flsslgkeitedrucks
MmEnDausn

Anzugsmoment: 33—43 Nm

Hinweis

bau anbringen.

Spezialwerkzeug anschlisian

3. Daz System entiGhen. (Siehe Seite N-21.)

1. Das Spezlaiwsrkzeug wis in der Abbiidung gezeigt zusan

» Vor dem Lisen Bezugsmarkierungen fir dan Wiedereir

2 Dan Hochdruckschitauch an dee Olpumpe lBssn und ar

4. Das Marometerventi] @ffnen. Den Motar aniassen und da:
Lenkrad zum Erndhen der Flissigkeistemperatiis auf SO-—60°C
miehrmals ginschiagen.

Vorsicht
« Falls das Ventil fir I&nger als 15 Sekunden gaschiosser
bielbt, kann sich die Fldssigkeit zu stark erhitzen.

5. Das Manometerventil schileBen. Dis Motordrehzahl auf 1000
bils 1500 min™ arfdhen und den von der Cipumpe erzeugher
Diruck ablesen. Falis der Wert under dem Sollan liegt, mul dic
Cipumpa arsetzt werden.

Glpumpendruck: TB03—5338 kPa (77,5—85,0 bar)

B Das Ventil wieder dfinen und die Motardrahzahl auf 1000 bl
1500 min™ srhohen.

b2t



MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG

[ ]

Varsicht

« Fallz das Lenkrad fir linger als 15 Sekunden ganz ein-
geschlagen wird, kann sich dle FiGssigkeit zu stark er-
hitzen.

Cas Lenkrad ganz auf beide Ssiten ensshiagen und den im
Lankgetriebagehause erzeugien Fossigkeitsorick messen
Falls der Wart -unter dam Sollwert llegl. muB das
Lenkgetisbageniuse ersatzt warden

Lenkgetriebegehdusedruck: TE03—8338 ks
(77,5—85.0 bar)

. Den Manometersatz entfernen,  den  Hochdruckschiauch

wiadlar anschiieen und mit dem vorgeschristanan Angugsmo-
ment featzienen.

Anzugsmoment: 31—47 Hm

. Das System entliftan. (Sighe Seite N-21)

LENKAAD UND LENKSAULE

Priifung in singebauten Zustand
Lenkkraft

T

2

A

Das Fahrzeug auf einem harten ebensn Boden abstellsn und
die Vorderrader geradeaus steflen.

Den Motor anlessen und dle Lenkgeirisbeflissigkell durch
mahrmaliges Einsehlagen des Lenkrads aul 50—80°C bringan:

-Bel leerdauiendem Motor en  der  AuBenseite  der

Lenkradspeiche sine Federwaags sinndngen. Van der
Garadesugstefiung aus die Lenkkaft messen, wenn das
Lenkrag nach links und rechis gedraht wird.

Lenkkreft: 23,5—353 M (2,4—35 kg)
{eine Lenkradumdrehung)

. Fellz dis Lenkkraft den Sallwert Gbersteigl, muld der Stand, auf

Liflteinechlud, auf Leckstgllen an den Schlauchanschilssen;
dis Funkiion der Servalenkungspumpe und des Lenkgeirishes
und der Reifendruck kontroiien werdan.

1)
€

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG N

OLPUMPE
Aus- und Einbau
1. Oia Taile in der numeriertan Reihanfolge ausbauen,

Hinweis
+ Die beim Lésen der Druckieitung und des Ricklaufschiauchs ausfllefende Servoienkungsilissigks:
mit einem Behailer oder einem Tuch auffangen.

2. Der Einbau erdoigt in der umgekehrten Remneniolge

3 Nach abgeschiossanem Einbaw:
(1) AUl Flcesigksitsieckstellen konfrodlieren, {Slehe Sejte N-22.)
(2} Das System entilftan. (Siehs Saile N-21.)

e
— Elaaae
1. Ksilriemen 2. Senvolen=zungsdruckschaierstecker
PHOUNG oo s s =37 3 Drucklgitung
Einstallung .. - 4. Rocxiafschiguch
BUEIEESON i it et e Spie N-ET 5, Olpumpe
N=
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Zeriegung, Prifung und Zusammenbau

1. Dis nacirelshendan Anleitungen sind Zum Atswechsain der C-Ringe. Falis andere Reparaturen notwendig

sind, mufl die Olpumpe arsetrt warden,

2 Die Teile unter Bardcksichigung der Zarlsgungshinwelss in der numeriarten Reihenicige ausbauen.
3. Der Zusammenbau erfoigl m der omgekennen Reihenfolge. Dabei missen die Zusammenbauhinweise beach-

el werdan.

Hm
SHECHY GIT
1. Anzaugsiutzen 12. Nockenring
2. 0O-Riry PN ooty R P
3. Qldruckeshaltar Zusammanbauhinweis . Seite N-38
4. O-Aing 13, Flbgsi
5. S.Anschiug PO it ainsie peadsrietis Saite M35
6. O-Ring ZUBAMMENDAUNITAEE . SBRE N6
7. Regelventi 14. Botor
PRONING o ansrsseiir- a RS O PYORNI et i srrissiessssssiysyrarys SHEHREE MO0
8. Fedar Zusemmenbauhinweis ... Selte N-35
Prifung oo enn e selie W3S 15 Seiteniing
9. Haiftarung Prifang ol Seite N=35
10. Hirteres Pumpengahause 16. O-Ring
PIIURD Cvevrvrerrmrrsnssmsmmrsssssmsemsnnenees 00008 =39 17 0-Ring
11. O-Ring 18 Stf
18. Varderes Pumpengehalse
PrAg o e T e Saite N-3b

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG I'

BEERE (a8

P Ty

SE 0

BEEOHE0E1

Zerlagungshinwelse
Olpumpe

Vorsicht )

+ Zum Schutz der Qlpumpe belm Elnspannen in eine
Schraubstock muB das Spezialwerkzeug verwendel wi
darn.

Prifung

Vorsicht
+ Falls ntowendig, muB die Olpumpe ersetrt werden.

Pumpengehiuse

1. Das vordere und hintare . Pumpengehiuse aul Fiss
Beschadigung und Verschieill an der Rolorbendhrungstisch
prizten

Mockenring, Rotor, Flilgel, Seitenring

1. Dis Berbhnengstiichan zwischen den Rigelin und dem MNoct
enring auf Verschled prafen.

2. Bie Berdhrungsfifche gwischen Sefterwing uwnd Pumper
gehause auf Verschiaii prifen

3. Die Berihrungsfische des Mockenrings und dar Piligsl &
Versahiadd prifen.

4. Dag Spisl pwischen Rotor und den Fidgein prifen.

Regelventll und Fedar

i. Das Regelventl al! Risse. Baschidigung, Verstopiung un
Verschlei prifen.

2. Die Feder auf Beschadigung prifen

Zusammenbauhinwaise

Rotar

1. Dep Rotor mit nach oben gerlchisiar Bazugsmarkiesting au
dis ‘Wells zatzen



MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG

[a1]

Hockenring _ )
1. Den Mocksnring mit nach oben gesichistar Bezugsmanerung
montisren.

Fligel
1. Dis Flge! mit der shgerundeten Seile nach auan garchiat

in der Aotor emnsazen.

MOTORDREHZAHLABHANGIGE SERVOLENKUNG I

ELCATE D

KEILRIEMEN

Priffung

1. Die Keilnemen auf Verschileil, Risse und Ausirarsung prilfe
Diie Rsernen falls notwendig, ersstzen

2. Den Keiremanduwehhang prifen; wenn der Rlemen in d
Mitte zwischen den Riemenscheiben mit ainar Krall von 08
(10 kg) gedrickt wird. Falis nawendig, mul gle Riemenzpe:
nung eingestelit werden

Durchhang (Kraft 10 kg)
Heusr Riemen: &—9 mm
Wiederverwendeter Riemen: 5—10 mm

Riemenspannung
HMeusr Riemen: 491—583 N
Wiederverwendetar Rlemen: 422431 N

Hinweis
« Die Riemenspannung kann zwischen zwei beliebige
Riemenschelben gemessen werden.

Einsteflung

1. Die Schraube @& der Senolenkungztlpumps und dla Mutter
& ond € itsen. Den Riemendutchhang mit dc
Einstellschraube & sinstetian,

Anzugsmoment
&: 31—46 Nm
(E: 38—84 Hm
@: 18—25 Nm

Austausch

1. Dia Schraube @), die MutternE und @ und die Einstallschraub:
D 16gen.

2. Den shen Kezliriemen abnabman und einen neusn Riames
anbtringen.

3. Den Riemendurchihang bzw. die Riemenspannung wie obe:
beschriaben ainstalan.
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(UBERSICHT F
UBERSICHT
TECHNISCHE DATEN
Gegenstand | Technigche Daten
Bauan Hangend
Brarmspadal Pedainepsvernaltnis 411
Max Pegalweg mm 133
Bsuan Tandem (mit Fidessg
Haupthremszylindar i kesstandgenar)
Bahrung mm 22,22
Bauan irmenbailiiat
Zyfimderbannung mm 51,1
Vorderreo- T ———
BCNSDENDmTISE fret 55 g s e 70 = B5
Bremescheibenabmassungen | 295 ¢ 18
| (Aullendurchmesser = Stsie] mm
Hauap ferie Schalos
Zylingerpohrung mm 31718
Hintrrag-
e e Belagzabmessungen
: i {Fldche » Starka) mm’ ® mm 2600 x 8.0
Brem$schaibenabmpssungsan 231 w8
[Sulandurchmasser = Starks) mm
B g - Bsuart Unardruck-Bromshkraftverstarcar
Gride mim 214
Bramskraftraglar Baiisrn Bremzkraftvensilsroypesgvent
Bremafiizeghet SAE J1703 odar FMSS 116 DOT-3
Bauan mechamsch, auf dis Hinterradar wirk
it suf dia Brrédar and
Betgtigung Mitlalzughaiosd

P=3
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Defeltar Bremskolban Plapanaren cder ersayan | P-10, 2°
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FUSSBREMSE
== ENTLOFTEN
= i
=k Varsicht

.
[t

+ Beim Entliften muB der Bremsflissigkeitsbehdlter
immer zu mindestens 3’4 getiill sein,

* Die lackierten Flachen dirten nicht mit Bremsfidssigkeit
in Berlhrung kommen,

1. Gas Fahrzeug anheben und mit Unierstefibdcken abstitzan,

2. Dig Entliftungskappe abnshmen undt an der Ensdifengs-
schraube einen Kunetsioffschiaych anschiislzn

3. Das andere Schlauchends in einen Aulfangbebaier fokmn
und in Bremsfiiesiokait singstaucht haiten,

4. Das Bremspeds| mabrmals betatigen.

5. Bai gednickt gehallenem Bremapedal dis Entilfiungsschraubs
I8san um die Lult ertweichen zu lassen.

E. Die Schrite 4 und 5 wiaderholen bis di= Bremsliissighsit
blasanfrei ausfliedt.

7. Dig Bremseniunktion prifen

8. Auf Leckstallen priten und ausgeliossens Bremsfiissigked
sauber mil ainem Tuch abwischen

2. Nach dem Entliften den Bahdlber mit Bremsfidssigksit bis zum
vorgeschriebenan Stand aufitllen

BREMSLEITUNGEN

Prifung

Cie folgerden Punkia prifen und falls nohwendig, die

enisprachenden Tebe arseizan.

1. Dis Bremsschiauechs auf Risse, Beschadigung und Korosien
prifen

2. Die Bremsieliungsgewinds prifen

3. Die Sehifucha aul Bnschnitie, Aisss und Ausbuchiungsan
prisfen,

4. Die Bramsieifungen auf Lecksisiian prifen

Aus- und Einbau

1. Beim san der Bremsleitung die Obsrwurtmutter isen und
die Klammsr antlamean

Z Beim AnschieBen diren die Schiduche njchf zu slark
fesigezogen odar verdraht werdan,

3..Prifen, ob die Schifughe beim Bnfedarn und Einschlagen der
Vorgerrdgar keine anderen Teile berdbren

4. Dag Bremesystam entilften

FUSSBREMSE F

B T

BREMSFLUSSIGKET

Prufung

Kontroiaran, ob slch der Filssigkeissiand im Bonditar zwischs
den Markisfungen MAX und MIN befindet

Falis der Flissigksiistand stark abgeizllen st sut Lecksteile
prifen,

Bremsfllssigkait:
SAE 11703 oder FMVSS 116, DOT-3

Vorsicht

+ Beim Entiiften muB der Bremsflissigkeitsbehslte
Immer zu mindestens 3:4 geflilt sain.

+ Lacklerte Flschen dirfen nicht mit Bremsfilssigksit |
Bardhrung kommen.

Augtausch

1, Dig Bremsflissigkeil aus dem Bahalter absaugen

2. Ben Behslter mit newer BramsflGssigkesit auffilan,

4, Einen Kunststoffschiauch an dar Entiliungsschaube snbrn
gen ung das andere Schiauchenda in sinen durchsichiige:
Behélfer siecken.

4. Dig Entlifungsschraube I08en und die Bremsflisgigait durg!
Betatigen des Bremspedals herauspumpen, bis sauber
Fissigkeit herausfiieht

5. Den Benéfier bis zum vorgeschriebanen Stand mi
BremsiiDssigieir suffiilien,

BREMSPEDAL

Prifung im eingebauten Zustand

Pedainéhe

Prifen, ob der Abstant zwiechen dar Mitte des Pedalgumms
und dem Tappich dem vorgeechrisbenen Weart antsoricht,

Pedalhdhe: 171—181 mm (mit Teppich)

Elnsteflung

1. Den Stecker des Bremsisuchlanschatiars sbaoshan.

2. Dia Sicharungsmutter (f i8sen und den Schalter @& drehen bis
ar das Pedal richt mahr berhr

3. Dis Sicharungsmubier @ i8san und iz Pedalhdhe durct
Orehen dar Stange ) sinsielien

4. [Das Pedalspial sinsteflen und - Sicherungemuner & de
Betafigungssiangs festziehen,

B. Den Bremsleuchienschaiter drehen; bis & das Pedal berGhn
und danach um eineg halbe Umdrehung westerdraran wund dis
Sicherungsmutlar festzishan,

P



FUSSBREMSE

T

P

Pedalapiel

1. Daz Bramspeds! mehmals betétigen, um den Untérdruck im
Jystem ausrigisichen,

2. Das Padal von Hand betStigen um das Pecalspial zu prifen,
d:h. bis ein Widerstand varspiirt wird

Pedalsplal: 4—7 mm

Einsteliung

1. Die Slcherungsmuter @ der Betdtigungsstange ean und dia
Stange @ zur Einstefung des Pedalspisls drehen,

2, Die Sicnerungsmutier @) wieder festziaben

Pedalabstand zum Boden

Prifen, ob der Absland zwischen der Mite des Pedalgummis
und dem Beden dem vorgeschrisbensn Wart entspnchi. wenn
das Pedal mit ainer Krsft von 588 N (60 kg) gedrickt wird

Pedalabstand zum Boden: 85 mm (ohne Teppich)

Faliz dar Abstand keinas iet, das Bremasysiem aul Lullsinschiug
priffen,

FUSSBREMSE F

Ausbau, Prifung und Einbau

1. Dig Teila in dar numenerien Remeniclge ausbauesn.

2. Dle sinzainen Telle prafen, und, falls notwendig. reparisren oder ersezen.

3. Der Einbau erfolgt in ger umgeketirien Reihaniolge.

4. Nech abgeschioszenem Einbau die Padzlhdhs und das Pedalspie! sinstellen.

Vorsicht
+ Die Buchseninnenseite, die Pedalachse und die Feder mit Fett behandein.

1. Federkiammar &: Fihrungshiize
2, Pedalachsa 8, Buchse )
3. Mutter Aud Uﬂl’ﬂ:l‘ﬂeﬂ prifen
4, Unreriegscheibe 10. Anschiaggummi
5. Schreubs Auf Verschisil prifen
€. Rlckhotfedar 11. Pedeigummi _
Auf Verschigil und Ermidung prafan. Auf Yerschisif} und Beschadigung pritfen
7. Pedal

Aul Verbiegung r 1
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FUSSBREMSE

HAUPTBREMSZYLINDER
Aws- und Elnbau

1. Dia Talle unter Bericksichigung der Ausbauhinwalse in der numarienen Reinenfolge ausbauen
2 Der Einbau sroigt in der umgakehrien Asibenfalge Dabel missen die Einbauhinweise beachiet werden,
3. Mach abgeschinesanem Enbau Bremsflossigheit auttiiien, das System entilian Ung auf Leckstefien prifen

Vorsicht

= Lackisrte Flichen werden durch Bremsiilssigkeil angegritfen. Verschittete Bremsfilssigheil mud
deher sofort ssuber sbgewischt warden.

L]
e T
1. Fiissigheitzsiandgabersiacker 4. Mutter und Unieriegscheibe
2 Bramsleitung 5. Behaher und Hauptbremszyiisder
PUIBDREITIWERE, 1 i mr os e b o im et LI Zerlegung, Profung und
3. AnschiuBschraube ZUBBMMBNDALE ik Sl P=12
Ausbauhinweize
Bremsleitung

Die Bremsieitung am Haupibremszyiindar mil dem Speszial-
werkzeug |&ssn, brw. monteren

FUSSBREMSE P

Einbauhinwelse

Betétigungsstangenabstand

Den Abstand fwischen der Betafigungsstange und dem

Hauptbremazylinderkolben messan,

1. Das Speziglwerkzeug am Hauptbremszyhnder anbringen und
die Einstelisohraube a0 weit drehan, bis she das Slangenioch
i Kalben berthr

2, Mit giner Vakuumpumps sinan Unterdruck von 500 mmHg am
Bremskraftvarstarker anlegen.

3. Das Spezialwerszeug umgeksnrt am Bremsiraftversiarker
anbiingen,

4, Den Abstand ZurBetatigungsstange messen, Falis ger Abstand
nicht 0 mm betragl, die Sicherungsmutier 15sen und die
Batatigungsstange zum: Einsiellen drahan.

Referenz

Durch dis obige Ensteliung wird der Abstand zwischen
Betdtigungsstange und  Kolben (nach Enbay  des
Hauptbremazyiinders und des Bramssrafiverstarwars) auf cig in
der Tatalle gezeiglan Were singesishf

Absisgnd
0, 1—0,3 mm

| angsiegter Unlesoruck ca. 500 mmiig

Prifung

Flissigksitestandgober

1. Den Flissigksitstandgatersiacker lsen,

2. Am Stecker ein Ohmmelas anschliefien

3. Prafen, ob kein Siromdurchgang vorhandsn st wenn ger
Fiissigkeitsstand Ober der Markiarung MIN steht

4, Bremsliissigheit absaugen und priden, ob Stromdurchgang
vorhanden ist, wann sich der Stand untarhalt der Markierung
MIMN befindel.

5. Bel einem Fahiar mull der Sensor ersetzi werden

R



P FUSSBREMSE

Zertegung, Pritlung und Zusammenbau

1, Die Bramsfilissigkait entfernen und die Teiie unter BerGoksishigung der Zerlegungshinweise in der numesertan
Reihantolge ausbEusn

2. Dle enzelnen Teile prifen und, falis notwandig, reparienen ader arsetzen

2. Der Zusammeanbau erlolg! in der umgsakehrien Rehenfolgs. Cabel missen die Zusammenbauhinweise beach-
tet werden

Vorsicht

= Falls notwendlg, den Hauptbremszyfinder am Flansch einspannen.

= Falls notwendig, den Kolben ersstzen,

+ Esdurfen keine Framdkirper in den Zylinder gelangen und dle Zylindarinnen- und die KolbsnauBeanssite
dirfen nlchl zerkratzt werdan,

QL
1. Fldssigkeitsstancegeber 7. Prim&rdalosn
2. Schraube Auf Verschieid, Rostansatz und Beschadigung
3. Behattar prifen
Aul Beschidigung und Defermation priden. 8. Sskundarknlben

4. Buchsa Aufl Verechle®l, Aostansatz und Beschadigung
5. Anschlagschrsube und O-Ring prifen
&. Sichsrungsring 8. Zyfinder

Auf Vergchiedl, Aostanastz und Beschadigung

prifen.

P12

€

FUSSBREMSE F

ELFLOM

BREMSKRAFTVERSTARKER

Funktionsprifung im eingebauten Zustand

{Einfache Priifung)

1. Schritt

1. D=5 Sremspedal bal abgesisitern Molor mahrmals batatigen

2. Bel gedriickt gahaltanam Fadal dan Motor anlassan.

3. Fails sich das Padal baim Anlazsan des Molors stwas absanit
bafindst sioh der Bramskraftversiarker in gutem Zustand

2. Sehritt

1. Den Motor (i 1 bis 2 Minuten lsulan lassen

Dan Motor absiellen;

Das Bremspedal mit normaler Kraft betétigen,

Falls der Pedalhub bei jgdem Drilcken des Pedals etwas kilrze
wird, befindet sich dar Bramssrafiverstarker in guiem Zustand
Bed einsm Fehler das Rickschiagventil und den Unterdruck
schiauch aul Beschadigungen profen und den Einbauziusianc
konirofiaran. Dis notwendigen Reparaturan susfihnen wund dis
Funklion nochmats prilen.

4= L0 B3

(53]

Schritt

Dan Molar anlassan.

Das Bremspedal mit normaler Krafl batatgen.

Bel gedrick: gehallenem Pecal den Motor abstaiian,

. Das Pedal for ca. 30 Sekunden gedrickt haltan.

Falls sich dig Pegaihdhe nicht andert, befindet sich dai
Bremskraftversiarkes in guterm Zustand.

Bel ainem Fehler das Bockschiagventii und den Unterdrick:
schiauch auf Beschadipungen prafen und den Einbauzustant
kortrallisran, Die notwandigan RBegparaiuran ausiinren und die
Funktion mochmals priffan.

O e (R i g

Falls nach diesen drei Schrillen dis Stirungsursache nich
lokalisiert werdan kenn, mul die Prifung mit Profgecaten’
durchgetihrt werden.

{Prifung mit Priigeraten)

Ein Manometar, ain Linterdruck-Menometer und ein Padaldruck:
messerwie in der Abbildung gezeigt anschlieden. Das Manomale:
entidften und die im nachetehenden Schrit 3 beschriabanar
Prifungen ausithren

Hinwels
+ Es kbnnen normale Im Handel erhaltliche Menomets:
und Pedaldruckmesser verwendal werden.

a) Dichtigkeitsprifung ohne

Bremskraftverstarkerwirkung

1. Dan Melor anlassan

2 DanMotor abstellan; sobald das Unterdruck-Manometar sirar
Untesgruck von 500 mmHg anzeigt.

3. Falls das Manometer nach 15 Sekundan sinen Unbterdruct
von 4T5—800 mmHg snzsigl. befindst sich da
Bremskraftversiarker in gutem Zusiand,

P=1:



FUSSBREMSE

Dichtigksitsprifung bei gedricktem Bremspedal

1. Den Motor anlassan,

2. Das Bramspedal mit elnar Kraft von 186 M (20 kg) cricken

3. Bei gedrockl genaltznem Pedal den Motor abstelien. sobald
des Unferdruck-Manomater ainen Linterdruck von 500 mmHg
anzeigh

4, Fells das Manometer nach 15 Sekunden sinen Urisrdruck
von 4T6—500 mmHg anzsigt befindel sich der Bremskrafner-
gtarkes in gutem Zustand.

b} Prifung des Hydrauilkdrucks
1. Falz bai abgestelitem Molor und onne Unierdnick das Pedal
gedrickl wird und der Bremsfilssigkaitsdruck dam Sollwern
;ﬂtspmht. befindet sich der Bremskraftversthrker n gutem
Lstand,

Petaikrah | Fossighodsdnick
1BEN (kg | 10781177 kPe

2. Dan Motor anlassen und das Bremspedat driicksn, sobald ein
Unterdruck von 500 mmHg vorhanden (et Falls bed der ane
gegebenen Pedslkrsft dér  Bremaflissigksitednick  dem
Sollwert entspricht, befindst sich der Sremakraitverstarker in
gutem Zustand.

Podaikraf | Flilpsigheitsdrci
WEN (kg | 51505490 kP2
Prifung des Rickschlagventils
Hinwals

= Das Rickschlagventi st Im Unterdruckschisueh
slngeprefit und am Schisuch Ist sin Pfell fir die Ein-
baurichiung vortianden.

Pritfung

1. Dan Untercrucksehlauch am Motdr san,

2. Am Schigyuch Ludy anzalgen brw, einblazen und prifen, oo
die Lisft nor gegan den Motor sirémen Kann
Bai einem deieklen Ventil, d h. wenn die Luft n betdan Rich-
hungen: siromt. mud der Schiauch Fussmman mit dem Ventl
S7s2iEt watden,

¢
ti

™ -,

FUSSBREMSE

Aus- und Elnbau

1. Dle Teile i der numererien Reinenfolge aushauen
2. Der Einbau arolgl in dar umgekahren Reikenfolgs,
3. Nach cem Einbau die folgenden Punite prifen

11) Den Abstand zwischen Betaligungsstange und Kolben peifen und ggl. sinsislien. (Sieha Seite P11}

{2} Bremsili=eigkeit auffilen und das System entiiften. (Siete Saite P-6)

(3} Dia Telle auf Lecksiellen profen,
{4) Die Profung im singebauten Zustand ausithren. {Siehe Sate P-13.)
(5} Prifen, ob def Unferdruckechiaush kaine andsran Telle berdhn

Varsicht
+ Die Pedalachse elnfetten.
= Die Blehtung mit Dichtmittsl behandeln.

1. Bremsfidssigueltsstanogenerstecsar E

2. Bremsiaiung 6. Pedalachse

3. Bramskraltvertaieroypassvent 7. Bremssrafversiarker
4, Hauploremazylinder 8. Diahitung

- Unteraruckschlauch mil Rockschiagvenii

CEL R

P15



P FUSSBREMSE

VORDERRADSCHEIBENBREMSEN
Prifung in eingebauten Zustand
Bremsbelage

abstiitzen,
2. Die Rager sbnehman.
3. Duwrch die Bremsssfteitiinung die Belagsdicke pridan.

Belagsadicke: min. 1,0 mm

Bremsbalégs

1. Die Taile unter BerGoksichfigung der Ayshauhinwelse in der numerierten Reibenfolga ausbauen,
2. Der Einbau erfoint in der umgskehren Relhenfoige. Dabei missen die Einbavhinwelse beachiet warden

1. Das Fehrzeuvgvordeneil anheben und mil Untersislibbcken

faf

(G0

(
e
e

—

IH{-.

&y

[
1. Bicherurigsschraube 3. Auflers Schelbe

AUSDAUNITWEES ...\ oo oo rreeeierrmrrsnrcs onr LI 4. Innese Scheios
2 Bremsbelage &, Flihrungen

EInbaihinmweis e S80S P10

Ausbauhinwelze
Sicherungsschraube
1. Die untere Sicherungsschraube entfermnen

2. Dan Bramssattel nsch oben kappen Lind ma elnarm Sail lestbin-
dan.

P-18

FUSSBREMSE
B 45 0221 ooc | Evtintiasstie
remsbel =L

1. Den Kolban mit dem Spezialwerkzeug tinsindrickean,
2. Die neuan Beldge mantisran

1. Das Fafrzeugvordariadl anheben und mit UnierstelibScken sbatiizen

2. Dis Rader abnehmen und dis Tede in der numerienen Rehaniclge ausbauen.

2. Der Bntau efoigl in der umgekahrien Reipenfaige

4, Die Schraubsn und Mutterm mit den vorgeschriebenan Anzugsmomenten festzishan.

R
[

1. Bramaschlauch 5, Schraube
2. Bicherungsschraubsa B. Satslaiiize
3. Bramazeatts| 7. Bremgscheibe

Zerisgung und Jusammenbay ..., Salte P21 POlUnG L i s DR P20
4. Bremsbelagsatz

PrOEmg: e . Saite P-20

R



FUSSBREMSE

Hintasradbramss messan.

BREMSKRAFTVERTEILERBYPASSVENTIL

Pridfung

1. Zwed Manomeier [Bereich 9810 kPa (100 bar)] an der Laitungen
anschiieSan.

2 Dan Pissigkeitsdruck im Hauptoremszylindar und an der

FUSSBREMSE

P

Sollwert
Foesigkaltscruck kPa {bar)
& A B B

2043 2843 £+ 108 Baa7 4120 £ 284
R (30 (30 £ 2.427) ] (42 £ 3.50T)
it
£ Vorsicht
g = S « Bei einem Fehler muB das Ventll ersatzt werden.
i ol { = Mech abgeschlossaner Prifung:
% g i Bremasfilssigkeit auffillen und das System entliften.
.’: : {Slehe Seite P-£.)
- - : = Die Bremsleftungen auf Lackstallen prifen.

Srwmmratemplrsmnen i jhe
[ o
Austauseh

1. Déa Taile unter Barlicksichiigung der Ausbauhinwelse in der numeriertsn Reiherfolge ausbaten:
£ Der Einbaw arfolgtin der umgekennen Asihenfolge. Datei missan dis Einbauhinweise beachied warden,

3. Nech sbgrschiossensm Einbau:

{1) Bremsfilzsigkei einililen und das System entiifien (Siehe Seite P-8),

(2] Die Bremsieitungen-auf Lecksielien profen.

Warsicht

+ Leckierte Fiichen werden durch Bremsfilssigkeit engegriffen. Verschittete Bremsflissigkeit muf
daher sofart sauber abgewlscht warden.

1. Bramslefung

Als- und Enbauhinwes .

P-16

e Sgite P17

2. Schraute

3, Bremeksatveriallarn

~gventil

Aus- und Einbauhinweis

Bremsleitung

Die Bremsleilung mit

anachlisfen.

dam Spezialwerkzeug

lGsen  unc



FUSSBREMSE

Prilfung
Die fotgenden Teile profen. Defakts Tells missen repariert odar
ersatzl werden

Bre

1. D= Belagsfiache auf Ol und Fall prifen.

2. Die Balage auf Abnuzung urd Risse prifen
3. Die Beiage auf Uberhltzungsschadsn prifen
4, Die Belagsdicke prifen.

Belagadicke: min. 1,0 mm

Bremsschelbe
1. Schiag

Schiaggrenzwert: max. 0,1 mm
Hinwals

» Es darf kein Radlagersplel vorhanden sein.
» Den Schieg an der GuBeren Bremsscheibenkants mes-
sen.

2. Verschileil und Beschadigung

Bremsschelbendicke
Standardwert: 18 mm
Grenzwert: 16 mm

¢

o«
-

FUSSBREMSE !

BREMSSATTEL
Zerlegung, Prifung und Zusammenbau

1. Unter Baricksichtigung der Zerlegungshinweise die Teds in der numerierien Rslhenfoige ausbauen.
. Der Embau erfolgl in der umgekehrian Relhenfolge.

1, Staubsehiutz

Auf Beschadigung und Dichtighsit prifen.

3. Kolbendichiung
4. Entidfungsschraube

2. Kaolben 5. Bramszatiel
T L Lt e e e Seite P21 Aut Begchadigung und Aisse orifen,
Auf Verschleif und Rostansatz profen
Zeregungshinweise
Kolban

TGO

1. Ein Stick Holz in den Bremssallel legen und an
Schlauchanschlud Druckluft einblasen, um den Kolben
antiarnsn.

Varsicht
+ Die Druckiuft sorgialtig einblasen, o dad dar Holbe:
nicht plotzlich hersusspringt.

g



FUSSBREMSE

Austausch
Bremsbelége

1. Die Teile unter Bericksichtigung der Aushauhlnwelse in der numsnsrisn Rslheniolge susbaven
2. Der Einbau erdolgt in der umgekehrten Roinenioige. Dabsi missen die Einbauhinwelse beachiet werden

HINTERARADSCHEIBENEREMSE
Prifung im eingebauten Zustand
Bremsbelage

ebstitzen,
2, Die Rider abnehman

Belagsdicke: min. 1,0 mm

i. Dag Fahrzeughiniertall anheban ured mit Untersislibdcken

3, Durch die Bremssatie@ifnung die Belagsdicks prilsn

e 1 LR
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1, Schraubstopien
2. Einztefischraube
Ausbauhinwels

3. Slchamgsschrauha“

4, Feder

5. Bremsbelage
See P23 6 Zwischenscheibe

7. Fihrung

Ausbauhinweise
Einstellschraube

. unfen PRy s e e Bl Pl

1. Die Einsteitschraube mil einem Inbusschilssel nach lnks
drehen und den Bremssatielkolben ganz nach innen zehen,

FUSSBREMSE I

Elnbauhinweiss

Elnsiallschraube

1. Die Bnstellschraube nach rechls drehen, bis die Beldge o
Bremsscheite barinran

2. Die Schralbe um eine Dritteisumdrahiung zurdckdrehen

Aus- und Elnbau

Bremssattal

1. Das Fahrzeugnintertsil anhaben und mit Unterstoibackan abstiizen.

2 Die_ﬂﬁdﬂr abnenmen und die Teils unter Beachlung cer Ausbauhlnwelse in der numerizrsn Reinaniolc
susbauen

3. Der Binbau erlalgt in der urmgekehrian Renenicige.

4. Die Schrauben und Muftern mit den vorgeschrisbensn Anzugsmementsn festziphan, wie in den Elnbauhir
welsen angegaben.

1. Hanobramszug 7. Bremssaitel

Ausbau, Prating und Enbau ... Seie P-29 Zerepung und Zusammenbais ... Seits P25
2. Anschiufschraube 8. Bremsbeldge
3. Bremsschlsuch Austauersh e SellE PR
4. Schreutstopfen 5117, PPN - || - IL..)
5. Einstellschraubs 8. Schrauba

Ausbauhimwels ., S8l P=E2 10, Sahslsitie

Einbaubinwers . o 11. Bremescheibe
B Bkh&rungss:hrau?‘ PRI ot s i SR Pl

P-23



~ FUSSBREMSE FUSSBREMSE 4

Prifung BREMSSATTEL
Die feigenden Teilz prifen. Delakts Teile missen arsetzt werden Zeriegung, Prifung und Zusammenbau

1. iz Tade unter Berlcksichligung der Zerlegungshinweise in der numerenen Reihenfoige susbausn.
Bremsbeldge 2. Der Zusammenbay erolgt in der umgsakehrien Reihenoige. Dabei miszsen dis Zusammenbeuhinwelse beae!
1, Die Belagsfidche sut O und Faly profen. tel werden.

2. Die Belage auf Abnutzung und Hisea prifen
3, Die Beiage aul Uberhizungsschaden profen
4. [Die Belagsdicke prifan

Belagsdicka: min. 1,0 mm

Bremsschelbe
1. Schiag

Schiaggrenzwerl: meax. 0,1 mm

Hinweals Py
+ Es darf keln Radlagerspiel vorhanden sein. (E
» Den Schiag an der dufieren Bremsschelbenkante mes- . \
sen. 3
@

2. Verschisil und Baschadigung

Bremsschalbendlcke
Stendardwert: 5,0 mm
Grenzwert: 7,0 mm .
3]
a [
1, Staubschutz 6. O-Fing
Aul Beschadigung und Dichbigheit prifen: 7. Biange
2. kolban B. Kelbendichiung
ZeriegungEhinWels ..o e LTSN 3, Feder
Zugsammenbauhinwels ... .. Seie P-24 10, Betatigurgshabe!
Aul Verschleil und Rostansaiz prifen, 11. Gummikappe und Entlifungsschraube
3. Einstellschraube 12. Bremasatial

4. Sicherungaring Aul Beschadigung und Risse prifen
3. Bnstellschraube

Zerlegungshinweise

Kaolben

1, Die Einsiefischraube mit einem Inbusschitisssl nach necht
drehen, um den Kolben zu entlernen. Die Einstslschraub:
drehegn, bis der Widerstand abnimmt.

P-24 p_oi



P FUSSBREMSE HANDBREMSE P

2. Ein Stick Holkz i den Bremssatiel legen und am HANDBREMSE
Schlsuchanschiul Drucidutt einblassn, um den Kolben zu
entiemen. FEHLERSUCHE
Vorsicht Sidrung Mégliche Ursachs Behabung | am-_i
. :la g ﬁt::l:ll:h“rmu sinblasen, so daf der Kolben Bremse kann nicht Sehiectts Rlcksbefiung des Handtremszios ooer Hapariaren oder enstaian | P28
chit pl herausspringt. gelset werden talschy Hanobremszugeinseiung |
Geringe Zu groder Heoelhub Enstillan P-27
Hanatramswirkung Hansibremszug verdemmi oder beschidigr Feparisren oder arssmsn Po2n
Bremsfissighei auf Balagen Rainigen ogef erestzen P=18, 22
Verhdrtung der Belfige, sehiechtar Koitakt Abschleifen oder arsatzen | P18, 22
Zusammenbauhinweise Loy
Kolban

1. Den Kgiben in dan Bremssatel alnestzen und  die
Einstefisohreube mi ainsm Inbusschitsse! naoh links bis 7um
Anschiag drefen, um den Kolben nach innen bis zum Anschisg
ZU Fisher,

1. Das Bremspedal mehrmals betefiigan:

2. Prifen, ob der Handbremshebelrub dem Scllwen antspricht,
wenn cer Hanobremshebs! mit einer Kraft von 98N {10 kg)
angazogen wird

Sollwert: 5—7 Rastsisllungen

Einstellung

1. Das Fehrzenghintersil anhshen und miF Unierstelbécken
ebsidtzen,

2, Das Bremspedal mehmmals betitigen.

3. Den Hebelhub mit der Einstelimuttar singteien,

4. Priden, ob die Handbremawemienohts aufleuchis, wann der
Hebel um eine Rastateliung angerogan wird.

Vorsicht
» Kontrollieren, ob die Bremsen nicht sahleifen.

5. Das Fahrzeug wisder absanksn

P-26 P27



P HANDBREMSE

Ausbau, Pritung und Einbau
An dan Radsrn Keile unteriggen
Dia Handoremgs |Gean.
e Teila in der numerlarien Reihenfoige ausbauen
Die ginzalnen Teils prifen Lnd gegebensmizlls repansran oder erselzen.
Der Bnbeu erolgt m der umgekahisn Relhenfolgs. Debsi miszen dis Einbauhinwelse beachtet werden
, Mach abgeschlosssnam Enbau.
Den Handbremshetethub sinstatien. {Siehe Seite P-27.)

Meh B G R -

BAriaie
1. Schraube 6. Kappe
2. Abpeckung 7. Fedar
3. Schraute Aul Beschadigung und Ermidung prifen
4, Handoremsschalter B, Schraubs
BRI it e i, UPRER 4, Hapdbremshabs!
5. Einslafimblter und Klammar Auf Beschadigung und Fisse prifen
Einbsuhinweisa

Handbremsschalter

1, Den Hergbremsschallar so ainbaven, dal er den Handbrams-
nebs! berfhrt, wenn disser ganz gelbsl isl

2. Den Zindschalter einschaiten und prifen, ot die Hand-
bremswamisichie sufleuchist, wenn deor Handbremshebel um
ging Resfsieliung sngezogen wird.

HANDBREMSE I

HANDBREMSZUG
Ausbau, Prifung und Einbau
1. An gen Radarn Kejle unteriegen,
2. Die Hancbremsa |Gsan.
3. Den Hanobremshebel ausbausn.
4, Das Fahrzeughintertedl anheben und mit Unterstelibtken abstitzen
3. Den Hanobremszug in der numerierien Aeitenioige alsbausn.
6. Der Einbau erfalgt in der umgakeahrien Reihenfoige.
7. Nach abgeschlossenem Einbau;
{1} Den Handbremshabelhub einstatien
(2) Das Bremspedal mahrmals batéfigen.
{3) Profen, ob dis Bremsan nicht schieifen, wann die Hinterr&der von Hand gedreht werden,

4]
TELFEs
1, Enstelimumter und Kiammer 4. Vorderer Handoremszug
2. Kiammes Auf Beschadigung und Verschizid pralen,
3. Feder 5. Hinterer Handbramszug
Aul Beschadioe— und Emmidung prifen Aut Beschadigung und Verschisid prifen,
1

P=2




RADER UND REIFEN

UBERSICHT -2
TECHNISCHE DATEMN Q-2
FEHLERSUCHE -2
RADER UND REIFEN -3
HINWEISE ZU FELGEN LIND REIFEN G-3

HINWEISE ZUM REIFENWECHSEL covimsmmsrisemismmms @3
PEOEUNG UND EINSTELLUNG G-3
ALIS- UND EINBAU o4
REIFENUMSETZUNG G
AUSWUCHTEM Q-5




Q

UBERSICHT /| FEHLERSUCHE

WBERSICHT
TECHNISCHE DATEN
e ———— o Normalrad Notrad
iGegenatand e
Grnﬁ& T x5 12-1d 143 4T
Falgs E-ruu_l'._aﬂ'}a_r-a -_ mm 25
Lochkrsisgurchmassar mm 100
i_MEI.Bnal Lescnimetall | Saani
:ﬂd Girofie F1BS/E0R 14 B2H T
i “Asitendruck &P3 (mar i77 (1.8, 41214.2)
BEADOR 00
FEHLERSUCHE
Storung Mégilzhe Ursache Abhiife Salte
Starker odar -
wngleichmaigsr Blahe Saite 04 for Detals
Aeifenverschieil
Starker Faischar Reifancrucs [ Elnssien &3
- RAeifenverschiail
' ‘Reifenguietschen Feischer Reifandruck | Einssslisn o3
Attgrung dar Reifen | Aumweonsain —
¢ Reflenabroli- Cu mgoirger Relfendruce Einszellen o3
| igerdusche oder Radunwucht Einstafion Q-5
| Barassarievibra- Radl- ooer Aafarmerdormung RezariamEn oo SUFAIESDT —
i tionen Ungleichmaliig abgenulde Aeifan Auswechsaln —_
{ iLenkradvibrationen | Groder Rsifen- oder Felgerschiag Aurswicngaln —_—
I Lk Ragmutem Machzehen o
| Radumsucht Auswuchien ooer geawechasin G5
Garissena Moloraufhdngurgsedmpier AuEwecnEsin Hagpial B
Gerizsene oder verschiizsens Gatnohesamplumgsguirn Auswechsain Fagitgl J
HAadtiaitorn Gonssenar Lonkgetnebdamplungsgummi ALEweongsin Kapasl W
Lockens Lenkgetrisbaschrauben Nachibeian Kapss N
Viklommins ode bescdidigles Lenkungsiogsigsient Apmwactgein Kapedal N
Grofes Redpn- odor Felgenschilag Auswscmain -
Lockens Radmutiem Mahzetn Q-4
Radunwuchl Auswochien ooBr susaechszin -5
2w nisdriger Asifendruck Einstallan 03
Ungleichmadig abgenulrde Aslan Augwesheein =
Bascnidigle Stofcempier Auswachsain Fagital A
| Lockers Solismplarscivauban Nachziahen Kanital B
| Werklgmmess ooer peschadigres Dusrankerugeselenk Auswechsain Kapilgl R
fmissens oder beschidee Auinguagagummitiuchae Avwechssin Kagiai A
| Baschadigie poer verschlissane Voroemedlagss Auswechsain Kapitsl M
Falzcne Vorgarsdspuremsialiung Augwulhlan Kapital A
Zinat baim Sremsen Ungigichmadiger Reifendruck Einstallan 03
Fuf aing Seils
Schiechie Zu niganger Retenoruck Einztallen o-3
Lenkradriick- LingisichmaRiger Aalferverschiad Augmachssin -
steilung odar riehi | Ungleictmifliger Felfendniok Einstallen -3
BUT &lne Saile Verachedene Refananan Auswachsnin i
Locksrs Radmitiem Maghzighen -4
Aligemein Ungisschmaliger Railenaruck Einaredien C-3
schlechias Beachsaigte oder unwuchbige Rades Aipmichezin per sinsiellen 85
Fehrverhalian Lockare Ragmutiem Mechzishan o
Zu grodes Lockere Raamutiarm Machziehan O-4
piel
SBANCE0E

-2

RADER UND REIFEN

RADER UND REIFEN

HINWEISE ZU FELGEN UND REIFEN

1. Nur die vorgeschrisbanen Falgen und Reilen varaenden;
2. L eichimetaliisigen zind =ehr kratzemptinglich, deshalb dirfen sis nur mit &inem weichan Lappen gerainigl
wardan: auf keinen Fall darf aine Drahibiireie verwendet werden. Bei einer Damplireinigung darf kein hedias

‘Wasger aul die Felgen gelangen

3. Schmutz magiichst soforf von den Leichimsiaifelgen abwaachen, da sie von alksfschen Lésungen wis Sreusalz bl
angegnffen werden. Ois Feigen mit nautralen Rsnigungsmitieln waschen, die kene Scheuarmiieusate enthaiten,

HINWEISE ZUM REIFENWECHSEL

B0 Jod

Ealrri Abnehmen bzw. Aufziehen eines Reifens missan die foigenden Punkle beachtst werden,

1. Der Reffanwulst, der Felgamwulst und dis Felgenkante dirfen nicht beschadigt werden.

2. Auf dis Reifenwulst ung dis Feigenkanta Seifenwassser auftragen.

3. Mit Sandpapier, Drahtbdrete oder Schmisrgeiiuch den Rost, Schmutz usw. entfernen. Bei Leichimetaliielgen
mufl dazu sin Lappen benutzt werden, aul ketnen Fall Sandpapier adar aine Orahtbirste verwenden

4, Slaine, Glas, Nagsl usw. aus den Profiriilen dar Reifen entfamen

5. Kontrolfiesen. ob ass Ventl richiig singesstz ist.

6. Nech dern Autashen den Refendnick auf 230—300 P (2.55—3.06 bar) erstellan. ®ontrolisren. ob der Wiist ichtig auf
der Faelgs sitet und ob undichie Sietien varhanden snd. Danach den Refandnack aul denvorgeschrietenen Wer reduzemen

7. Wann bal ainer Leichtmetallieige mit einem Montierhebal gearbeitat wird, immer sin Stock Gummischlauch
rwischen Feige und Monfierhebe! legen, camit dis Felge nicht beschadigt wird, Night auf sinem rauhen und
ursbenan Bpden arbeiten, chne eing Gummimatte untazulegan.

| 5LOCE004
PRUFUNG UND EINSTELLUNG

Die fodganden Punkie prifen und gegebeneniziis einstallen.

1. Reifendruck

Dian Reifandruck samilichar ASder, sinschiieBlich des Rosar-
verads mil eanem Manomater prifen ung gaf. alnslslien.

Reifendruck:
Normalreifen: 177 kPa (1,8 bar)
Hotrad: 412 kPa (4,2 bar)

Vorsicht

» Der Relfendruck mul bei kalten Reifen gemessen wer-

den.

2. Falgenschiag
Die Mefluhr an der Falge anbringen und den Schiag bal einer
woilen Redumdrebung messen

Felgenschlag: Seltenschiag max. 2.0 mm
Héhenschiag max. 1,5 mm

3. Aeifervverschisid
Angaban

VarschleiBgrenze
Normaireifen: 1,6 mm
{Dla Reifen missen srsetzt werden, sobald dia
Verschleillanzsige sichiDar i)

Winterreifen: 50% Profilabnutzung
{Die Aeifen mdssen ersewrt werden, sobald die

o VerschleiBanzeigs sichibar st )



RADER UND REIFEN

Ed

Fehlarsuche
Fails die Reilen ungleichmabig-abganutzt werden, wird o die
Ureachen und Abhilfe auf dee folgends Tabelle verwiasen

[ Moghcha Ursache Anhite

{a) | » To garirger Rafendnock  Rrifendnock Snselpn

[bete Aesamschullen abgeniizt
« Falscher Redsturz » Repaneren brw, Teds
erschleill aines Aallans) ErspizRn
L] narles Kurvenfanren = Geschwindighe redulissen
+ Kaine Reiferimsairung » Reifen unsetzan
[y = Zu hohar Aeflennck + Refendruck einstailen
= Keing Relenumsatzung » Felan umsazen
15)| = Felsene Vorspurensteiung - | = Versour sinsielien
(d} | = Falssne Maghisuf und » Spur einsisllen G, Achs- Lng
| Facsiurmevsteling Althroungsiets ersen
| + Dafedte Ragauhidngung = Reperisrun bow. Talle
arsalien
» Redunwuchi = Auswuchion Do arssen
» Hremsirommel- bry, » Tuile raperieren Dzw
-sihaibanschizg argstzen
» Andsrs mechanschs » Telle repadiaren trw
Zustanoa EERETRT
= Faing Reilenumestzung = Raifgn umsszen

4. Risze, Beschidigunn, Fremdkdrper (Magel. Steine usw.) i
Prefilrilien, Deformation und Feigenbeschadigung.

5, Lockere Radmuttern

B, Luftaustritt am Ventil,

AUS- UND EINBAL
Die Radmisftern mit demvorgeschrisbenen Anzugsmaoment Uhers
Kreuz fesizishan

Anzugsmoment: 88—118 Nm

Vorsicht

+ Die Sltzfidche des Aads an dar Mebe mufl sauber sein.

+ Die Mutiern und Schrauben nicht mit &1 behandein, da
sie sich lockern oder lestiressen kénnan.

REIFENUMSETZUNG

Um die Lebensdausr der Reifen zu verdangsm und sinen
gleschmaligen Verschiedd zu erzielen, missen dis Rader minde-
=tens alle G000 Km umgesstrt werden.

Hinwels

+ Des Motrad darf nicht umgesetzt werden.

+ Mach dem Umsetzen mufl der Relfendruck aller Ridar
auf den richtigen Weri singestellt werden. (Siehe Saite
Q-1.)

4]

)
s

RADER UND REIFEN Q

AUSWUCHTEN

Bai Radunwuchi oder nach dem Auswechseln oder Repariaren
sinas Reifens mufl das Rad wieder ordnungsgemal susgewuchist
warden

Zuldssige Radunwucht (Felgenkants): 10 g

Hinweise

+ Auf einer Seite nicht mehr als zwei Gewichte verwenden.,
Bei einem Auswuchtgewicht von mehr als 100 g den
Heifen auf der Falge verdrehen und noch einmal aus-
wuchlen.

+ Die Auswuchtgewichte richtig befestigen. Sle dirfan an
der Felgenkanie nicht mehr als 3 mm varsiehen.

« FirLeichtmetalifelgen missen entsprechende Gawichie
verwendet werden.
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1. Sicidampler und Fedar 3. Obarer Quarlanker .
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Zusammenbats : . Seita A-15 Ausbau, Prifung und Erbay ... Seite R-23
2. Unterer Querienkes &, Qusriréger i
Aushau, Profung und Einbad ..., 3sis B-17 Austau, Prifung und Einbau ... Seds R-24

R-2

INDEX

Hinterradauthangung

TR
1, SioBdampier und Fader 3. Doerer Quarienker

Aus- und Binbau e Seite B=26 Aigbau, Prifung und Einbeu ,......... Saite R-2

Zarlegung. Prifung und 4. Stabifsator
ZUSAMMBNDEN . Seite B=15 Apsbau. Prifung ung Einbaw ... Seite R-3

2. Unterer Quarankar 5. Chuestrager
Ausbsy, Prifung unc Enbaw ... Saite A-27 Auzsbay, Prifung und Einbau ... Saite B-=3
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R UBERSICHT
UBERSICHT
TECHNISCHE DATEN
Verderradaufhangung
Gegensiand Spexzifikation
Al oer AufhBngung Doppeiquaranker
Stahiligator Tve ki
Durchimessar mem 12
Stoddampler Doppsiryiinder me Misderdruchkgasiiliung
Kannfarbe rot
Drantdurchmessar mm 108
Scraubenioder WincungsSurchTEESSr MM a3
Ungesnannte Langs mm 2825
| Wingungezan 5
mm 33
| Worspur
Grad 0*ig £ 10
- Masmalet Innenraa argg
?&ﬁﬂlm‘? FHadainschiagwinks! |y e
Starzwinkal < 024" = 45"
Wachlaufwinksl = 430 = 45
Spreizung 115207
SEaF - (aa
Hinterradaufhéngung
Gagenstand Spazifikation
gl dad Aufangung Diopoelgusrienkear
it i Typ Drenstan
Durchmesser mm 12
T —— i Dppeoyincs: mit Necsrorussgas‘Glung
Kermiarba biau
Cramoirchmassar mm 10,1
Schraubentedsr Winousgsdutchmesser  mm 23
| Ungespannte Linge mm 1395
| Windungseahl 768
Spurginsteliun Narspur s i
| .’urzglmﬂf';; Srad 0e1E £ 18
Stuirzwinka] —Gra' = Ay
AR L

*! Mpter Hraftstotitank. KORIRREsigRei und Molordl suf oem vorgeschrisbensen Stano, Ersatzrad, Wagenheber
und Warkzaligs an den vorgeschrsbenen Sieien.

= Unlerschiad Zwischen Dasdan Saiten weniger s 17,

= Unterachied zeischen beiden Saitan wanigar a5 17307

[

FEHLERSUCHE R
FEHLERSUCHE
Problem Migliche Ursache Abhiife Saile
Schischiss Ermudete Schraubenfsder Ersetzen A-13
Fahrverhaltan Deiekier Stoddamafer Erzetzen A-14, 28
Srepilisstor bzw, Buchsan versohlissen oder beschad|gt Erzetzen R7.E =
F.83
Kapasi M
Dbeas noer unteres Cuarnenkesugeigaiens versshicsen Erdatan B=17, 20
oder baschadigt
Faischa Spurainsiatiung Eingzellen A8
Karossarle wankt" | Schwacher Swabilisalor Erestzan H-23, 31
Stebiilzafor now, Buchsen verschizsen ooer beschadigh Ergamzan R-17.20. 24,
a7, 283
| oo DN L A e b - Fapitai M
Schwergangige Cuererkernugelgelenke ungenlgend geschmien Eraerzan R=17, 20
Lenkung Fasche Spursinaialiung Einstelen B-&
Fahrzeug zieht Ermidate Schraubanfedsr Erzatzan i R-15
mach einer Saite Stanllisstor bew. Buchaen verschlissen oder beschadgt Ersatzen R-17. 20,3
-l
Cusriankar oosr Achsschankel deformian Erzstren R-17. X
Kanitef M
Lockere Queriepkarbunhssn Erselien R=17, 20
Zu grofies | Querankerbuchsen versoniissen oder Deschidiol Ersatran H-17, 20
Lenkredspiel DOberes oder unteres Duerlenzarkugsigelent verscnlissen Ersatzen R-17, 20
oder beschadigt
Karossere neigt Emmidete Schraubenisdar Erzsen A-15
nach siner Seits Stabilisaior ooar Buchsen emmbdst Ersatzan A7, 20 3
27,3 a1
Hapae M
Ancmala Lockers Auihangungsiails Featmensn —
Geriuschs Quarlankemugiigsents ongenigond geschmian Erseféan R-17. 20
Detebtar Sioddamplsr Eresizan A-14, 6
SnbEsaln bw. Buchian verschissan oded baschadigh Erzstzan R-77, 20 23,
TEF
Mapital b
Lenkradvibretionen | Grofier Refen- Dzw, Feigenschiag ErEetzen —
Lockere Redmuttem ] Kapited O
Riides nighl ausgewuichinl Emeeiien ooz Esemen. | Kapiel
Motorimpier genssen ooer verschilissen Ergsizen Kapiel B
Gatrigbaaufhingung gerissan ooder varschlisssn Ersatzan Wapihal J
Racfiattarn Getriebasufangung gariesen coar verschlissan | Ersatzen | Kapis N
Lotkane Lonkgetnebascnnatn Fuostrishan | Fapdial M
Vamdemmtes Kogelgsiany | Ersptzen Kapisl N
Groler Aaden- brw. Folganschiag | Ersstian | - l
Lockere Ragmutiem | Fesmanen | Wepites O
Radar nicht susgewwcniat | Eingiiler sder Bisetren | Kapital Q
Zu geringar Heifengruck Eirsleian | Hepitel
Ungieichmaiig abgenuizie Reifen Erzetzen HKeoitat O
Diefekisr Stolcampler Ersatzen R-14, 26
Lockere Siddampofernefestigung Fesmzianan R-14, 26
vanoammis Clsnsnradcugalgalanks Ersatzen R-17,20
Aufrinpungsbochas beschigigs odsr verschizesn Erasmen AT 20 8
Defekies ode abgunuizios Radager Ersaizon FRapital M
Falzcha Spursinzeliung | Elnstelian A&
BEATFTIH
R~5



R SPUREINSTELLUNG
SPUREINSTELLUNG
VORBEREITUNG
Spezialwerkzeug
48 8001 505 | Pratung des
| Ragisturzes und
Sturg des Mechiaufs
Machlaufan.
ERIZEINLK |
| AR L0
VORPRUFUNG

Den Raifendruck oherprifen und gegebenantalls aul den kor-
rektan Wart einatelian.

. Das Spiel der vorderen Radlager (berprifen und gegebenan-

talis die Lager ersatzen.

. Die Rader unc Felgen auf Schiag prifen
-Dis Kugeigelenke und des Lenkgesténge auf Femsiz

Oberpriien

.Das Fahrzeug in unbelsdsnem Zusiand auf einer ebensn

Flache absmellen

;- Dig Hohendifferenz zwischen der-finken und rechten Seite von

der Radmitte bis- zur Kotdlogeikante darf 10 mm nicht
iberschraiten.

SPUREINSTELLUNG F

** Voller Kraftstofitenk, Kihifibesigas und Moto! suf dam vorgeschrietenen Jtand, Ersatzred, Wagenheer ung

Wmtzeupe &N ten orgeschrepenan Selen verstaut,

o3

R-G

** Unbarschiod rwischan beidan Seiten waniger as 1%,
Uniergshied mwischan beiden Seiten wenigar ais 15307,

q‘ﬂ___:_:-_— _--»\ | = 7. Die Dilteranz das Abstands von dar Radmitte zur Kotilgakants
% T 7, = o | zwischen den Vordar- und Hinterradern darf nicht grofer als
— o S 10—30 mm 3zin, Der Abstand an den Hinterrademn muf groder
_;.__=I_|:_ i 7'-*\'-"':'.: e 8. Das Fahrzsug hin- und hevechsukeln, um die Funktion der
Vg ed | =—— StoAdampler zu Gberprifen,
S
RS
ERFRTE
YORDERARADSPUREINSTELLUNG
Technische Daten (unbeladen *')
Gagenstand Spezifikation
G mm 3+£3
iiniiad [ Grad 0*18" + 18"
] Inmantad ey X =
MEximzier Ragerschingwinks! e z Tt
E‘urmrq 12y
Abstand 28337 T = A5
Zwischan 238347 00 £ 457
Radsqrz = Ragmitte und 34357 2y 45
Eorligsi=antz SETF5T P43’ = a5
mn [Se—a77 19 = 45’
e SeR—aa7 FEF 2 a5
Twischen 33347 AT < 4R'
Machizawirkat * | Regmite und 34357 I AT
Holiigekants | 328387 £ & a5
™ [ SE—ar7 e - an
AT

SRADAN-012

Lenkeinschlagwinkal
Priifung
1. Die Aader zum Messen des Einschiagwinkels auf aine MeSish:
shadlan.

Elnstallunu
1. Dig Lenkgetfriebebalgschalis [dsen
2. Die Spursiangenaicharungsmutter iGsam.
3. Den Einschlagwinkel durch Orehan des Spurstange einstslle

Maximale Differenz zwischen rechtslinks: 3 mm

4. Mach der Einslsllung die Sicherungemulter mit dem vo
peschrisbenen Anzugsmaomanl anzlehan.

Anzugsmoment; 34—3% Nm

5. Dia Vorspur sinstelien [Sens P-8)
€. Kontroffieren, ob der Balg nicht verdraht ist und dis Balgsched
anonngen.

Sturz und Nachiauf

Prifung

1. Die Vorderréder sut sins Mallahre sislian.

2. Die Apdkeppe und dis Sichamungsmutier sbpehman.

3, Des Spezislwerkzaug anbringen. wia in der Abbildun
gezsigh:

4, Das MachlsutiSturz-Mefigera! am Speclalwerkzeug anbrn
gen.
5. Den Machiauf und den Sturz meszen,



SPUREINSTELLUNG

Einstellung

Hachlaut

Dar ‘Machiaud kenn mit der wirdéren oder hinteren Mok
kanzchranbe des unteren Querlenkers singestedt werdan

Vorsight
¢ Der Nachlauf muf vor dam Sturz eingestellt warden.

1. Die vordesa brw. hintere Nockenmutier Bsen.
2. Dan Machlau! mit der vorderen bzw, finteren Mockenschrabbe
SINEIAnan

e e

SPUREINSTELLUNG F

Machiau urwes Aad rechis Rag
ynimaner Hocken i Pinmrer Mocken | werceier Nocken | mimise Nogen |
| erhahan lirtke |1 ks | mechs rechzs
§ Lo
| e rechis s linkes BhEE
Hirmwails

« Durch Drehen des vorderen Hockens um eine Skalenein-
halt wird der Machlauf um ca. 22° und dar Sturr um ca.
25" werandert. Wenn der hinlers Mocken um eing
Skalensinhelt gedreht wird, &ndert slch der Nachlauf um
ca. 22 und der Sturz um ca, 2.

3. Den Siurz und dis Varspur sinstelisn

Sturz
Diar Sturz kann mit der vordersn oded hinletén Mocksnschraubs
das urderen Querlenkar eingestelll werden

Vorsicht
« Der Hachlau! mud vor dem Sturz eingestelll werdan,

. Die vorders bzw. hinters Mockenmutier Msen

Z, Dva vordare und hinters Mockenschraube zm Einstallen des
Sturzes um den gheichen Belrag i geganseifiger Richbing
drehen

i | trses Had rachis Fad

| | vorcerer Nocken | Rinieter Nockan | vardee Mocken | Hinarer Macken
posity | links | recns rechis finks
negaiy | rechis fink= links rechis |
Hinweals

+ Durch Drehen des vorderen Mockens um eina Skalensin-
hait wird der Sturz um ca. 25’ und der Nachlauf um ca.
22" verandert. Wenn der hintere Mocken um eine
Skaleneinheit gedreht wird, andert sich der Siurz um ca
2" und der Machlauf um ¢~ "7,

R

Hinweis

« Falls der Sturz durch Drehen des Nockens nicht sing.
stellt werden kann, den Machiau! nochmzls mit de
anderen Mocken einstellan.

3. Die Muttern fastzishen
Anzugsmoment: B3—i03 Nm

4 Die Varspur emstalian

Gesamtvorspur

Prifung

1. Die Vorgerracaer anhaben, bis sis sich frei drehen lassen.

2. Die Radet mit der Hspd drehen und dabel mit eide:
Markiargaral eins Miflslinis sut dem Reifenprofil anbringen

3. Diie Racer in Geradesussieliung bringen und das Fahrzec
absenken

4. DenAbstand 2wischen dan Markierungslinisn vorme und hinte
an den Radarn maszan:

Hinwels
« Balde Messungen miissen im gleichen Abstand vor
Boden ausgefihri werden,

Vorspur (gréferer Abstand an der Hinterseite des Rads)
3xz3Imm

Elnstellung

1. Dig’l enkgetriebebalgschelie entfernen,

2. Dig Sicherungsmutiem oer linken ung fechien Spurstang
I&sen, dann die Spurstangen um den gleichan Beireg dreher

Viorsicht

« Dlalinke und rechis Spurstange sind mit Rechtsgewind
versehen; aus diesem Grunde muB zur VergroBerun:
der Vorspur die rechte Spurstangs in Richtung Fahrosug
vordertell, und dle linke Spursiange um den gleiche!
Estrag In Richtung Fahrzeughinterteil gedreht werden

« Elne Drehung der Spurstange (gine Seite) verandert di
Yorspur um etwa T mm,

+ Der Lenkeinschiagwinkel mud vor der Vorspur einge
stellt werden.

3. Die Sicherungsmauttarm wieder lastziahan
Anzugsmoment: 34—33 Nm

4, Kontrallisran, ob der Balg nicht verdreht fstund die Balgschell
wieder anbringan



R

SPUREINSTELLUNG
HINTERRADSPUREINSTELLUNG
Tecimnische Datan (unbeladen *)
Gegenstand | Spezifikation
; | e | az3
gt s FiE = iF
ratgad 445455 =108 & 30"
| ?ws.umn e 256—355 OG5+ Y
Srzweries] Fagmitie wna Sl—ar 5 T £ 3
| Oer Rodiigabane. [THHS5c P35 = 30
il T 0% = 00

A

ORI

* Voller KrafisioMank, Kinfiiesigied und Malord auf dem vergsischiiabensn Stand, Ersatrrad, Waganhsabar ung
Warkreuos an den vorgeschriebansn Slallan verstaut,

1. Die Hinterrdder anheben, bis sie sich frel drahen lassen.

2. Die REder mit der Hand drehen und dabsi mit alnam
Markisrgerat eine Miltallinie auf dem Raitznprofi anbeingen

3. Oas Fahrzeug absenken,

4. Den Abstand rwischen den Markierungsinien vorme und hinien
an den Radam messen

Vorspur: 343 mm

Slurz
Pridung
1. Die Racksppe und die Sichensngsmuttsr sonshmen

2. Das Spezialwerkzeug zn der Racdnabe anbringen, wis in dar
Abbildung gezsigt.

3. Das MachlauliSturz-Medgeral am Spezialwerkzeug znorin-
gan
4. Den Sturz massen

SPUREINSTELLUNG R

o,

Gesamtvorspur und Sturz

Einstellung

Gesamivorspur

Die Verspur kannmit dee vordaren bzw. hinleren Nockenschraube
am unteren Quarlankar aingestellt werden

Vorsicht
« Die Vorspur mull vor dem Sturz eingestedll werdan.

1. Die voedere baw. hinters Nockenmutier 16sen.
2. Die Vorspur mit dar vordaren baw. hinteren Nockenschraube
einstalben.

Mo lirkes Aad | rechies Had |
E vormerer Mocken | himsmer Mocken | vorderer Nocken: | Binisser Nocksn
arhiihen {2 ks | rechis rechis
| vwmindern | rechas mohls | links fink=
Hirmwels

* Durch Drehen des vorderen Nockens um eine Skalensin-
heit wird die Vorspur um ca. 2.8 mm und den Sturz um
ca. 15 gedndert. Wenn der hintere Mocken um eins
Skaleneinheit gedreht wird, Sndert sich die Vorspur um
ca. 2.8 mm und der Sturz um ca. 6.

3, Den Sturz sinstelian,



=1 SPUREINSTELLUNG VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) i

iy i = _ VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)
Crar Sturz kann mit dar vordaren oder hinterén Mockenschraube
am urtaran Duerlenker emngestalll werden VORBEREITUNG
Vorsicht Spazlalwerkzeuge
+ Die Vorspur muS vor dem Sturz eingestellt werden.
40 0727 575 e &P Ausbau der 40 0118 B50C Auensn dar
1. Oie vorders bew, hinlere Nockenmutter |Gsen; ) *ﬁ | WeEEn ) ) GoseRt
£ D s i s Nt 17 oo co e U2 | [ _—
Slufzes um den gisichen Betrag In gegensaitiges Richiing \\,ﬁ .
drahen,
- 43 0150 5108 Prafung der 48 HO28 309 Enbau dea
s Enses Pad rechsas Aad | ) | oberen vEdErgn
| ooyt Fechen | hintene: Nockee: | vorgerar Nocken | sintere hocken Arsalz e e oo i e it
prsthe lirikes | fechs rechis lires ¥= g i sﬁmnzrz-es
ragaliv rachits | links lirim rachis

Hirweis 43 GI34 180 / = Aus- und 42 G034 1 ALz und
: ” I‘_"ﬁii‘:' Einbau der %‘ Einbad der

+ Durch Drehen des vorderen Nockens um aine Skalenein- =
- Schraubss- #—-—r Scnraubenfacar Haltan Schrauhenfacer
heit wird der Sturz um ca. 15' und die Vorspur um ca. agﬁiam A e—— &= ({Ted -.;u&‘ r rpx
28 mm veréndert. Wenn der hinters Mocken um eine % f?;l 48 GO34 1ADG
Skaleneinheit gedreht wird, dndert sich der Sturz um ca.
& und die Vorspur um ca. 2,8 mm.
« Falls der Sturz durch Drehen des Nockens nicht einges- 45 G034 102 Aiis- wnd 45 G034 103 e Aug- und
telll wearden kann, die Viorspur nochmezls mit dem a3 " b SEcrﬁjau dHriﬂ A f:"di f -.: o EI:_rnueﬂJ dar
H nrau —— ——— nraubenfeosr T = . Sghraubsniecar
SIS Soches winsyion. . {Tei won (Teil von \éj‘\ﬁﬁ
3. Die Mulism fasiziehsn. A9 2008 1A0) o 0 10y
Anzugsmoment: 73—85 Nm 43 BOE4 2014 *==,_,%\\ Aus- und 48 MNO28 20 Ausoaw dar
Einpau der Buchsan
Unteragse Duarignier- Uritsriags
buchsan

R-12 A-




H VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

STOSSDAMPFER UND FEDER
Aus- und Elnbau

=

Das Fahrzeuguorderel anheben und mit Untersisiibdoken abstotzen,

2. Das Unterschutzblech ausbausn
3. Unter Bardeksichtigung der Ausbauhinweise die Teile in der numarserion Reihenfolge ausbauen
4 [e eindalnen Tedls profen und gegebensnialla reparieren oder ecsalzen
5. Der Enbau erlolg! in der umgekehrien Heiheniolge
6. Diz Schrauber und Muttarn missan mit den vorgeschrisbensn, in dar Abbildung angagabanen Anzugsmomen-
ten fesigezogan werden.
Hinweis
» DieSchrauben der Stobdimpler, der oberen Querienker, des Stabllisators und der Stabllisatorhalierung
vorerst nur locker festzishen. Das Fahrzeug sbseniien und alle Schrauben und Mutiern mit den
vorgeschriebenen Anzugsmomaenten festzishen.
7. Dhe Vordemadspur singtetien (Saita H-6)
HBALAR LT
1. Rad 4, Muttar
2. Ssbilisstorstznganschraube 5, BtoBdampfor unr_:l Feder
3. Oberes Querienrerkugeloelent BUEDEUTIIWEES. | oiociispias e e Seilg A-15

Ausbauninwess .. Seite B-20 Zetlegung und Zusammenbau Seite A-15

F-14

VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) F

Ausbauhinwelse

Stossdampfer und Feder

1. Dig unteren Cuerlenkerschrauben kaen.

2. Dan unieren Quedenks: 2um Ausbsu des SloddSmofer at
sankan

Vorsicht
* Den Querlenker nicht zu stark abserken, well di
Bremsschiduche beschédigt werden kénnen.

Zerlegung, Prifung und Zusammenbauy
1. Unter Bardcksichtigung der Zerlegungshinwelse dis Telie in der numesianisn Raihenfolge ausbaven,
& Die ginzeinen Teile wis in den Prifurgshinwelsen beschrieben Oberpsifan
3 a&r Zusammenbau orlolgt in der umgekenrten Aeihenfoige. Dabel missen die Zusammenbauhinweise beacr
b waroen.
4. Die Schrauben und Muttsrn missen mit den vargaschrisnenen; in dér Abbildung angegebanen Anzugsmpomer
fen fastgerogen werdan

Y
T "
SEATRALT
1. Kappe 5. Schraubenfeder
2 Folle {nur vorna) Zerequnghinweis ... e, Seite B=16
3. Federbeinlager Zusammanbachinweis . ............, SEite B-18
4_Anschlag 6. StoBdampler
Aul Beschadigung Gberpiifen. Auf Clausiritt und sbnommale Beriebisges sehe
pridan,
A-15



F* VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

]

45 G034 1N

Zerlegungshinwaise

Schraubenfeder

1. Die Kolbenstangenmautiar um ainige Umdrenungen idsen, Die
Mutter gber nicht abnehman

Vorsicht

= Die Mutter dart nlcht abgenommen werden.

« Am Schraubstock Schutzbacken aus Kupfer oder
Aluminium eingeizen

2 Das Spezialwerkzeug cussmmenbawen.

3. Die Schraubenfedar mit dem Spezisiwerk2elg Zusammen:
dricksn und dis obere Mutisr idsen

4. Dis Schraubanfoeder entfermen

Zusammenbauhinwalse

Schreubenfeder und Anschiag

1, Den Stoddampfer in alnam Schraubsiock sinspannen,
¥ Den Anschiag wie gezeigt am Stod@mpler montisren

3. Diemit dem Spezialwerkzeug zusammengedrickts Fader ain-
bauen
4. Das Faderbeinlager sinbauan.

[as Specialwerkzeug antiemsan.

Dias Fedarbeinlager in elnem Schrauosiock ainspannen

o in

Varsicht
« Am Schraubstiock Schutzbacken aus Kupfer oder
Aluminium sdnseizen.

=4

Die obere Kolbenstanganmutter fesizichan

Anzugsmoment: 31—45 Nm

VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) I

UNTERER QUERLEMNKER
Ausbau, Prifung und Einbau
Das Fahwzeugvordsneil anheben ung mit Untersisibocken abstitzan,
Das Unterschutzblech austsuen,
Uinter Berlcksichigung der Ausbauhinwelse die Teila in der numeriertsn Reihenioige ausbausn.
. Die ginzelren Tella prifen und gegebenenialls repariaran oder arsstzan.
Der Einbay erfalgf in der umgekehrizn Raihaniclipe. Dabsi missen dis Einbauhinweise beachiol werdsn
. Die Schrauben und Mutlern mdszen mit den vorgeschrisbanan, in der Abbildung angegebenen Anzugsmoms
len leslgeiogan werdsn.

Hinwais
+ Dis Schrauben der unteren Querienker, des Stabilisators und der Stabiilsatorstangen vorerst n

locker festziehen. Das Fehrzeug absenken und alle Schrauben und Muttern mit den vorgeschrisban
Anzugsmomenten festziehen.

7. Dia Vorgarradspur sinstellen (Ssite. R-G)

& h B LR -

hm
.
1. Rad 5. Untere Quenengercuchse (vorne-und hinten)
Z. Slabilizsiorstangenschiaube AUSDEURINWEIE .o iiniisinnniee D8IEE A=
3. Stofldamplerschraube Einbaphewes - . Seite R
4, Untzres Cuerlenksrkugelgolang Auf Alerung und Verschlell prifen.
Agdshauhinwels — Zaily A-18 8. Kugelgelenkslaubschutz
i g e e s g P Zalte R-19 BUSDEURINWEIS ...\ ity SEIEE F=
EInbaushimWeE . .criievimens TR Zaiteg A-

7. Untarer Quarlsnker
Ayl Beschadigung und Risse Oberprifen
A



ﬂDHDEHHADAUFHiHEUNG{DDPFELQUEHLEMHEH}

Augbauhinwealze
Unterss Querlenkerkugelgeienk

Achzschenkel io=an

Kugelgelenkstaubschutz

Vorsicht
beschadigt wird.

Untere Querlenkerbuchse (vome und hinten)

und ginem Ansal? suspressen.

Einbauhinwelss
Kugelgelenkstaubschutz

ginpressen.

1.Das  Kugeigelenk mit dem Spezialwerkzeug

1. Den Staubschuty mit inem Meiel entfamen.

am

» Daraut achten, daB der Kugelgslenkzspfen nlcht

1. Die Querienkesbuchse wie gezeigt mil dem Spezialwerizeug

1, An der innenseite des neuen Staubschutzes Fett suftragen
2. Den Staubschutz mit dem Spezialwerkzeug =m Kuceigelank

?DHEEHHAD#UFH&NGUNG{DDPPELDUEHLEHKEH} I

Untere Querlenkerbuchse (varns und hinten)

1. Dig Querssnkarbuchse mit Selfenwasser Sehandalin,

£ Dig Buchse mit dem Spezialwerkzeug und sinam Ansstr
der gezeiglen Richiung einpressan,

Pritfung

Untares Querlenkerkugelgeienk

Drehmoment des unteren Querienkerkugelgelenks

1. Dan Kugelgelsnizaplen finl Mal dricksn und 2ehen

2. Das Spezislwerkzeug am Gelankzzplen anbringen und d:

Drenmomeant mit einer Federwaags messen
Drenmomeant: 0,5—1.5 Nm

Medwart der Federwasge: 4,5—14T N

A-1



H VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

QOBERER QUERLENKER
Awshen, Prifung und Einbau

01 N B G s

- Dies Fahrzeuguordedtad anheben und mit Untersielibdcken abstizen

Das Unlerachutzblech susbauesn

- Urtgr BerGoksichtigung der Ausbauhinweise dgis Tsils in dar numenerisn Relhanlolge susbauen
. tiie ainzainen Taile priden und gegebanentalls rapariaran oder ersetzan.
- Der Einbau eriolgt in dar umpekehnen Reihenfolge, Dabei mussen die Elnbauhinwelee beachist werden

Die Scheauben und Mutiern milssen mit den vargeschrisbenen, in der Abbildung angegebenen AnzZugemoemen:
len fesigazogan wardsn.

Himwels

= Die Schrauben der oberen Querlenker und der StoBdampfer vorerst nurlockar festziehen. Das Fahrzaug
absenken und alle Schrauben und Muttern mit den vorgeschriebenen Anzugsmomenten festziahen.

7. Die Vorgaradspur sinstelien (Seie F-6)
Hm
AEALEAIZE
1. Had 5. Kugelgeiankstacheshutr
2. Oberes Queranksrkugelgelank Aushaubimaals . o0lan o Seite R=21
AUSDAUNITWEIE .crvyiiis s piensssy il A=21 ESnDaUhImwBIS oo SRR <21
3. Smidemplerschraubs €. Olbarar Ouarianksr
4. Dbere Quariankerbuchse (vome und hinten) PRI s e b i
Pusbauhinwels o Seile Bl
Eintauninweis v SENE F-22

Aul Alerung und Beschadigung prifen

A-20

- -,

VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQU ERLENKER) F

Ausbauhinweise

Oberes Querienkerkugelgelenk

1. Das Kugelgsienk mi dem Spesialwerkzeug vor
Achsschenke! Bsen,

Kugelgelenkstaubschutz
1, Den Staubschutr mit ginem MeiBe! antfernen

Varsicht
¢ Darauf achien, dal der Kugelgelenkzapfen nich
beschédigt wird.

Obere Querienkerbuchse (vorne und hinten)
1. Die Duerlenkarbuches wis gezeigr mit dem Spezialwerkauc
und sinem Ansalz ausgrassen.

Elnbauhinweise

Kugelgelenkstaubschutz

1. Dan Slaubschitz mit ginem 30 mm Anazstz ginprassen, bis e
den Sitz berthn

Vorsichl
« Den Staubschutz gerade und nicht zu stark alnpressen,
well sonst dar Innere Metaliring verbogen wird,

2. Kontrollisren, ob der Abssand rwischen Stsubachutr und Sitz
waniger ais 1 mm oefragt

. Dan Gelankzapfen dricken und zishen und prafen, ob kein
Fatt sustritt,

(1]

R-21



=4 VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) R

STABILISATOR

Ausbau, Prifung und Einbau

1, Das Fahrzaugvordarisil anneben und mit Uniesstelibdcken absiiizen

2. Dies Unterschuizblach ausbauan,

. Die Teile m der numenetten Reheniolge susbauen

. Die ginzeinen Tefle prifen und gegebenenlalis rapananan cder ersetzen

. Der Einbau erfoigt in der umgakehrian Aadheniolge.. Dabes massen dis Einbauhinwelss beachist wardan,

. Die Schrauben und Muttern missan mil denvorgeschiiebanen, In der Abblidung angegebenen Anzugsmomen-
ten festgezogen werden.

Hinweis

« Dis Schrauben der Stabllisatorstangen und Helterungen vorarst nur locker fesiziehen. Das Fahrzeug
absenken und alle Schrauben und Muttern mit den vorgeschrisbenen Anzugsmomenten festziehen.

Obers Querlenkerbuchse {(vorne und hinten)

1, Dias Cruarenkerbuchse mit Seilermwassar bahandein

2. Dia Buchse mit dem Speziahwerkzeug und sinem Ansatz in
der gazeigtan Richiung sinpressen,

oh LR g

Priifung

Oberer Querienker A
Drehmomeant des obere Querienkerkugelgsianks

1. Den Kugelgetenkzapfen finf Mal dricksn und zishan. ¥)
2. Das Spezialwerkzeug am Gelenkzspien anbringon und das

Drahrmament mit giner Fedenvesge messan.
Drenmoment: 0.4—1.2 Nm .
Medwart der Federwasge: 3,8—11.8 N {0,4—1.2 kg)

1. Stabdigatornaiterung 3. Staniisator

2. Slsbifisalorbuchss Auf Verblagung und Beschadiging prifen
Aut-Alterung und Verschisil priden. 4, Siebiisalocowischanslange
ETE@UTITWERE ©.0vvvoesgereesreressessrssrerrmressresesse LT Auif Verbiegung und Beschadigung prifen

Einbauhinwealse

Stabilisatarbuchss

1. Dis Buchse mit cer Einbaumarkierung des Stabdisaiors aus-
Tighien,

: A=-23



H VORDERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

GUERTRAGER

Ausbau, Prifung und Elnbau

1. Das Fahrzeug anheben

2. Die untere Abdeckung und die Rager abnahmen.

3. Dan Motor mit einem Auizug sufnangen

4. Dhe Tefe in 2er numerierten Belhanfolge ausbauen.

5. Dse sinzeinen Taile prifen und gegebenanialls reparieren aoder ersetzen,

Hinweals

= Die beim Losen der Servolenkungsieitung ausflleBends Flissigkel! mit sinem Beh&lter oder Tuch
autfangan.

« Den Quertrdger mit den Anbsuteilen abssnken und danach die Anbautsile entfernan.

» Die Schrauban der Stabllisatorhaferung und des oberen und untersn Quertrégers vorerst nur locker
anziehen. Das Fahrzeug absenken und die Mutiern und Schrauben mil den vergeschrisbensn An-
rugsmomanien festziehen.

6. Dar Enbau erlolgt in der umgekehten Rehenfoige.
7. Die Vorderradspur snsiellan (Saie B-G).
8. Daz Bremesystemn entliften {(Kapitel P).

1. Bremslemung 5. Stabilisalormalerungeschraube

Aus- Und BinSau ... versersseressnenn. KBpited P 6. Obade Queariankerschtaube
2 Aitzzischraube 7. Untere Cuarenkarschrauna
Alg- Urd BINDaU ..o reesreenn . RERIGESN B. Lankgetrisbehallanungsschraiibe
3. Senvolenkungslsitung 8. Vorderer Quertrdgar
Ause unt BInDal ... Kapitel N Auf Beschadigung priden.

4. Stoloamplerschraube

R-24

HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

YORBEREITUNG
Spezialwerkzeuge
43 G0ac 140 Aus- und 48 G030 107 Aus- Und
m Einbay der Einbau der
Schrauban- = Sohraulbenieder Halzerung - Schravbenfadar
federapanner I::B‘—‘ [::-:BJ gliﬂ" won 4 ]
48 G030 102 Aus- und 43 GOAG 103 Alg- und
Eintau der - = Einbau der
Schrauba g | Schiaubenfedar Arma i Sohrauberleder
(Tail wan b [Teil von _-;Z-‘:n "@
4815030 1AD) 48 G30 140)
45 B0G4 209 Aus- und Einbau | 40 NO2E 20 Aug- und Einbiau
¥ dar unleran der Buchsan
Uniariage GJB!‘rEﬂ- Unteriage
karbuchss
Foe




R HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

STOSSDAMPFER UND FEDER

Avus- und Elnbau

1. Das Fahreeughintariell anhebean wnd mit Unterstallbécken abstitzen

2. Unter Banickeiohligung der Ausbauhinwelse dis Teils in der numerienien Raihenfolgs ausbagsn

3, Di= sinzeingn Taile prifen und gegetenenfalis repariesen oder erseizen

4 Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reinanfaigs.

5. Die Schrauban und Muttern midssen mit den vargeschrisbenen, in der Acbildung angegsbenen ANZUgsmonmen-
ten lesigezogen werden
Hinwels
+ Die Schrauben der Stabilisatorstengen vorerst nur locker fesiziehen. Das Fehrzeug absenken und

slife Schrauben und Muttern mit den vorgeschriesbenen Anzugsmomenien festziehen.

8. e Vorderradspur einstelien (Seita B—10)

FLADAE 52
4. Stofdampfer und Fadar
AUsDEhTWEEE
Zermgung, Prifung und
Zusammenbabl ol

Ausbauhinweise

Stossddmpter und Feder

1. Die cbare Quarlenkerschratiben I5ssn.

2 Die oberen und unteren Ouerenker zum Ausbsu das
Stofidamplers absenken:

1, Einfallsivtzenschutz flinks Seits)
£, Raa
3. Stabiisatorzwischenstange

vinseeiens, LFTERIRY

searns - HEICE R=15

Vorsicht
+ Den Querlenker nicht zu stark absenken, weil die
EBremsschlduche beschiidigt werden kénnen,

€

HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) H

UNTERER QUERLENKER

Ausbau, Prifung und Einbau

1. Dag Fahrzeughinterteil anheban und mit Unterstalibbcken abstitzen.

2. Unter Berdcksichtigung cer Ausbauhinweise die Teils in der numenaren Raihenfalge ausbauen
3. Dis sinzeinan Telle prifen und gegebenenfalls reparieren oder erseizen

4. Der Einbau ericigt in der umgekehrien Relhanfulge.

Hinweis
= Die Schrauben der unteren Querlenker, der StoSdiampter, und der Stabilisstorstangen vorerst nur

locker festriehen. Das Fahrzeug absenken und alle Schrauben und Mutiern mit den vorgeschriebanan
Anzugsmomenten festziehan.

5. Die Vordemradspur einstellen {Seite A=10).

Mm
1. Azg
BEA0AE03E
2. S|abilisatorstange 5. Untere Querlenkerbuchse (Quanragerssis)
3. BloBdampierschiaube AUSDRURRTWEIR . ...ovierieim DRibe A28
Embauiinmes ..kt Beile A28

4_ Unieres Quarkspkerougeigelenk
Al Beschadigung und Risse dbemprifen Aut Alterung und Verschinid prifen

& Lintere Juerlenkerouchse (Achsschenseses)
Ausbalifinwers ... e I P
Einbauhinweis . .. o Saite R-28

Aut Aflerung und Verschisi@ prilen,

R-27



HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

Ausbauhinwelse
Untare Querlenkerbuchss (Querirdgerseite)

1.Das FKugeigeienk mit dem Spezialwerkzeug vom
Achsschenkel [Gsen.

Untera Querienkerbuchse (Achsschenkelseite)
1. Dig Cuerlenkerouchse wie gezaigt mit dem Spezlalweriezeug
und ginam Ansalz auspressan

Einbauhinweiss
Untere Querlenkerbuchse (Achsschenkelseite)

Hinweis
* Dieweile Buchsenmarkierung muB gegen vorne gerich-
et sain.

1. Die Duerlenkerbuchsa mit Saifemwasser behandsin.
2 Die Buchse ma dem Spezialwerkzeug und sinem Ansaiz in
der geZeigten Richitung einpressen

Untere Queriankarbuchse (Querrigersalte)

1. Die Querienkerbuchza mit Seferwasser behandeain

2. Die Buchee mit dem Spazialwerkzeug und sinam Ansstr o
der gezeigien Richiung sinpressen

i
wr

)

HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) R

UNTERER QUERLENKER

Ausbau, Prifung und Elnbau

1. Das Fahrzaughintarteil anheben und mit Untersteiibdcken abstiitzen

2. Unter BerGcksichligung der Ausbauhinwelse die Teile in der numerlenten Relhendolos ausbauen
3, Dig einzelnen Taite profen ung gegebenentalls reparieren oder ersetzen

4 Der Einbau erfolgt in der umgekennen Reinenfoige

Himweig
+ Dle Schrauben dor oberen Querlenker vorerst nur locker festziehen, Das Fahrzeug absenken und alie
Schrauben und Muttern mit den vorgeschriebenen Anzugsmomenten festziehen,

5. Die Vorderradspur enstalteny [Saite B-10)

Lo}
AR
1. Oberar Querienker 2. Obers Querienkerbuchse {vorna umd hinten}
Auf Beschadigung wnd Risse prifen. AUSBAUNIIWEIS ... . Seite R-30
ENDEURIIWEIE | cuwiia i o OB B30
Auf Aiterung und Beschadiging prifen.
R-22



HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

|

Ausbauhinwelse

Obere Quarenkerbuchss

1. Die Quenankarbuchsa wie gezeigt mil dem Spezisiwerkzeug
und ainam Ansatz suspressen

Einbauhinweise

Obere Querenkerbuchss

1. Die Querlenkerbuchze mil Seifsrwasser behandein

2. Dis Buchss mit dem Spexlalwerkzeug und mnem Ansaiz in
der gezeigten Hichiung sinpressan

- o
-

HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER) R

STABILISATOR
Ausbau, Priifung und Elnbau

1. Das Fehrzsughintanel anheben und mit Unierstellbackan sbstitzan

Das Unterschutzblech ausbauen

2.
4. Die sinzeinen Telle prifen und gegebenanfalls reparksren odar ersetren
4. Der Einbau effolgt in der umgekenrien Rsihenfolge. Dabai midssen die Elnbauhinweiss heachis: weardan

Hinweis

« Die Schrauben der Stabliisatorhalterungen und der Stabifisatorstangen vorerst nur locker fastziehen,
Dasg Fahrzeug absenken und slle Schrauben und Muttern mit den vargeschriebenen Anzugsmomenten

festzieheon.

m

1. Siabilisatorhaitarung

2. Stabilsatorbuchse
Aul Aitarung und Verschigid prifen
Einbauhinweis

- uniten

AR |

DT

3. Sizbilisator

Aut Vierbisgung und Beschadigung prifen.
4, Stabilisalorzwischenstangs

Auf Verbiegung und Beschadigung prifen,

Einbauhinweize

Stabilisatorbuchse

1. Die Buchse mit dér EBinbsumarkierung des Stabiisators aus-
richien



R HINTERRADAUFHANGUNG (DOPPELQUERLENKER)

CGUERTRAGER

Ausbau, Prilfung und Einbau

. Das Fahrzeug anheben und mil Unierstelibdcken absiitzan.

- Die Rader abnehmern.

. Das Difierential und den Trebwerkrahmen susbaven (Kapitsl M)
. Che Telle in der numeriaren Reihenfolge ausbhauen,

£ L3 P =

Hinwels

« Dan Quertriger mit den Anbauteilen absenken und denach die Anbautelle entfernen,

= Dis Schrauben der Stabilisstorhalierung und des oberen und unteren Quertrigers vorerst ner locker
anzishen. Das Fahrzeug sbsenken und dis Muttern und Schrsubsn mit dan vorgeschriebensn An-
zugsmomenten festzishen.

Dig einzeinen Telle prifen und gegsbenenizlls reparieren odar ersstzan
Der Einbsu erfalgt in der umpekahren Raiheniolge

. Die Himterradspur einslalisn (Seite B-10)

. Das Breamssystarm entlicfien (Kapiel P

o0 ~i i

EAHRA

1. Handbremszug 5, SipBdampferschrauba

Aug- ond BinBay .o Hapital P 6. Himtere Quertrager
2. Bremslestung Auf Beschadigung prafen.
Aug- urd Einbau . . Kapiel P 7. Stabiligatorhalterungetahraubs

B, Obare Quensnkerschrauba
8, Untere Cuarlenkerschrarbe

3. Lelfungsverhindung i
4, Batteriekabaihater

A-32

KAROSSERIE

INDEX
MOTORHAUBE
BAUTEILE
TUREN
VORBEREITUNG
BAUTEILE
FENSTERHEBER, SCHEIBE UND
SCHEIBENFUHRUNG .o,

NG ...
BAUTEILE
ELEKTRISCHE FENSTERHEBER ....covieme
BESAMIANSICHT ettt
FEHLERSUCHE
FENSTERHERERHAUPTRCHALTER ceees
FENETERHEBERMCTOR ..
TM]{LAPPEHEITHIEGELUHGSZUG =
BALTEILE
VORDERE STOSSSTANGE ..oicinnninas
BALITEILE
HINTERE STOSSSTANGE
BALUTEILE
Z].EHLEIS‘I‘EH UND VERZIERUNGEN .......
BALTEIL
TﬂHSPlEG.EL
BALUTEILE
WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND
WASCHER
FEHLERSLICHE
WISCHERMOTOR AR A
WASTHERMOTOR: eccsiiimssme smmssrsassns
SCHEIBENWISCHER UND
WASCHERSCHALTER . ceessassmmssmiassens
BAUTEILE
SCHEINWERFERWASCHER .....coociinins
FEHLERSUCHE
SCHEINWERFEAWASCHERRELAIS ewae.
SCHEINWERFERWASCHERSCHALTER ..
SCHEMNWERFERWASCHERMOTOR ceeee
BAUTEILE

frree
o ) LN KD

S8

=10
S-10
&-16
5-18
=17
51T

5-18

EEEEEE

LLLELLLL LLEE LLLLLLELE

WINDSCHUTZSCHEIRE .o
VORBEREITUNG

BALUTEILE
HECKSCHEIBE
BAUTEILE
ARMATURENERETT UND

ALIFROLLYORRICHTUNG wmeeissresa R
GURTGEWEBE
SITZE
BAUTEILE
VERDECK
VORBEREMUNG
BAUTELE
VERDECKREFARATUR ...

ST —

VERDECK/HARDTOP ..oovooomoesoeosmorss
KAROSSERIEABMESSUNGEN .......ccoe
LINEARE KARCSSERIEABMESSUNGEN ..
FROUIZIERTE
FAROSSERIEABMESSUMGEN .nssniis

£ EE@EEE§§$EEEEEEEE£§§E£E hEEELLLL



INDEX

INDEX

1. Motorhaube
Aug- und Einbey
2 Tor
Aus- und Bnbau .../

. Soils 35— §

. Saeita 3-8

3. Fensternebar, Scheibe und Sbnelhﬂnrunrurrg

Als- und Einbau ..
4, Thrverriegaiung

Am-nd-Einbel o

5. Vordere Siofistange

Aug-und-Bnba L

8. Ziereisien und Versisrungen
Aus- und Einbag

=2

. Beile 510

Seile 16

Seite 5-25

. Seils 528

7. Tirspregel
Aus- und Elnbau ...

B. Scheibermischer und - was:ha.nlage.

Fehiersuche ..

Prifung ..

Aus- und :|-_..'1ha.u

Zarlagung und Zusammentau .
9. Windschutzscheibe

Aus- und BIDBBY o

e SEilE 337
_ Saile 330

BEEIETOCE

. oeits S=32

« Seite 5=33

Seila 538

Seite 544

INDEX <
EEELar
1. Kofferraumdeckal 6, Heckschaiba (Harotop)
Aus- und Enbay .. it B0 517 Auig- und BINBEY ..o, Seile S-4E
2. Mﬁmmdacknruamagalung 7. Heckschsibs (Verdack)
Avs- und Einbau ., Lo Bafte 510 Aug- und Bnbais ., Selle S-BE
3, Tankklappe ung Errt.'r:g.elungsmg 8. Verdack
Aus- und Elnbais - Daite 524 Aus- und Enbag e e Sile S8E
4, Hintere Stofistange Zaragiing und Zusanmna_n e St S-TC
Aus- und Elnbas . e Seite 526 8. Hardlop
Zerlegung und zu'samrnennau ...... Seite 527 Zarlagung und Zusammenbay ... Seite 583
8. Jierleisten und Verzisrungen
AUE- U BNBAY ..o, DEIE S3=28
S_E



INDEX

PIBIIRE st it i s SN B0
2. Tenkklappeneniriegelung

Aus- und ENbEU s Saile S04
3 Armaturenbrett und Miltelkon=ois

Aus-und Binbab e S8R S-56
4. Verklsigungen

Aug- unid Binbas o, Selte S50

5. Bodenmaite

Aus- untd Bnbatt o il
. Sicherhaitsgurta

A= g BINBBal i i
7. Sitze

AlisUnd EINDRL ..o riisins

Zerlegung und Fusammentaw ...

MOTORHAUBE

nm

MOTORHAUBE

BAUTEILE

Aus- und Einbau

1. Dig Teile in dar numariertan Rethenfolge aushauean.
2 Der Einbau erfolgt in'der umgekenrien Relhenfalge.

m
BEAER OG0
1. Schainwererdichtung 5. Schamier
2. Seitliche Scheinwerfesgichiung 6. Motorhaubenstitza
3. Wascherisitung 7. Moiorhavbenvertiagelung
4. Motarhaute EERSIBIUNG .o SR S

Elngtallang .o i S 58

B, Entriegelungszug



S MOTORHAUBE TUREN

Einstallung TUREN
\,\ \lll::'-.};\ Motlorhaube
= 1. Die Molorhaube kann seitiich elngestelll werdan, wenn dis VORBEREITUNG
b\ \:\ Schamierschrauben an der Motorhaube geidst und dia Molor-
b haube entsprechend verschoben wird. Srecuzchijssslsa Aug- und Einbau dsr

=53 \j qa (TORX TOOL T40) Torschiisfolats
Al s

T SteckschiGsselsatz (TORX TOOL, T40)

et S8 S
AT
Motorhaubenverriegelung
- S S 1. Die Verriegetung nach dem Einstellen der Motorhaubs sinstel-

len. Dazy die Verregelungsschrauban und Muttern l8ssn ung
die Vemagelung auf die Schliefplatte der Molorheube aus-

richien. ‘,




S

TUREN

BAUTELLE
Aug- umd Einbau
1. Das megative Bateriekabal sen

2. Die Tistle in der numerierien Rehenfoige aisbauen
4. Der Embab erfoigl in der umgekehrien Rainenfoige

Hinwaess

+ Zusn Ausbau des Tirenschlags mul die Tdrverkialdung und die Folie entfernt werden. (Siehs Seite

S—u.)

» Dis TlrschiieBplatie einstellen. {Slehe Seite 5-5.)

1, Kabeloaumsisckar
2. Anschitagssift
3. Schazmier

]

4. Tar

5. Toranschlag

it Seite B-0

L

TUREN S

BIAEX- 1F

Ly || \ (A '|'l|||
Lk '::. \ 1

Einstellung

Schilefplatte

1. Prafen. ob sich die Tlr lsicht schiigBen [a81 1nd ob sig nicht
locker Ist. Zum Einsteien die SchileBpiatensshraubsn fosen
und die Sehlisfplate enteprechend varschishen

2. Profen, ob dis Torhiniersaite mit dar Karosserie bindig =t Dis
Tir kann durgh seifiches Verschiaben der SchifeSplame einga-
siellt werden

Anzugsmomeni: 15—25 Nm

Tiir

1. Die Schamierschrauben Wsan und dis Tr in den gezelglan
Richiungen einstellen,
Die Schrauben wigdsr mit dem vofgeschrisbenan Anzugsmo-
ment festzehen

Anzugsmoment: Z2—30 Nm

Padstift
1. Dig Ausrichilung des Palistits konfrollieren: Fails notwendig,
kann der Palslift in dar Hihe singesteilt werden.

Anzugsmoment: 4.2—52 Nm



S FENSTERHEBER, SCHEIBE UND SCHEIBENFUHRUNG

FENSTERHEBER, SCHEIBE UND SCHEIBENFUHRUNG

BAUTEILE

Aus- und Einbau

1. Das nogallve Batteriekabel Meen

2. Die Tede unter Bericksichiigung der Ausbauhinwelse in der numerienen Fehenlolgs susbsuen,

3, Der Einbaw erfolgt In der umgakehrien Reihenfolge. Dabel missen die Elnbauhinwelse osachist werden

Vorsicht
= Dle Folle vorslchilg entfarnen, so daB sle wiederverwendet werden kann.

Hinwelse

= Dle Schelbe etwa 180 mm hochstelian.

» An den Muttern des Fensterhebers und der Schelbenfihrung und an den oberen
Schelbenanschiagsschrauben vor dem Ausbay Bezugsmarklerungen mit Farbe anbringen.

R
[ wwena
HEIRNICE
1. Fansterkurbel 6. Innengsift 13. Scheibenihrung
Auvshauhinweis ..., Seite 5-11 7. Dichiplatie 14, Tordichistraifen
Einbauhimeeis . Seite 5-11 8 Folle 15 Scheibanfihrung
2 Imnara Griffsbdeckung 4. Oberer Schesbenansohiag 16. Dichistredfen
3. Ammstlize 10. Tirleists 17, Eckscheibe
4 |Lautsprechergiter Austauhinweis ... Seite 5-29 18, Lattsprecher (fali= notwendig)
Ausbauhimeeis .., Seite 3571 11, Tlrecheiba 13. Pafstift (falls nowendgig)
3. Thrverklaidung Einsteliung '......... Seita 5-11

Aushbauhimwels .. Seis 561 12 Fenstarhaber

10

e I o)
-

FENSTEAHEBER, SCHEIBE UND SCHEIBENFUHRUNG

S

Ausbauhinweise
Fensterkurbel

lesen.

Einbauhinwelse
Fansterkurbel
1. Dia Fensterkurbel wie gezeigt einbauven

Hinwels

Einstellung
Tirscheibe

Die Tarscheibe (Verdack bzw, Hardlop) wie folgt enstellen:

=

Die T0r sinstelien (Seie 55 ]

| richtig

i

Den Pabstit sinstalion (Seile 5-8) |

| richtig

Do Dignezireifen sinstalien {nur Verdeck] und den
Einbauzustand kontroiiieran [Seite 508}

| richtig

Das Veroeck brw. Hardiop singiellen [Gede -84, B5) |

| richtig

. .
Die Screinenhihe sinsssiisn {(Bate 5-12) |

| ricttlg

Die Scheibe sech sinstelien [S=me 53-13) |

rehis

Dha Schaibe i Lingsacniung sinaselien (Saite 5-14) |

| richtig

Dia Einsmefiungen Oberpridfen [Gate 5-135) |

L T nichtrichtig | riehtig

Eingtadung eDgeschinssen |

+ Die Tirscheibe dazu ganz schileben,

1, Bie Hlammer der Fansterkrubel mil sinam Tuch wie gszsiot

=1



S FENSTERHEBER, SCHEIBE UND SCHEIBENFUHRUNG

I, Elnsteliung der Scheibenhéhe
Einstellung
Den Djchistralfan antfernen und die Alsrichiung bei genz geschiossanar Scheibs kontollisren
{1} Cle oberen Scheibenanschlageschrauben (A) I&sen
{2) De Echeibe in dar Hihe so sinstsllen, die Scheibenaoberkants richtig ausgerichiet ist und die Schrauben
(A} lestzishen

Hinweis

+ Beim SchiieBen der Schelbe miissan die beiden Anschifige die oberen Scheibenanschiage gleichzeitig
berihran.

+ Zum Einstellen der oberen Schelbenanschifige muB die Schalbe etwas sbgesenkt werden,

i /
i
s Patil
i RETT

B E

512

FENSTERHEBER, SCHEIBE UND SCHEIBENFUHRUNG

fm

2. Seltiiche Einstellung der Scheibe
Einstaliung

Den Dichistreifen entfernen und die Austichiung bei ganz geschinssener Sohaibe kontoifieren,

(1) Die Fensterhebermutiern (8) und die ScheibenfGhrungsmutier (C) iosan

(2} Den Fensierneber betitigen und din Schaibentihrung gegen innén odor aullen verschisben um die ober
und seitliche Schebenkantan richtiy suszurichien und die Muttern (B) und (C) festzishen.

Hinweizss

« Der Fensterheber und dis Schelbanfihrung sollien ungefihr in der gleichen Position der Schiltzidehs

festgezogen werden.

+ Die Scheibe mui sich bel geschlossener Tir leicht dHfnen und schileBean lassan.

ala

QELEED:

5-11



S FENSTERHEBER, SCHEIBE UND SCHEIBENFUHRUNG

3. Elnstellung der Scheibe in Langsrichiung
Elnsteflung
Den Dichtstreifen entfarmen und die Ausrichiung bei ganz geschiossensr Scheibe kontrolsran.
{1) Diz Fensterhebearmuttern (D) und die Schetbenfihrungsmutier (E) ibsen.
{2} Den Fansternaber betatigen und die Scheibenfihmng nach vorna odsar hinten verechiaben, tm die Schaiban-
seltenkanta richtig auszurichien und die Muttern (0 und (E) festziehen.

Hinwels

= Der Fensterheber und die Schelbeni(hrung sollten ungefahr in der glelchen Posttion der Schiltzi&cher
festgezogen warden.

» Dile Scheibe mud sich bel geschlossanar Tr leicht &Htnen und schileBen lassen.

Vardech Hardtop

{

&3 _Iﬂl 12520
T 12523,
|— o 20 = 2.0 _

EAEEETa
S-14

FENSTERHEBER, SCHEIBE UND SCHEIBENFUHRUNG S

Mach abgeschiossener Einstellung die folgenden Punkte kontrolilzren
1. Dis felgenden Punkie bei entferntem Dichistraiian prifen.
(1) Bei geschlosserer Scheibe missen dia Anschifge die oberen Schelbenanschlige gleichzsitig berhran.
(2). Bel geschiosserer Scheibo mul dis Position dar richiig sein
2. Cie folgenden Punkle bei eingebauten Dichitstreilen kontrofiieren
{1} Bei geschicssanar TOr muS sch die Sohietbe isicht finen und schiiefen lassen.
(2) Dis Ausrichiung des Dichistraifens mus richtig sein (Verdeck)
(-3} Der Dichistraifan mul richlig montiart sein.

Vardack
Fafecizn W1 —mmt b D
\\ " &
A5
I
e
Hardiop
\\\ = = H‘"'-
| g P c
Histar - + =
> o !
e b, § T Schaibe
Hiaricon M § "'-FFF-F-- I :—I- &m:_:

e k
Fiaeetoch i - | @ [ 9d£20 | s3zen
[ @ [aizz0 [7azzn

© | sp2an | 12820
@ | tas20 | 120420




S TURVERRIEGELUNG

TURVERRIEGELUNG

BAUTEILE

Aus- und Einbau

1. Das negsabive Batleriskabel lbsan

2. (e Teile unter Berdcksichtigpung cer Ausbauhinwelse in der numeriarien Rsihanfoige atisbalen

3. Der Embau eralgt in der umgexetrten Feibenfolga. Dabel missan die Einbathinwelse beachies werden.

Vorsicht
= Dle Folle vorsichtlg entfarnen, so dab sie wiederverwandet werden kann.

Hinwels
» Zum Ausbau der Tlrverriegelung die Scheibe ganz schiieflen.

1. Fengmarkurize| 4. Lautsprechergitior 7. Dichtplate ﬁ
Ausbauhimwess . Salle 5-11 Ausbauhirwels .. Seite 5861 8. Folie
Enbauninweis ... Sefte 5-11 & Torverklgidung 9. Torverrisgeiung
2. Innere Grifabdeckung Aushavhinwels .. Seite 561 10 AuBangrf 6')
3. Armstilre §. Innangritt 11, SchioBrysinder

816

KOFFERRAUMDECKEL

rn

KOFFERRAUMDECKEL

BAUTEILE

Aus- und Einbau

1. Die Tedle in der numernierten Reinenfolge ausbauen,
2. Der Enbau erfalgy in der umgekehrizn Feibanfolgs.

1. Kafferraurndecke 4, Huteblage
eGSR EERE ST 5, Laiste
2. Federhaier &, Scharniar
3. Haltsiegar
Ausbauhinwels: o0 w0 Baite S5-18

=TT T RN SRRE R - - J 2 |

57



KOFFERRAUMDECKEL

Ausbauhlnwels
Hallsleder

heben

Warnung

Elnstallung
KotHerraumdeckal

gezeigt einstellan

5-18

2. Die Halteleder antlernen.

1. Dis Halslader mit sinem geschititen Schraubenzishsr an-

+ Die Haitefedsr vorsichtiy entfernen um Verletzungen
ausruschlisfen.

1. Die Befestigungsmutiern W5ssn und dem Kofferraumdeackal wie

Haltefeder
1. Die Haiteleder an der gewdnschion Stele mi sinem
Schraubenziehar sinsaizen.
Posdion b
Koralf "‘“-u-__q__h Scnamier
i
Nt nhg o
rechis
i
Erhate Kraft i
nechs
Vesminoome Kralt ot 2
recnis (]
O Positicn
Wearnung
« Die Hsliefeder vorsichlig wverstellen, well Verlet-

zungsgefahr besteht.

- »
~

Ll

KOFFERRAUMDECKELENTRIEGELUNG

KOFFERRAUMDECKELENTRIEGELUNG

BAUTEILE

Aus- und Einbau

1. Dia Taile m der pumeriarten Rehenfoloe ausbeuen
2. Der Einbau arfolgt in der umpekenten Reibanicigs

1. Kofferraumverkleidung 4, AbschiuBziertlech

2. Kofferraumdeckelvarrsgesu ASDAUNIWEE e SBHE 52
sy T T OO OO 1 o - . 5, Schichzyiindar
3, Hintere Kombieuchte 6. Schlledpiats
PUBEEN st e s b T T
e Einstellung
Keofferraumdeckeiverriegelung

1. Kontrofllaran, ob sich der Koffarraumdecks! feicht schiefar
falt =nd den Decke! auf Fesisitz prifen, Falls notwendig
kinnan die Vermegetungsschrauben gadiat und zum Einstelle:
dia Varrisgelung verschoben werden.

[ T



S ELEKTRISCHE FENSTERHEBER

ELEKTRISCHE FENSTERHEBER
GESAMTANSICHT

1. Mittslxonsole 3. Fensterhaber

Aurg- und EINBEU ..o S00E. 556 Aug- und Enbau e
2, Fensternebarnauptsohatiar

Aus- und BB s e S-5E

PHERBAEY s o kbt o A Y el

5-20

S

. Saite 310

ELEKTRISCHE FENSTERHEBER

-~
b
g
%

o
Haamasenmy
9@ | o BOA
g 2T E tF)
+ — o= [¥-05]
EF 1
BT - /L_ Iroums
0FF
M &1 lico
= = X=1
%-08 ?-_E."'H =04 o &
[Fl 308 ® iF) EE
B/w L1
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S ELEKTRISCHE FENSTERHEBER

—man

|| Die Fensterhaber funktianisren nicht ||

!

Cen Z0ndechaler sinschaiten
| |

|

[[Die Sicherung P, WINDOW 30 priden %hluﬂ
L2
Frifan, ob an dar Kiamma |BW) des Fensterhsber- nwin| Dan Kabeibaum zwischen gem Sichgrungeasien und
schaltersiackers aing Spannuig von 12V vorfanden ist, | dem Schalter reperiaren,
e
Dan Fanstermebarschsitersteckar [8gan wnd suf .
Stromourchgang zwischen der Kiemme B und der Py | e KB{EIELE&L;‘:HIWISQMH charm Sciualter und der ‘
l Masss prifan il i |

2 | Den Fensterneberschalier aul dar Fahirerseite priffan
(Sede 5-23)

i Dar Fensterhaber auf der Fahrersaits funktionien micht |

i
| Den Zondschatier sinschalten. |

!

Prafen, oo an der Kismme des Fensterneber-
schaftersieckers alne Spannung von 12V vorhancen =t (nein| Den Fanstemebarsciater auf der Fahrerseile prifen
= Haban : Klemma (G/H), ((RB1 |Gz 5-23).
« Sanken: XKlamme (G, ((AAG1)
D
Prifen, ob an der Klsmme des Motorsiscksrs sing
Spanimung von 12V vorhanden ist nein | Den Kabelbewm pwischen dem Schafnd und dam
= Haben : Kamme (G/H), {[GR) Motor reparianan,
= Sanken: Klemma {3}, (({5))

" 4 Den Fanstemebermotor orilen (Ssile 5-23)

{{ I Befshrerssas AL

G-22

ELEKTRISCHE FENSTERHEBER S

FENSTERHEBERHAUFTSCHALTER

1. Den Stromdurchgang 2wischen dan Steckerklemman prifen.

Schallar Fahrarssde Beifehrarsang
a b c d l £ b B f
Pasition | |

Haban o1—10 . O O

0—0 L O

Aus o—0—0 C———

SenkEn 2 Q.| O 0
o0 =0

O3 bezeichnel Stromdurchgang

2. Bei ginem Fehler mug der Fensterheberhauplschalter erselrt
wardan

FENSTERHEBERMOTOR

Priifung

1. An der Klemme a des Molorsteckers eine Spannung von 12V
anlegen und dis Kieamma b an Masse schlisfien. Prifen, ob
der Mator 15wt

2. Die Anachidsss umkshren und prifen, ob dar Motor in der
umgekehrien Drahrichiung Bult

3. Bai ainem Fehlar mud cer Fonstarhebarmotor ersetn werden,



S TANKKLAPPENENTRIEGELUNGSZUG

TANKKLAPPENENTRIEGELUNGSZUG

BAUTEILE
Feps- und Einbau

Hinwels

+ Zum Ausbau des Tankkisppenentriegeiungshebels muB die hinters Mitielkonsole pusgebaut werden,
» Zum Ausbau des Entriegelungszugs mul die hintere Matte, die Huteblage und das Abdeckblech

ausgebaul werden.

1. Die Telle in der numeriensn Reihenfolge ausbauen,
2 Dar Einbau eroigt in der umgekehrien Raitenfolgs.

—g—wrierT

A, Hintere Mittelkonsole
Aus- und EInBau ... DERE 550
2 Entriegeiungshabel

L=

TR e
3. Entnagelungazug

4_ Eniragelung
5. Tankkiappe

-3

VORDERE STOSSSTANGE E
VORDERE STOSSSTANGE
BAUTEILE
Auz- und Einbau
Hinwals

+ Dis Scheinwerfer hochklappen,

1. Des negative Bateriekabel Wsen,
2. Die Teile in oar numesiertan Rahanfolgs ausbauen.
3. Der Einbau erfolgt in der umgekenrien Reheniciga.

1. Kennzeichenhalter 7. Leiste
2. Blas B, Stofstange
3. Viordere Kombiileuchla 9. Haiter
BUSTIBU 2 io10 it RoBOE] T 100 Stofstangenverstariung
4. Kotficgeihaiterung 11. Zwischenstick
5. Spritzsehuiz 12. Stobstangenhaliar
B. Kihlargriflandeckin- 13. Swdstangenhaltarung



S HINTERE STOSSSTANGE HINTERE STOSSSTANGE s
Zeriegung und Zusammenbay
HINTERE STOSSSTANGE 1. Dig Teils in der numerierten Aeihenioigs susbaien,
BAUTEILE 2. Der Zusammenbau eriolgl n dar umgekehrien Reihenfolge.
Bayg- und Einbau
1.. Das negative Ballenekabel [Geen
2. Die Teile in Ser numerierten Rethenfolge ausbauen
3 Dar Einbau erfolgl in der umpgeketrien Rasheniolge,
|
b
1
E
f
[
|
m
ol EAEEGIT
TR 1. Glas 4. Halter
7. Kenienabdeckung &. Hintera Stofistange Z Lesta 5. Platian
2. Spfizschits 3. Slofistanganvarstark ~g 8. Stobstange

S5-26 57



S ZIERLEISTEN UND VERZIERUNGEN

ZIERLEISTEN UND VERZIERUNGEN

ZIERLEISTEN UND VERZIERUNGEN

VORBEREITUNG
Spazialwerkzeuge

49 GOS0 TAD Aufschneidan

oer Dichturigen

Diohtungs-

sEhngioe f'ﬁ\’?

werkzeug

QELUCEE

BAUTEILE
Aus- und Elnbau

1, Die Tate unter Barickslchigung der Ausbauhinwelse in der numsrisnen Reihenfolge susbausn

2. Dier Sinbauy erlolgt in der urngekehren Reihenioige. Dabsi missan dis Einbauhlwelsa Deachial wardan,

T R et

/ | =
i L _'_/-' o _,_—:IS:;.":\_‘-
@ A i
5
W
L
1. Wingschutzschaibanzisrigisis 4 Hinlere Jerigist= :
EINDAUFITWEE .. oinrimrsims e SEITS 5-F9 BsDAUNIWEIR i i Ee!;e 5—=9
2. Lufeinlalgitier EAbEUIWEIS e cnrerisirrmessemses SBHE G317
BUBBEL +. v iemmimicossemmmiesttirsims miosimesss SEIE ES-0T E. Hecklenstarzierisiste (Hardtop) _
3. Tirzieriesste ENBARIEEE ...\ ierssbraimaerins. DB G0
A | SRR Seie 5-29 6. Hinteres AbschiuBblech .
e ! Aushauhimwels ( et DI B-29

Ausbauhinweise

Thrzierleiste

1. Den TOrspiegel ausbauen. [Siehe Seite 5-32.)
2. Die Tlhrzierleiste antfernan,

Vorsicht
» Die Karcsserie darf nichl beschadigt werdan.

Himweis
+ Die Klammernpositionen sind in der Abbildung gezeigt.

Hinteres Abschiulblech
1. Die hintere Kombiteuchien suabauen. (Siehe Kapitsi T.)
2. Das hintare Abschiuftdech entlernan.

Hinweis
« Die Klsmmernpositionan sind in der Abblidung gezeigt.

Hintere Zieriziste
Zum Entfamen der Zlereiste mul das Hardiop abgencmmen
wardan. {Siehe Jeite 5-65.)

Elnbauhinweise

Windschutzschelbenzleriaiste

1. Die Karossariakants mal sinem Schutztand abdacksn,

2. Die obere und die seitliche Dichfung mit einem Meszer wie
gezeigt aufschnecen.

Vorsicht
+ Dis Schalbe und die Karosseris dar nicht beschidigt
werden.

3. Die Kiinge des Spexisiwerkzeugs in cle Dichtung siecken
und zum Aufschneiden der Dichiung entlang der Karossens
&n der Hange ziehen, wia in der Abbildimg 4 gezeigl.

Vorgicht
« Die Karossarle darf nicht beschédigt werdan.

4. Oie Kiinge des Spezlalwerkzeugs in die Dichiung stacken
und zum Aufschneiden entiang der Scheioe an der Stange
zighen, wie in der Abbidung B gezeigt

Vorsicht
» Dle Scheibe darf nicht beschadigt werden,

5-28



S ZIERLEISTEN UND VERZIERUNGEN

[atea R

5. Die Dichtung entlang der Scheibe autschneiden {C).

Vorsicht
+ Dle Scheibe darf nicht beschadigt warden.

6. Z2wischen der Karossarie und der Schelbe so viel Dichiung
wig méglich wegschnaidan.
7. Falls ein Schutz beschadigt ist, mul er entdernt werdan

8. Die Scheibén- und die Karosseriekante sorgilitg reinigen
2. Falls die Karosserie beschadigr wird, mull die Stelle mit
Reparaturizck ausgebessan werden
10, Fallsein Schutz entfernl wurde, muB sin never Schulz angekisbt
wesgen.

Himwals
= Kontrallieren, ob der Schutz richtig angebracht ist.

11. Auf die Kisbsll&chsa der Scheiba. der nauan Zariatsle und der
Karosserie Grundierung auftragen wnd 10r ca. 30 Minuten
trocknen lessen,

Yorsicht

+ Esdarf kein Schmutz oder Feit suf die Aufiragungsstslls
gelangen und die Grundierung darf nicht berlhrt werdan.
Falis Grundierung suf die Haut gelangt, mufl sis sofort
entiernt werden.

Hinwals
+ An der Scheibe nur Schelbengrundlerung und an der

Karossarie nur Karosseriegrundierung auftragen.

12, Zwiechen dar Scheiba und des Kargssene Dichimitel 3 mm
hach aultragedn

Hinweis

+ [Dia Spltze der Dichimittelpatrone mit einem Stock Draht
aufstechen, so dal das Dichtmittel auigetragen werden
kanmn.

= Falls notwendig, die Dichtmitiebwulst korriglersn.

Vorsicht
= Das Verdeck difnen, so ded die Schefba durch den Druck
beim Schilafen ainer TOr nicht herausgedrickt wird.

13, Die Mitteimarkierung der Lasle auf die Scheibenmarkienung
(@) ausrchien

14. Den oberen Teil der Zierisiste (@) anbringen.

15. Die Zlerleistenecken (@) andrickan.

16, Die saitlichan Zierisisten (&) heginnand von unién andricken

ZIERLEISTEN UND VERZIERUNGEN S

Aushértungszell des Dichtmittels
Tamparatur Oherfigcnenranung ] Batriepszustand
5'C ca 1.5 5 125
20°C ca. | Std, 4 Srg.
Ly ce 10 Min 2 Srd

17. AutWassereiniitt prifen. Bel Leckstallen ois Stelle guttrasknan
und den Einbau wiedarhoian,

BERAJEN3

Hintera Zierlsiste

1. In dis Zierlalstenngt ein Dichistrelfen TP-33M (0208 77 732)
eflegan.

2. Ula hintare Zierlzisten anbringen

Heckfensterzierisiste (Hardiop)
. Die Heckschabe entlamen. (Siehe Seite 5-48.)
2. Die Heckscheibe einbaven. (Siehe Ssite 5498

Hinweis
« An der Zlerieiste nur Karesserlegrundierung suftragen.

3. Aul die Klebefidche der Scheibe, dar neuan Jianeste und dar
Kargssarie Grundierung sufragen und fOr ca. 30 Minuten
Iracknen lassen.

Vaorsicht

+ [Esdarf kein Schmutz oder Fett auf dle Auftragungssisile
gelangen und die Grundierung darf nicht berdhrt werden.
Falls Grundierung auf die Haut gelangt, mug sle sofort
gntfermt warden.

4, Die Heckfensterzierigiste wia gezaigt anbrngen

n

. Falis die Jereiste zu lang it kann sie bis aci 10 mm im
Varbindungsstick abgeschnitan werden. Fir dis Dichtmittel-
Aushirtungszeit sishe oben,

. AufWassecsimtrit prifen. Bed Leckstefen e Stefle gut trocknen
undd oen Einbau wiederholen



S TURSPIEGEL

WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

TURSPIEGEL WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER
BAUTEILE FEHLERSUCHE
Aus- und Elnbau
1. Die Telle in dar numerieren RAeinenfolige ausbauen.
2. Der Einbau erioigt In der umgekehran Reihanioige: o ¥—01
il
= 8 804 ‘
q O (El f\{ m_}}_" IF1
i =02 ¥-03)
(od]
WAy
L [F} Q0

A Sty IR betesmswrsmis -
Bombeity 7
LAR| LW ] E B | Ls0
iR Law | Loy [ LR |
[
1, Splegelabdeckung 2 Tirsplegsl :
532
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WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

Die Scheibenwischer furﬂaimhm mt mit
lamgsamer noch sehneller Drehzahl

|
i Die Sicherung WIPER 208 prifen L Kurzschiub
| In
[ Be Zondserager sinschaiten |
Kamiroliiaren, o an oor Kiemme L des Wischermotar-  [nein| Den Kabgibaum pwschan Sicharungskastan und

SERCRArs ging Spanneng van 12V vormanden it

WischarmnOiod repaniensn

L

Fomtioilisran, 00 an dor Klamman LA und LW des
Wischarmolorstacksss aina Spannung von 12V
vornanoen Ist

= [Miadnge Drenzahl: LW 12V

= Hohe Drehzanl: UR 128

nain

Den Wischermotor pedfen. (Siehe Bans 5-36.)

™

Kntralligren, ob an cen Klemmean L gad LW ges
Schaltersteckers sing Spaanung von 12V
wTRTEMEEN 51

» Misdnge Deanzanl LW 12V

» Hohe Déenrahl: LR I3

nein

Dar Kabeibaum pwischen dem Wischormaior und
dem SoRalter reparieran

ia

Den G-poiigen Wischerschalterstscker lbeen und
pridfen, ob owischan der Klemme B und der Masaa
Simomduwrchgang wvorhanoen st

nain

Dan Kabelbaum rwischan dem Schaiter ung oer
Masas repansnan.

'ﬁ Die Schelbenwischer werden nicht Turlckgesteiil,

]_Een Zirmscraler sinscraten

=

L -I Den Schsinwererschater priten, (Sheha Kapiei T.) | .

-5t

|. Kaniallieren, &b an ger Rlomme L gas
|‘ Schaltessigckers ong Spannung von 124 vorhanckn 5t

nein

Den Kabelbaym rwisgenan Sicherungskasten ung |

"| Schalter separieren

2

:: Fardratliehen, ob rwischen dor Kigmme B ung Jder
1 Mexzse Stromdurchgang vortanden s

Den Borsennalter repansran. [Biehe Ssne -39, ) —|

534

< { Den Scheiberwisshermato: orifen. (Sishs Set= 5-36) |

RS

WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

[ Dia Intervalischeibenwischer funitionisren nicht.

| Den G-paligen Wischerscnalterstachar [9sen ung
priden, 00 rwischan der Schaiterkismme 8 una der
| Masse Sirendischgang vorhandan ist,

rein

Den Birstenhaitar reqarieran. (Sehe Seits 5-30.)

2 |

1 Dian Wischamchalfer prifen. (Seha Kapisal 7))

Der Elntaktzcheibenwischer funktionier nicht

| [an Scheibenwischemschalter profien, [Siens Kapitsl T.) |

DL

Den Scheibenwischarschaller prdlen, (Skahe Kapitsi T)) |I

i . Diie Weschaniage tunlﬂlonm nichi.
| (Dl Wischer funktionieran normal.)

[
i

| Den Zoncscrater einschalian.

¥ ==

DEOENE

Kaontroilenen, ab an der Klamme L des
‘Waschenmaotorsteckers eine Spannung von 12V
vorhanden e

!
llﬂ

Den Kabehaum yweschen der Sicherung und dem
Mator pridien

Lja
- 4
Fonfrolisren, ob sich der Waschermatar in gutam nein
Zusand befindat (Siena Sede 5-36.) D’ Waschamolor enseiznn,
|a
Kentrollisran, ob bal eingascnatetam Wagohamobor |
an der Klamme LI des Wascherschalsrstackers sing - (e Den Kabsinaum zwisghan Motor und Schaiter
Spannong van 12V vorkandan st L E
| Ja
Den &-poligan Wischarschaltarstecker i0san und : i
pridan, ob zwischen der Kismme B und der Masse nein D'! n Kabmineum owischen dem Scmater und
Stromdurchpang vorhansen 18] L bl bt
L I Den Waacherschaser priten. [Siehe Kapidsl T ]
IS 00

ll:hlnhul lauft bei susgascheilstem
Sﬂu

Den Wasshamschallar prlfan. (Sene Kapie! T)

535



WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

o

WISCHERMOTOR

Prifung

1. Bei zurdckgesteiten Scheibenwischern die Kiemmen des Wi-
scharmators auf Stromdurchgang prifen

Kiammen | Stomdooigang Kismmen | SHpmaLrTGanyg
s—b nan (ja} b—c ngin (&)
B & el B—d nain [ja)
a—a i (=) il ERIE]
| ) England

2. Den Betmreh des Motors profen, wenn zwizchen der Klemme
a und der Massenkismme ces Motorsteckers ging Spannung
von 12V angalegt wird

e 4| Bainst
2y
E nigdnga Drehzan
o nonhe Drehzahd l

3. Bai sinem Fehler mulBl der Wischermotor arsetzt werden

WASCHERMOTOR

Prifung

1, &n der Klamme 3 eine Spannang von 12V anlagen und die
Klamme b an hMasss schiisBan ung prifen, ob der Molor (Buf

2 Bei singm Fehlar mul der Waschermolor erseizl wesden

SCHEIBENWISCHER UND -WASCHERSCHALTER
Prisfung
1. Sishe Kapnet T

WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

n

BAUTEILE

Aus- und Einbau

1. Das negative Batteriekabe| [Bsan,

2 Dim Teile In der numeriarfen Reihenfolgs Wsen

3. Dor Einbau erlalgtin der umgekehrien Reihenfoige

f ]
A
1. Wischerarm ung Wischerblatt 6. Wascheroehalter
ENaelUng e SR 528 7. Waschematar
2. LufteintaBgitter PRORG e o o Bt B
3. Abdeckung 8. Wascherdisa
4. Wischarmator PV s i et G e
TN s e e SR 0. Wascharladturg
8, Wischergesiangs
s



WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

Zerlegung und Zusammenbau
1 Dig Teite in dar Aumerierten Reihenfolge ausbauan
2. Der Binbau erfoigt in der umgekehiien Reihenfolge.

WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

Einstallung
Wischerarms
1. Die Wischerarm wie gezeigh sinsiellen

Wascherdiss
Zum Einstgilen des Spritzwinkels aine Nade! in das Dissnioch

stacken.

|':ll i
J]\é i A
,_L___‘______;-t_‘_im N

2, Matorachse

1, Blfstanhaliar
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SCHEINWERFERWASCHER

SCHEINWERFERWASCHER

FEHLERSUCHE

HeY AFd

L Py BN

;]n'l-n'.

L el

o G R

il
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il - |
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SCHEINWERFERWASCHER

S

=y e

|LDie Scheinwerterwaschaniage funktinniert nisht.

s

| Dig Sicherung HEAD CLEANER 20A, prifen.

]ﬂ“_l Dien Kanelaum repaneren bow, e Sicherung ersszen.

Lim

B gingeschaitstem Scheimwerferssallschansr priden, / 2 1
oo an der Kiemme RN des Wascheirelaisstackers i ? rabe) w:l:]n ?am Seallschalter und dem
@ing SpEnnung vor 12V vidnanden st O TR SR T Rt reqL AT sTeN |
| jn
[ Den Zindschaiter enschaltsn (ACC).
Kentroliaten, ob an der Klemme G oes Waschemelals-  [nein| Den Kabeibaum zwischen dum Sicharungscasten und
sledkirs aing Spannung von 12V vorhanden st dam Scheimwrfarwascharraiais ropaneran
L
a5 Scheinweriermaschan fen, nsin : :
':Dg“;ricsmm 543 it iy B :_Das Schairwarferwascharmelais arssmen.
, I8
Kontroferan, ob an der Klsmma Y/B des fai Cen Kabalbaum pwischan dam
Sehednwararwascharschaiiers eine Spannung van 12V b Scheinwerersascnamalais und dam

varhanden st

Schavwarieraascherschalier repansren.

prifen, ob zwichen cer Kmmme B und der Masse
| Sromouwengang worhandan ist,

| ja

Cren Scheimweriaryaschsersciaiter pridden nein :

=i Biln 542§ ;—‘ Den Scheinwarfenwgscherschaller rsg@on
i

Den Scheinwearenwascharschailarsiecker ihgen ynd s Den Kabelbaum swischen dem

Scheinwerferwaschergchaier ung der Masse
reparsran.

|

Bai eingeschaltglem Schamwarlarwaschorsoralier
prifen, ob an der Klgmme YW des Waschemoion-
steckers eing Spannung von 12V vorhanden ist

|
mein| Cian Kabsioaum zwischen osm Wascnerrelals und
[ daem Waschamotor repariaran.

|n

Den Wascharmalersiacker igsen und prifen, ob
Iwisthen dar Mamme B und dar Masse
Simmdurchgang vorhandan st

mwin| Den Kabsibawn aischen dem

Scheinwerisrsaschermolorn und Oer Masge repananan

|2 | Den Scheinwersnweschermotor prifen

{Sishe Seite 5-42.)

BEEIEALE



SCHEINWERFERWASCHER

SCHEINWERFERWASCHER
SCHEINWERFERWASCHERRELAIS BAUTEILE
Priafung Aus- und Elnbau
1. Den Stromdurchgeng Twischen den Retaisklammen prifen
Khamime

rn

1. Das negative Balleriskabal l&san,
Ssromdurchgang
]

2. e Teils in der numernsnen Reihenfolpe idsen,
3, Dwer Einbau ertolgt in der umgekehren Feihenicigs
nicht vorhanden

varnanden
G=d

e Lie

2, An der Klemme 2 12V anlegen und die Klemme b an Masss
schiieflen und den Stromdurchgsng zwischen dan Klsmmen
¢ und d prifan

Sromdurchgang
c—d variandan

3,-Bel eirem Fehler mull das Reiais ersatzt werden q

SCHEINWERFERWASCHERSCHALTER
, Priifung

1. Den Stremdurchgang awischen den Schalterikiemmen prifen
Klemme .
Schalar

BUZ 0 ||
Ein B—1—0
0— bezsichnet Bromdurchgang

| &——0o

BEErE 1

2. Bal ednem Fehier mufd der Schaller arsstzt werdan

SCHEINWERFERWASCHERMOTOR
Prifung

1, An der Klemma g 12V anlegen und die Kiemme & an Masse
| gchhiefen. Kontrollieren, ob der Motor lauft

2. Bei ginemn Fehler mid dar Moty ecsatrt werden. (
} b

&

1. Behalter unc Molor 2. Leinng
a Bahaiter
b Molor i
5z

3. Wascherdlsa




S WINDSCHUTZSCHEIBE
WINDSCHUTZSCHEIBE
VORBEREITUNG
Spezlalwerkzoug

49 0305 8704 Jr Aus- ung

= Eirbau dar
Senalibansin- Windschutz-
bagsatr Zg m srheibe
=1
A
BAUTEILE
Aus- und Einbau
Hinweia

« Zum Aus- und Einbau dan Einbausatz (43 0305 870A) verwenden.

1. Die Teis unier Barlckeichtigung dar Aushauhinweaise in der numarierian Relhenfoige ausbauen
2. Dier EinD&u efolgr in der umgekenhren Raihenfolge Debei missen dis Einbauhinwaise beachisl werden

WINDSCHUTZSCHEIBE S

|
2

N s

2

[

1. Wischerarm ynd Wischerblst 8. Dichtstrailen

EENSIRRUDD +voev s iecoscrissamprmnsssnmrsmeis SANE 538 9, A-Saulenverkieicung
2. Lufteiniafighter AUSDAUNIWEIS (i deniiaiiciniosians Slbe S-60
3. Windschulzscheibenziorialsie 10. Windschutzeoheibe
4. Abdeckdng und Rbckbhckspiegel Ausbauhimeeis ... .. Saite 545
5, Plafle EinDaufimweis oo reereenee S8R 525

AUE- ured Binbau .. Deile S-8T 11. Laigte
6. Sonnanblends 12. Obarar Schutz
7. Vordere Varkisidung 13. Seilfigher Schutr

AUSEBURIIWEIR ooveiinirrmsmiinces D8R 5-80 14, Zwischensijek |

S

3

B

Ausbauhinwelse

Windschutzechaiba

. An der Karossefiskants ain Schulzband anbringen,

. ¥om Fahrgastraum mit siner Aale ein Loch in cla Scheiban-

dichiung durchetachen.
Einen Dyaht durch das Loch zishan.

. Die Drahtenden um eine Stange wickein
, Dan Drahihinund her ziehen, um dis Dichtung um die Scheiben

herum auizusagen und dis Windschulzschsibe hersusnehmen.

Hinweais

+ Dan Draht In langen Bewegungen hin und herziehen,
damit er nicht wegen Uberhitzung brichi

» Vorsichtig srbeiten, so dab die Karosserie und das In-
strumentenbrett nicht durch den Draht beschidigt wer-
den.

Hinweis

+ Falls die Scheibe nicht wiederverwendst wird, kann zum
einfacheren Aufschneiden auch ein Werkzeug wie In der
Abbildung gezeigt verwendel werden,

Die Klinge in dis Dichiung sioden und am Griff zishen,

Einbauhinweiss
Windschutzscheibe

Cle Dkchhdng mit sinemn Messer so abschneiden, dai 1—2
mm cer Dichiung an der ganzen Scheibandifnung verbleiban
Falls sich die Dichiung an eingr Stelle geidat hat, dia Sledle
entgrnen, Grundisrungsisck auftragen und 30 Minuten rocs-
nen lassen. Danach neues Dichimittal bls 2u siner Dicke von
2 mm suftragen

Dan Scheibenred aui einer Breite von §cm und die an der
Karossara verblefbende Dichiung sorgfaliig refnigen

.- il ginemn Pinsal Grundierung aul dis Klabaflachs der Schetbe

und der Karosserie adltragen dnd atwa 30 Minuten frocknen
lazsen.

Vorsicht

« Die grundierten Fachen von Schmutz freihalien und
nicht berdhren. Fallz Grundierung auf die Hande gelangt,
die Hande sofort relnigen.

Hinwais

« An der Schelbe darl nur Schelbangrundlerung und an
der Karosserle nur Karosserlegrundlerung aufgetragen
wardeh.

545



WINDSCHUTZSCHEIBE

4. Einen neusn Dichistreifen T mm vom Schaibenrand antfernt
auf dle Scheibe aulkieben

Hinwels
« Den Dichtstreifen fest aufkleben und trocknen [assen.

£ DOls Abstaridhaitar wis all der Abbildung gezeigl aufdenen.

Hinwals
« Defekte Klammern missen ausgewechsall werden,

(=1}

Die DOse dar Dichimitislpistols schirég abschneiden. so dad
sie gn der Seheibenkanie entlang galihrl werden kann. Wenn
die Grindierung trocken ist, Dichtmittal (BOO1 77 739} awi-
sehisn dar Scheibenkante und dem Dichistreiien 11 mm noch
suftragen, Das Dichimitiel gleichmalip auitragen.

7, Fails & Schutz beschadigh lst, mub sin neusr Schut angekiabl
warden.

\E Hinweis

oo il « Kontrollleren, ob der Schutz gerade und fest angebracht

ist.

8. Die Windechutzrschefa sinsatzen mi der Schelbanmarkierung
auf den Binschnitt des Zwischensticks susgerchiel und leichl
andricken, so daf das Dichimillal Zusammengedrickt wird

HAERLAT Varsicht

[SEEEe o)

« Das Verdeck zurlickklappen, um zu verhindern, daf die
Schelbe beim SchilaBan einer Tir durch den Luftdruck
herausgedrickt wird.

Dichimitiel-Aushirtungszeil

Tamperaur Oberfidcnenaushanung Amemtu:g:ELhM
5*C ca 1,55 12 51
2°C ci 1 Hd 4 5id
IC ca 10Min. 4 25,

WINDSCHUTZSCHEIBE <

2, it einem Spachiel dag heraustretende Dichimitel entfamen
An Steflen mit 2u wenig Dicktmittel maht Dichimine] auftragen

Hinweis
= Elne neus Windschutzschelbenzierlalste verwenden.

0. Die Ziatia|stenmarkierung auf die Schalbenmite (1) austich

ten

11 D!H Leiste sm cberen Schelbenrand anbringen (&),
12. Dle Zlerlgistanecken andricken (&)
13, Die Seilenkaisten von unten her angfdcksn (@)

Aut Wassersinirit prifen.

Bei Ehjer‘.'u_'assanuckslalra di= betreffande Stelle gut sbwischer
und die Zieflsiste entfarmen, Eing neus Zierlsists arbringen
{Slehn Seils 5-29.)

DELEEOT
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HECKSCHEIBE

HECKSCHEIBE (HARDTOP)
VORBEREITUNG
Spe=ialwerkzeug
8 MB0S5 aT70A AirE- ung
Einbal dor
Sormssbansin- Windschul2-
[ sohalbs
BEAERE
BALRTEILE
Aps—uond Einbay
Hirmwels

= Zum Aus- und Einbau den Einbausatz (49 0305 870A) verwenden.

1. Dwée Tejle unter Baricksichtigung der Aushauhinwsise in dal numarierion Raihenfolge ausbauen

2 Deer Sinbau sriclgt in der umgekahedan Aaiteniolgs. Dabe missan die Einbauhlnwelse ceachtet werden.

1. FHeckscheibenmeriess
2 Heckscheibe
Ausbauhinwels ..

Einbauhmwsis ...

53

i, SIS 540
............... ... Seitz 548

3. Dichileiste

4, Oberar Schutz
5. Saftenschutz
&. Unierer Schutz

o

n

HECKSCHEIBE

DR 0T

0 Smkan o P G Dra misT QESCENEE wartkn Bmen

Ausbauhinwelss

Heckschalba

1. An der Karosseriekanta ein Schutrhand anbringsn,

2. Dig Scheibenmutiem Seen.

3, Vom Fahrgsstraum mil siner Asla ain Loch in dig Seheiber
dichiung durchstechen

4, Einan Draht durch das Loch zishen.

5, Dis Drahtenden um aing Stangs wicksin
8. Den Draht hin und her zishen um dis Dichning uh die Scheibar
herum guizusdgen und die Heokscheibie heratsnanmen

Hinwais

+ Den Draht in langen Bewegungen hin und her ziehen
damit er nicht wegen Uberhltzung bricht,

+ Vorsichtlg arbeiten, so daB das Hardtop durch den Drahi
night beschadigt wird.

= Die Stellen, die mit dem Draht nicht gsschnitten werdan
kimnen, mit sinem Rasiermesser sufschneidan.

Einbauhlnweise

Heckscheiba

1. D Dichtung mit einem Messer so abschneidsn, dai 1—2
mm def Slchfung an der ganzen Schelbantiinugn verbieiben
Falls sich die Dichilung an siner Stelle geitet nat, dis Stalls
enllamen, Grundisrungsizck sufiragen und 30 Minuten tock-
nen lezsen. Danach neues Dichtmittal bis zu siner Ticke von
2 mm sufiragen.

2:Den Schelbanvad suf siner Braita von 5 cm und die an der
Karosserla varbleibends Dichiung sorgidity reinigan.

3. Mit ginam Pinsal Grundisrung auf dis Klebsefiacha der Scheine
uno der Karcsserie adftragen unc shwa 30 Minuten rocknen
LassEen.

Varsicht

« Die grundierten Fischen von Schmutz freihaiten und
nicht berdhren. Falls Grundierung aut die Hande gelangt,
die Hinde solor reinigen.

Hinweis

* An der Schelbe darf nur Scheibengrundierung und an
der Karossarle nur Karosserlegrundierung aufgetragen
werdean.
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S HECKSCHEIBE HECKSCHEIBE S

4_Einen nieven Dichistreifen 8 mm vom Scheloentand entlamd t 11! Bl et Heckeatl ; :
i : ibenzigrie] 7 :

auf cis Scheibe aufklaben. eigie wie gezeigt anaringen.

Hinweis

« Den Dichtstrelien fest autkleben und trocknen lassen.

- Die Dise der Cichimittelpistals sehrag sbechneiden, 5o dal
sia an der Scheibenkante anflang geflhrt warden kann. Wenn
die Grundisrung trackan ist. Dichimittel (001 77 735} 2wi-
schan der Scheibenkante und dam Dighistraifen 11 mm noch
auftragen. Das Dichtmittal gleschmalig auftragsn

oy

12. Falis die Zerleistte zu lang st kann sie bis aul 10 mm Im
Varbindungsstick abgeschniitan wearden

8. Falls ain Schutz beschadigt ist, miul ain neusr Schitz angekisil 13, Aut Wasearaintrltt pratan
werden. 14. Bei piner Leckstella die Stelis gut abwischen und die Zieredste
- enlfgrnan. Oie Scheibe neu einbauen und sins neus Heck-
Hi e schelbenzierlsiste enbringen:
« Kontrollieren, ob dar Schutz gerade und fest angebracht . e
lat.

7 Die Schaibe mit aul das Hardiop 2usgerichistan Stiftan anbin-
gen.

8, Die Schefbe =sndrocken, so dad  das  Dichemifiel .
zusammengadrickt wird.

5. Ois Schetbenbelfestigungsmuttermn belestmenen.

Hinwels
« Dia Muttern dirfen nichl zu start angezogen werdsn.

Anzugsmoment: 2,4—3,3 Hm

10}, Das herausgedrickts Dichtmittal antiemen und Shelien mit TU
wanig Dichtmimtel korrigiaran

Dichtmittal-Aushartungszeit
Y
Temparatys Coerfigchenaushariung kg:?;‘ﬁ;’:;lbﬂ
| =c g2 1.5 Std. 12 5id
2070 ca. 1 Bid. 4 S
350 ca. 10 Min. 2 5id.

8-50 551




S HECKSCHEIBE

HECKSCHEIBE (VERDECK)

BAESTEILE

Aus- und Einbau )
1, Mg Teile nter Bericksichiigung der Ausbeuhinwelsa in der numeriersn Raihsnloige ausbauen.

2 Mer Eintal erfalgt in der umgskehtan Reiheniolge, Dabai mossen die Einbauhinwelse beachiat werden

L]
Fewmaa
1. Leistanabdeckung 8. Reilverschlulanschiag
2 Leistanschuir 7. Heckschelbe
3 Hutablags AusbauhimwWBlS e i Ee._n:e 553
4 Lesistan EinDaEhETWEIE —coviersrrersorsemereeer S 564

S Hegenrinng

452

HECKSCHEIBE S

1. Die Vergechyveriegeaiungan iasan.
2. Den Heckscheibenreilverschlud sulzighen und das Verdect
walistandig zusammeankizppen,

3. Die Laisten antiemsan,
4, Die Kiammern 8san, um die Leistenschutre zu entemen

Hinweis
+ Das Verdeck schiieBen.

+ Die Verdeckverriegelungsn nlcht einhangen.

5, Die Hutablage entfernan,
6. Dia Leisien susbauen

7. Dia Aegenrinns von den Pelstiflen Gsan.
8. Die Nisten am Gesténge aufbohren,

Bohrerdurchmessar:  $4.0 mm

Hinwais
# Den Schmuiz entiernen.

Hinwels
+ Zum Schutz mull die Kerosseris abgadeckt werden.

9, e Regenrinne von der Kardssara sbaehmen

5-53



HECKSCHEIBE

HEAIEL T

10. Diie Nisten van der Lazste entfernen ung gie Lefste vom Verdack
abnehmen

Himweis
« Die Regenrinne dari nlcht beschédigt werden.

11. Die Nislan mit singr Zange von der Heckscheibe antismen

Hinweis
+ Die Heckscheibe darf nicht beschidigt werden.

12. Den Verdecksioff aussmanderzishen,
13 Den ReiBverschiufanachiag sorgldllig vomn Heckianster und
dem Verdeck entiernen und dis Hackschaibe abnshimsan.

Hinwels

« Die ReifverschluBanschiiige flir spater aufbewshren,

» An den Anschidgen und am Verdeck Bezugsmarkierun-
gen fir den Wisderainbau anbringen.

Einbauhinweise
Heckscheibe

Hirmwals
+ Die Hutablage rum Schutz der Heckscheibe abdacken.

[iie Regentinne mit Atyialkoho! entetien
2. An den Mistenléchern der Regenrinne isofisrband anbringan

Isolierband
Breite: 20 mm

Lénge: 20 mm

3. Dia FAeldverschiufienden anfeinander austichien und dan
Rediverschiull engetzen,
4. Dan Heckisnstereigverschiul schiieden.

Hinwais
« Fails das Verdeck durchhiingt, den Reilverschiufzug
entiermen und den RelBverschiuf} new ausrichien.

HECKSCHEIBE ¢

5. Die ReiBverschiuBanschidgs am Heckfenster Und am Verdec
anbringsn.
6. Das Heckfenstar mit dam Vedcroband am Verdeck anbringsr

7. Dig Aullare Regervinne an dar hintersn Zierleiste Ghar di
Palistifte sinsatzen,
8. Das Verdsck an den Sfiten anbringsn
9. Das Hackfenaier an daen Sfiften antringen.
16: Diz nere Regennnne an den Stiften bedestgan.
11, B Leste proviscrisch montiaran.

Hinweis
= Dle Leiste von der linken Sells har anbringan.

Hinwais
+ Den RelGverschiuB am Heckienster |Gsen und das Ver
dack zusammenkiappen.

12. Die Lesstenschutze mit den Klammedn anoringen
13, Die Leistenabdeckungen arbringan.

Hinweis

« Das Verdeck hochklappen und die Veriegelunger
sinhingen.

» [Das HeckfensterreiBverschiuB schliefen.

14, Die Lelstanmutiern lestzishan.
Anzugsmoment: 8,8—12 Nm

15. Das Verdeck am Gestange annietan
16. Die Hutablage sinbauen

17. Falls das Verdeck durchhangt, den Raiverschiul linen unc

dem BaBiverschiuBzug reu susrichten,
EaAlEe T



S ARMATURENBRETT UND MITTELKONSOLE

ARMATURENBRETT UND MITTELKONSOLE S

ARMATURENBRETT UND MITTELKONSOLE

BAUTEILE
Auz-und Elnbau

Himwels

* Firden Ausbau des Armalurenbretts die Regelziige fiir die Helzung und das Geblisa entfernen.

1. Das negative Batteriskabal Ksen

2. Die Tells unter Barlcksichiigung der Ausbauhinwelss in der numerienen Reihentolgs ausbauen.
3. Der Einbaw edoigt in der umgskenrten Reihenicige, Dabel missen dis Einbauhinweise beachiet werden

1. Aschenbscher
2. Schalthsbelknopt
3. Hintere Konsole
&. Balgrahmen
. Schalthebeibalg
¢. Fensterheberschalter
d. Abdeckung (falls nichl mit elekirischen
Fensterhebern ausgariste!)
e. Ablsgefachverregelung
4. Hupeniappe und Lenkrad
5. Lenksaulenabdeckung
B. Kombischaltar
7. Instrumanianhaube

Austaukinwsis ... i S Seile 3-57

8. Techomelerwalls
B, instrumentengrupoe

5-56

10, Untere Abdackung
Auzbauhirmwes ... ...

11, Lenksauls

12 Mittlers BaldHungsdizen

AushauRiTWeEs . i

13. Konsale

Aushauhlnwels

14, Fach

15. Handschishiach

16. Matorhaubensntrisgelungshabe)
17. Abdecking

18. Seitliche Abdeckungan

Aushathinwers . . o

18, Armaturenbrett

Einbauhinwels .. R

Selte 8-57

Seits 5-57

Seite 5-58
Selte 3-57

Ausbauhinwelse

Instrumentenhaube
1. Die Schrauben der Instrumsenianhaube Bsan,

2: Die Ingfrumentenhaube zum Abnehmen heratazishen.

Unters Abdeckung
1. Ois Aboeckungeschrauban Bsen.
2. Dia untare Abdsackung zum Abnehmen herausriehen.

Mittlere BelUfungsdisen

1, Dig Di=en mit sinem wmwickslten Schraubenziahar abheban

Konsole

1. Die mitileren Belliftungsdisen ausbsuen (shehe cbenj,
2. Die Konsolenschrauben ifsen.

3, Die Fonsole zum Abnehmen herguszishan.

Seftliche Abdeckungen
1. Dia -seitichen Abdeckungen mil einem unwickailen
Schraubenzieher abheben
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S ARMATURENBRETT UND MITTELKONSOLE VERKLEIDUNGEN S

Abdeckung ‘..{EH LEID
1. Die Abdeckung mit einem umwickalien Schraubenziehar ab- KLEIDUNGEN
heben. BAUTEILE
Ausg- und Einbau

1. Do Klammem und Drmuckkndpfe Bsen und die Tels unler Berfcksichiiging der Ausbauhinweise in dor
numarierten Raihenipige ausbauen
2. Der Embau erfpigt in der umgekehnen Rehanfolps

Elnbauhinweise
Armaturenbrett
1. Nach dem Einbsu des Armaturenbreits die- Zige fr die
Heizung und das Gebiase wie nachetehend beschrieben ein-
Bauen
SEATEE 8T

Lufiz

1. Den Lufistromhetal in die Belihungsposition sisllen

2 Dan Beagalzug am nachsten Punki des Klappenhebels der
Heizungseinheil belestipen und festkdiemmern,

Vorsicht .

« Mech dem Einbau den Luftsiromhebal In alle Pesitionen
von Defrosten bls Beldften stellen und prifen, ob der

Zug richtlg befestigt Ist.

FrischiufiUmluftregeizug

1. Den Hebal i die Frischiuftposiion stalian.

2. Den Regelzug am nichslen Punki des Klappenbsbels am m
Geblifize belestigan und fesiklemmean.

Vorsicht

+ MNach dem Elnbau den Frischiufi'Umlufthebel Gber den
ganzen Einstellbereich bewegen und prifen, ob der Zug
richtig befestigt IsL

Temperaturregulierzug
1. Den Temperstutreguliernebel in diz Position lir mae gl
Tamparatur steflen A
2. Dan Aegeizug am nachsien Ponkl des Kiappennebsls an def 1. Vordere Rachverkhesdung 5. Seitenvierklsidung
Heizungasinheit betestigen und lestkiemmen. Aushauhinwels .o Seibs 560 ALEBAUHINWEIE e Saite 5-680
2, A-Saulerverkisidung B, TOrverkledgung
Vorsicht Aushauhimves .o, Sedte 5260 ALSESUNITWEIE et sviviens e SETE 561
= Nachdem Elnbau den Temperaturregulisrhebel Gbar den 3. Vorders Seltenverkiaidung 7. Lautsprechergitta:
genzen Eingtellbereich bewegen und priifen, ob der Zug AUBBBUNIMWEIE ... s . Seme 5-60 ALEEDAUIIWRIE . v anreriases Seite 561
richtig befestigt ist. 4. Schwellerplaits B. Hutabiags
Auspauhinwels o Lo Seite B-60 8. Hintere Kofferaumverklsidung

§-58



VERKLEIDUNGEN

Ausbauhlnwels

Vordere Dachverkleldung

1. Den Infeaspiegel upd die Scnnenblenden entlaman,

2: Die vordera Dachverkieidung 2um Abnehmen -nach untan
Zighan.

A-Sdulenverideidung

1. Die vordere Dacheerklaigung entlarnen (siehe cben)

2. Den Dicnistreden enthamen,

3. Die A-Saufenverdeidung nach vome ziehen und dis Klammerm
& osen,

4. Die- A-Saulenverkietcung zum Abnetimen nach cben weg-
ZiEhen

Schwellerplatte
1. Die Bchwallsrplaienschrauben entfamean
2. Die Schwellerplatte rach oben weghebsen,

Vorders Saltenverkleidung

1. Die Schwellerplatte ausbauvan (siehe oban)

2. Den Dichistrailen entlamen,

3. Dle vordere Ssitenverklsidung nach vorme wegzishen.

Seitenverkleidung

. Die Schwellerpiaiie augbawen (sieha oben).

. Dle Verklsidungaschrauben und Kiammern lsen.

, Dia salticha SchileBpiatie (falls vorhanden) entiamen.

. Die Lesstenabdeckung enfiemen

. Den Dichtstréifen abnenmen.

. Die Seitenverkleidung nach innen ziehen und die Abdeckung
abnehmen.

. Dia "Sicherneitsguris: von - der Verkizidung Ksen und die
Verkieidung abnehman.

= R

-

VERKLEIDUNGEN <

Lautsprachergitier
1. Das Lavisprachargitier zum Abnehman nach vorme zoeharn.

Tirverkieidung

1, Des Leutsprechergitter abnehmen (siehe oben).

2. Die Armstitze und dis Innengriffabdackung amfamen,

3. Die TOrverkigidung nach vorne 2ighan und gie Klammern iBser
4. Die Tlrverkleioung abheban



S BODENMATTE SICHERHEITSGURTE S

BODEMMATTE SICHERHEITSGURTE
BAUTEILE BAUTEILE
Aus- und Einbau Aus- und Einbau
1. Zum Entfernen dar Bodenmate dis folgenden Tele ausbalen. 1. Die Saitenverkisichung susbausn, (Siehe Ssite S-60)
a) Sitze (Siahe Seits 5-65.) 2. Dig Teile in der numerienan Reihenfalge aushbauan.
b} Armaturanbrell (Siehe Ssite 5-55.) 3. Der Einbau erfoigt in der umgekehrten Remanfolgs.
£} Heizungsalnheit (Siehe Kapilel U.)
dj Vordere Seitenverklsidungsn, Schwellerplaten. Seitenverkisidungen und Hutablsge (Sisha Seite 3-52.) Varsicht
&) Vorgersitzsicherhaitsgure und Schnalien (Siehe Selte 5-53.) + Die Schnslle und die Aufrolivorrichiung dirfen nicht zerlegt werdean.

2. Die restichan Teile in der numeriarien Rahenicige susbauen.
2. Der Einbau eroigt in der umgexehren Raihenfoige.

L]
st TR
REEALE 1. Verankerungsabdeckung 3. Schralle
1. Hintere Abdeckung 3. Halatung 2. Sicherhedsgurn
2. FuBstitze 4. Bocenmatte PROIUTHY el o dassmsdarias s btvssns) SR, S

62 563




SICHERHEITSGURTE

AUFROLLVORRICHTUNG

Prafung

1. RonfrplfEeren, ob dis Gurie Isicht heralsgerogen warden kann
und ob sie sich baim Tragen leicht bewedt

2. Kontrolliersn, ob die Aufrollvorrichiung gparrt, wenn der Gurt
rasch herausgerogan wird,

3. Die Aufrolivorrichfung IGsan.
4. Dide Aulrolivorrichiung in dar Einbauposition festhalten
5. Dan Gurt herauszighen und die Aufroliverrichiung langsam

&, Fontrollieren, ob die Aufrolivorrichiung sperrt, wenn Sis um e
0* ganeigl wird
7. Bai ginem Fehler mud der Sicherheitsgure ersetst werden.

GURTGEWEEE

Prifung

1. Cas Gunpewebs sul Beschadigung, Aisss und Verschisil und
die Verankerung auf Verbiegung pridien.

2. Bel alnam Fehler mul der Sicherhallsgurt srsetzt warden,

SITZE

mn

SITZE

BAUTEILE

Aus- und Elnbau

1. Dig Teile in der numenigrien Rethenfolge susbsusn,
2. Der Einbaw erfoigt in der umgekehran Relhenlolge.

am
AR TR
1. Vordarsitz
Probung ... i i nechemehend
SITZE
Prittung

1--Kontroliieren, ob sich dér Einstelfebal und das Sitzlehnens
gelenk laichigdngig bawegen iazaen,

2. Den Einstelihabel auf Versghlei priofen.

4. Dre Sizbefestipungsschrauben auf Festsitz prifen,

4, Kontrofiisren, ob die Sitzschienen eingselsiiat sind,




S SITZE

ZTerlegung und Zusammenbau
1. Die Teis in-der nimerieren Reibenfolge ausbaden.
2 Der Zusammenbau erfolgt in der umgeokehrien Rethendolge.

fr)

B

VERDECK

n

VERDECK

VORBEREITUNG
Spezialwerkzsug

SteckecniDsseisarr (T40)

Ausgs ung Einbau dar
Vergeckvarmegelung

HRACRN- 10

Steckschlosselsatz (TAD)

1. Abbildung

2 Anwendungsutells

hm
- AR 0
A. Sizlenmengalenkabdackung . Kiszan
2. Abdeckung 7. Laulspracherabdackung
3. Sitzlennengalani 8. Lehnenrahman
=4 Ringe B, Sitzechienen
F. Siizishnandberzug 10. Sitzpolstar

=88



S VERDECK

BAUTEILE
Aus- und Einbau

Hinweis

+ Das Heckfensier zum Schutz mit sinem dicken Tuch abdecken.

1. Dia Teile unter Berlcksichtigung der Ausbauhinweise in der numerisden Reiheniolge aushauen

2. Dar Einbau edoigh in der umpekahrten Reinenfolge. Dabei missen dis Elnbauhinwelise beackiat werdan,

1. Leisiznabdeckung
2. Leislenschuts
3. Schwellerplstt
AUSBEUNETWEIE i SEEE S-E0
4, Dichisiradfen
5. Schiefplate (lalls varhanden)
Als- Und BIODR ..o R S-B2

S48

&. Ssiterverkleidung

Aesbauhirwwiss

7. Hutablage
8. Lessta
9. Verdack

Elnbathimeslt e

Saits 580

Seits 569
Seite 500

VERDECK

mn

e )

Ausbauhinwels

Verdack

1. Die Verdeckverriagelung Been

2. Den Hecklanstereilverschiul Ween und des Verdes
wriickklappen,

Einbauhinweise
Verdeck
1. Dée Regenrinne an den Pafistiften 2n der Ziereiste anbringen

2. Dis Gestngehelt=rung aut die Stifte ausrichien, =o dafl keir
Abstand zwischen den Halterungen und dan Stftan warhander
IsL

3, Die Schrsuben mit den vorgeschriebenan Anzugsmomen
festzinhen

Arzugsmoment: 19—25 Nm



S

VERDECK

Zelmgung und Zusammenbau

1. B%ia Tails unter Berdcksichiigung der Zerlegungshinwelse in dar numensnen Reihanfolgs suabauen
2. Der Zusammenbau erfolgt in der umgekennien Reihentolgs. Dabei missen die Zusemmenbauhinweise beach-

= wasden,

1 Lisistanabdeciouny

2 Logistanschuls

3 SBehwellarpiaits

4. Michteveifen

5. “Eehfisfplate (falls vorhancen)

 Aus- und Einbau . Seite $5-52

8 Setenverkleidung

7. Anzchiag

& Hushiage

2 'Leiste
i Serdackgrii

]

11. Vargeckverriegelung
Einstallung

12 Dichtgtredan
Enstellung ...

13. Heffer

14. Leiste

15, Endsitick

16. Gesténge

7. Bchitz

18. Gesténgeanschiag

15. Anachlag

20. Verdeck
Zerlegungshinweis
..... esinssbinnrrieie EHE S=T1
Zusammentauhinweis
.. Saite 575
21. Kabelzug
22, Rabailohrung
23 Sehliefiplats

Aus-ung Bnbay |, Saite 3-57
24, Dicnistreifen

€)

€

VERDECK

in

Zeriegungshinwelse

Verdeck

1. Das Vercack von der Karosserie abnehmen, (Slaha Saite S88.)
Himweals
= Das Verdeck umgekehrt auf eingn Tisch abstsllen und mit sinem sauberan Tuch abdecken,
* An den Halterschreuben von dem Lésen Bezugsmarkierungen anbringen.

2. Die Levsla, dis Dichistreifen und die Halter entfarnen.

& Mit einem Bohrer dia 10 Mistan @n der Halterung auftohran.
Bohrendurchmesser: &40 mm

4. Die Schraien nd die EnasiGoke vom Gesténge entfemen




S VERDECK VERDECK S

Hirraweis ‘.) Hinweis
» [E¥en HeckfensterreiBverschiul 16sen und das Verdeck zusammenklappen. = Dasg Verdeck hochstalian.

§. De= Verdeck vom Gestange abnabren .I’ 8. Die Mieten am Geatings mil einem Bohrer aufbohren

Bohrerdurchmesser: $4,0 mm

ass Verdeck an der Frontieisis zurtckzishan 9. Dias Veloroband am hintesen Blgel |0sen.
10. Dle Hatter am Blgsl mit einem umwickelten Schraubziehar iGsan

6D
7. Die=Schrauben entfermen und den Kebelzug ninlen am Gesténge iGsen.
11, Das Vardeck von den Bagelhaitem (Gsen

S 11

573
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S VERDECK

12. Die Kabelzigs sus den Kabaelfihnmgen isen
13, Das Verdeck mit den Kabelrigen vom Gaslange abrehimen,

14. [he Kabelzige vom Verdeck entfermen

VERDECK

Zusammenbauhinwejse
Verdeck

Hinwels
« Den Tisch zum Schutz des Verdecks und des Heckfensters mit einem Tuch abdecken.
+ Das Heckfenster darf nicht beschidigt oder verbogen warden.

1. Das doppelseitige Kisbeband an der Fronlleiste abrefmen.
2. Die Fronfisiste mit Athylalkahol entfettan,
3. An der Franlisizte sin neuss doppeiseitiges Klababand snbringsn,

4. Oie Kabelzige in das Verdeck einziahan.

574
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S VERDECK

SDvas Gestanpe auf das Verdeck legen

HHnwes

= ‘Begmnend von hinten des Verdeck an den Bigeln anbringen. Dle Schritte 6, 7 und 8 austithren.
EDMe Hatermitts suf dan Einschnitt am Verdeck ausrichien und das Verdsck Ober dan Bogelhalter roflan.

Tfes Erde des Verdecks am Bigeinater ainhangan,
B Omgs Vadack am Biget anbringen und gie Klammer mit siner umwickslien Rohrzange zusammendriickean.

Hrwels
= JAm Verdeck ziehen um zu prifen, ob es richtlig befestigt ist.

B 0es Vamleck mit dem Velcroband am hinteren Bogal anbringan.

—
SEAIER-1TE

el
* "Das ¥erdeck hochstellen.

1005 Kahelziige am vordemma Gestinge lesinistean.

—

-~

il

VERDECK

n

Hinweis
« Das Verdeck umkehren und rusammenklsppen,

11. Das Verdeck an der Frontleiste anbringan.

Hinweis
+ Die Locher der Leista und des Verdecks sulelnander susrichien.

12 Dis Leigte 5m Gestange belsstigen

Himweeis
= Das Verdeck haib sufidappen.

13. Die Kabelzigs durgh die Kabelfihrungen zishen
14, Die Kabslzige ninten am Gestangs belesiigen

l

(R
5-77



S VERDECK VERDECK s

Hirmwels 18. Die Hallerberugsmarkisrungen aut dis Halterschrauben ausnchlan und dis Halter am Gestange befesigen,
« Das Verdeck zusammanklappen 139, Die Dichisireilen am Gestdnge anbringen.
20. Das Verdeck an der Karosserie montieren. (Sieha Seils 5568
15, Da=s Vardeck am Gestange befestigen

Himweis
+ Das Verdeck sutklappen.
s
18. (e Encsticke am Gestange anbiringzn 21, Mach abgeschiossensm Einbau missen dis foigendsn Punkis Koniralisn werden.
17. Das Vesdeck und dis Endsticke am Gsstdnges festniaten » DOie Betatigung des Verdecks pidfen

* Das Heckienstar aul Beschadigung und Verbiegung prifan.
= [ig Ausrichiung aul die TOrecheiben prifen

a8 575



VERDECK
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VERDECKREPARATUR

Hinweis
= Lacher und Stoffrisse werden aul verschiedens Welse
repariert. Flr Rlsse siehe Saite 5-81.

Reparatur von Léchern

1. En ReparaturstOck (NAY1 R 211) auf die beschadigie Stedle
legen und das ReparatursiGick und das Verdsck zusammen
ausschnaiden.

2. Bin anderes Reparaturstiick etwas grafer als das erslers als
Untariage ausschnesdan.
3. Beige Reparatursiocke mit ainer Schere nachschnesdan

4 Die Reparsmursizcke mit Athylatoho! entfetten

5, Klebemittel (K180 WD 213) =uf e Reparaiursielie und dis
Reparafursticks suffregen.

Hinweis
+ Ausreichend Klebemitiel auf die Gewebeteile sufiragen.
+ Das Klebemine! fir einige Minuten entrocknen lassen.

5. Das Reparatursibck sinsstzan und von der Verdackinnensans
dia Unterlags anbringen

7. Dia Baparatursielle fest zusammendricken.

8. Das Klebamittel vollstandig trocknen |assen.

VERDECK <

Reparatur von Rissen

1. Ein Reparattrstick (NAY! AT 211) gréBer als o
Reparaturstalie als Unteriage ausschneiden.

2. Das Reparatursiick mit Athyfalkoho! sntfatten,

'
f
Bt abiro
MR-
3. Auf die Reparatrstaie und dis Unterlzge Klebemittel (K180
WO 313) edar ein gleichwentiges Mittel suftragen
Fracom masnmis
Hinwals
= Auf die Gewebeteile ausreichend Kiebemittel autiragen.
m;;_;ym;;;}e-u « Das Kisbamitiel fiir einige Minuten sntrocknen lassen.
\\ 4. Die Untarlags von der Verdeckinnenssite anbringen
s 5. Die Reparaturstedle fest zusammendricken.
6. Das Klabamittal vostandig austrockngen lassen
RADRGY, 15

VERDECKREPARATURWERKZEUG

Klabamitsl | Botwer

1 K180 Wa 213 Vecaekimnatnia e Aufoohran dar Nisten
Verdockreparaturzioff
At 1 211 Verdeckraparatur | Boppeiseifiges Klsbeband Verdetkainbau
Niatxanges Vatdeckrapereilr Altryialkohaol gfﬂ';?:lnn ngun
Adsm g
e |I|_I1_:L_I||mn-atan Durchmesser Ve Sty DoAER- T




S VERDECK/HARDTOP

VERDECK/HARDTOP

Einstelimg
VorderaVerragelungen (Verdeck/Hardiop)
D Frorfieista kann mit der Enstelimutter der vorderen Yerriegeiung in gien Richtungen singestelit werden

Einsteliung

1, Die Emstaimutterabdeckung abhaben

2. Duren Brehen der Einstellmuttar nach rechis verkieiner: sich der Abstand A-und dis Hahse B
3. Durch Drehen dar Enstelimuttsr nach links vergrdBert sich der Abstand A und die Hahe 3,

Vorsidht
* Mach abgeschlossener Elnstellung die Einstellmutterabdeckung wieder anbringen.

Saltliche Varriagelungen (Hardtop)
Falle der Engrift mit der SchiisBplatie nichi gut ist, kann er met der Schiiefplatienainstellschrauban singesteld

Wergen
Einsielhmg
1. Die Bmtelimutierabdeckung entiemsan

2. Durch Drehen der Einstefimutter nach rechts wied dar Eingriff mit des Schiieiplatis fester
3. Durch Brehen der Einstelmutier nach |inks wird der Schliefplattenaingrifi lockerer

Voraicht
« Nach abgeschlossener Einstefiung die Elnstelimutterabdeckung wieder anbringen.

5x2
Dz

Ble

P

VERDECK/HARDTOP

c
L™

Hintere Verriegelungen (Hardtop)
Falle die hinteren Stifte micht richtig auf die hintren Verisgetungen ausgenchiet sind, kann dis Scheibe an der

i

interan Yermiegelungen eingastellt werden

Einstellung

1
2
3
4
5

=l ch

. Dis Schraube sen und dia Verriegeiungsabdeckung entfiernen

. Dig Bcheibenmuttern losen.

. Das Hardtop an der Karossere anbringen.

. Die Scheibe entaprechend verschigben, o dafl das Hardiop fesisiz
. Die Schaibenschrauben festziehen.

Anzugsmoment: 18—286 Nm

. Die Verregslungsabdeckung anbringen und die Schraube lestrishen,
. Dien Eingrift kontrodlieren




S VERDECK/HARDTOP

Dichtstreifen (Verdeck/Hardlop)
Bei schlschter Ausrnchiung kinnen die Deohtgreiten wis folgt eingestelt werden

Einstallung

1. Den betrefienden Dichistreiian enfemen

2. Dig Halterschrauben lGsen und dia Haker entsprechend ainstellan.
3. Dig-Schrauben festziehen nd den Dichistreifen anbringsn

4, Dig Ausrichiung kontrollieren

Tachiernderanbay

KAROSSERIEABMESSUNGEN

KAROSSERIEABMESSUNGEN

LINEARE KAROSSERIEAEBMESSUNGEN

JI'H

[ TRET

Alla MoBpunkle sind symmetrisch ongeordee

Die Abmessungan werdan won der Lochmdtle bes, van der Mitte does Schrauba odar Mutier gemesasn

mim

R Auihsngurgsschroube
5 | Rehmanrelerenzioch 16 x 22
T | Sidstapgenrelerarelooh §F

0O Aulhdngungeschraube

L - Rahmenreferenzioch ¢20
M: Rahmorrelerenzioch 12 = 18

G Bahmeanrelaranzloch 12« 18

B Rahmarrefarenzioch ¢16
J 0 Cuerbrigermitiar

C; Siebibsglarmuiter
K . Rahmanreferenzioch ¢12

E © Aulhdngungsschraubn




S KAROSSERIEABMESSUNGEN

PROJIZIERTE KARQSSERIEABMESSUNGEN

L

1Sy
ol ]-I_J
:L_‘k % !_..__T
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Wl | o
el E
N T
et - y3
J:'|L-._\_\_\__u o 3
| 2
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KAROSSERIEABMESSUNGEN

> -~

C-NDIDTOQEZETr-X="InTMMDOOO R

: Broflsmengsnhallerungsmuber

Rahmanvalerenzicch @16

: ‘Stebilisstormutier

Hotfilgeimutiar

. AuthBngungsschraube

: Federbainkastan

- -Rahmenraferenzioch 12 = 18
:Queriragermutier

: Kollldgaimutler

: Querir&germutier

: Rahmenralerenzioch @12

: Rahmenrefaranzioch ¢20

+ Rahmenreferangioch 12 x 18

Rahmenreferenzioch &2

+Aufhangungsschraube

: Aufhangungsmulter

. Faderbenkasien

- Aufhangungsschraube

: Bahmenraleranzioch 16 = 22
: Sinfztangenhalisrungeioch @7
1 Gioflstangenioch 12 = 14

t{:l



ELEKTRISCHE ANLAGE
(KAROSSERIE)

INDEX -2
SCHALTER T- 2
SICHEFUMNGEN UND RELAIS Lo T-3
EEUCHTEN T= 4

_ FEHLERSUCHE T=-5

UBERSICHT T=-8
HINWELS T= 6
PRUFGERATE -8
ELEKTRISCHE SYMBOLE e meisnas T= T

SICHERUNGEN T-8
GESAMTANSICHT -8
BESCHREIBLUING T-3
MNENNSTROME -3
EREETZEN T=11

RELAIS T-12
GESAMTANSICHT T-12
HUPENAELAIS T-13
BLINK- UMD WARNMBLINKGEBER . T-13
SCHEINWERFERSTELLRELAIS i T-14

ABBLEND- UND SCHEINWERFER-
STELLRELAIS (EMGLAND) ... T-14
SCHEINWERFERWASCHERRELAIS ... T=15

SCHALTER T-16
GESAMTANSICHT T-16
EENRRARBCHLDES o -7
ROMBISCHALTER T-17

SCHEINWERFERWASCHERSCHALTER ... T-18
MEBELSCHLUSSLEUCHTERSOHALTER

(ENGLAND) T-18
SCHEINWERFERL EUCHTWEITENSCHALTER

(BRD) T-19
SCHEINWERFERSTELL- UND

WARNALINIKSCHALTER i T_20

INSTRUMENTE T=21
GESAMTANSICHT T=21
SCHALTECHEMA T-22
FEHLERSUCHE T-23
AUS-TINEFENBEE L T-28
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAL ... T-28
TACHOMETER T-29
DREHZAHLMESSER T-28
KUHLMITTELTEMPERATLIRANZEIGE ... T-29
KRAFTSTOFFSTANDANZEIGE ....onmnie ~ T=30
OLDRUCKANZERSE ARARRRE e T30
SCHALTPLATIMNE T-31
KUHLMITTELTEMPERATURSENSOR ... T=81
KRAFTSTOFFETANDGEBER e T=0
OLDRUCKGEBER T=31
TACHOMETERWELLE o T-3z2

WARN- UND KONTROLLEUCHTEN ..veve T=33
GESAMTANSICHT T-33
SCHALTSCHEMA T-34
FEHLEASLICHE T=-35
BAEMSRLUSSIGKEITSSTANGSENSOR . T-38
HANDBREMSECHALTER tiiieriminiss T8

BELEUCHTUNG T-38
GESAMTANSICHT T-33
FEHLERSLICHE T-40
ALS- UIND FINBALT T=70
ERSETZEM DES LEUCHTENGLASES .o T=73
PRUFLING T-74
EINSTELLUNG T-75

HUPE T-T7
GESAMTANSICHT T=77
SCHALTSCHERA, T=T8
FEHLERUSLICHE T=78
ALS-UND EINBALY i cidiimrieriors =80

WEEOTE-



i 3 INDEX INDEX T

INDEX SICHERUNGEN UND RELA&IS

SCHALTER

1. Zindachaiter Handbremsschalter
LT g R A ATy . Saite T-17 Profang: L e TR Zalis T-38
Agsteusch Seite T-17 §. Brems=iauchtenschailar ot o0
2. Kombischalier Bl s DERE T 1. Haupteicherungskasian 7. Hupsnrelgis
Aus- Urd BOBEY e Seite T-17 (2167, - NP ||| - B Ersalzen von Sicherungen ... Zajte T-11 L L e L PR
P i ot T 18 7. Rockiahrisuchtenschaller 2, Sicherungskasten 8. BEnk- und Wamnblinkgaher
3. Scheinwerfsrstsizchaiter 2 147:715" - R— 1 [ S Ersatzan von Sicherungen ... Saits T-11 PIOTUBD oo, SE T=13
Aus- und EMDEY i Sails T=20 B. Tarschalter 3. Schainwertarsielrelaiz 2, Abblendreisls
PRI 1 vo01etsess et ecomes st e Bails T-20 Profung i — Saeile T-74 L Saile T-14 1 e ey
4, Warnblinkachaitsr 8, Inmenlsuchianschalior 4. Kraltslolfeinspritzrelais 10, Schainwerarwascherrelas
Auge 00D EINDEU 1vvvmmmsiispirmimes G808 T-200 100 Hups 5. Schaltungsrelais PUOMUM —oesesnrssmmramtomonsossssbinssssraivrssns SONE T=15
PRI s i b bbanm e DO F=PO €& Litemelais

o oeite T=13

- S T-14
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T INDEX

LEUCHTEN

1, Versenkbare Scheinwerfer

L e L A SRR Seite T-75
Aus- und Einbiau e SEHtE T=TO 8. Kennzeichenlsuchian
2. Scheinwererstalimator Aus- und Einbay ...
Aus-und Bnbau ... ; Seite- T-70 7. Schiufisuchten
PO i ket o gescsiussosasscssments SRR TR
3. Bremsleuchten B. Schiuvlleuchtenglas
Aus- ind BnBan o Selte T=70 AStatmely i
4. Blinker- ung Warnbiinkleuchisn 3. Innenlauchta
AL Und BRBE . i seeririasia Seite T-T1

T4

5. Bockiahrscheaimwerfar

EETTR A

Saite T-70

. Saila T-71

Salte 770

. Bsita T-T3

INDEX
FEHLERSUCHE

Sidrung Mogliche Ureache Baite
Instrumente = TachormiEtar furkloner] mchl ooer fatsche Anzeige T-73
= Taghometsr funktionisert nicht T=24
» Hahimimetemparsiuranoege funktionsn nicht T-25
= Frafisiofisiandaneaigs funklionian nicht T-28
» Qigruckanresge funkbomen nichl T2y

Warnieuchten und | « Bremswarniguchio warfischt nicht T
Geber « Bremséamleuchie |suchtst ber angszogens: Handbromss nicht T-36
« Bremewarnisuchie leuchiol bal niedrigem Bremshidssighesstana maoht T-35
= Wamalinker blinkan bar sinpescheliztem Schater nich) T=-37
= Nabelkschhileuchie leuchisl boi singeschaltstem Schalter night T-37
Belsuehiungs- = Schainwerier lmuchian naht o T—a2
anlage + Stelimotoren furmtionigren nicng T-=8
= Slelirioler Ul gingt Saitn fehktionian nicis T-48
= Abblencung fumstisrisn nicht T-dg
+ Mepelsehifltuahien hinktionigmen nicht T-E0
» Lichthupe funkionient nicht T-51
o | pigchiwailanainstsliung funkdonisn nicht T-52
= Bremslguchtan lauciien nichl T-58
» Bremaiouchla aul eired Saite lunkiionien nioht T-E5
» Hiirwes und Warmdlinkes funklinisran nickl T-57
= Blirsgr blinken scomes T-54
» Wamniinkar iunitionien nicht T-60
» Rlckfshrscheinwerdar ieuchien nicht T-5¢
= Sohiiflecehien, Bagrenzungs- ung Kennzechanisuchiten laushien nich T-65
» Innenleuchie(n) letchten rment T-&r
* Innenkeuchialn] veridechan mont T4
Hupe » Hups eridnt nicht T-rd

BEETTIO0
TiE
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UBERSICHT

UBERSICHT

HINWEIS

Fur den Aus- und Einbiau wird auch auf das Kapitel 5 verweasen: Zum besseren Verstandnis wird emplohien,
die Yerdrahtungsplane zusammen mil diezem Kapiel 2u verwenden

OELIDTE-173

SR

[
T-6

SHETECN

Die abgebicate Priflampe hat ene Batrsbespannung von 12V
Die Zufuhrungskabel missen mit Prifspitzen versehan sein. Dis
Priflampe wird f0r einfache Spenpnungs- und Kirzschiuf-
pridungen verwendesl

Hinweis
« Beim Prifen der Steuargarile darf keine Lampe mit einer
Leistung von mehr als 3,4 W verwendet werden,

Verpindungskabel
Dae Verbindungskabel wird dazu venwendar, urm baim Kontrallie-
ren der Masssanschlisse die Kiemmen kirzzuschieisn

Hinweis

+ Mit dem Verbindungskabel darf keln stromflhrendes
Kabel an Masse geschlossen werden, weil dis elekironi-
schen Bauteile und die Kabelbdume verbrannt oder
beschadigl werden k&nnen.

Voltmeter

Das Gieichstrom-Vaoltmetar wird fir Spannungsmessungan
beritzt. Dias Voltmeter mul einen Medberaich von mindesianes
18V heben. Zur Mes:ung wird dle positve Prifspitze (rotes
Kzbel) an dig zu messende Selle gehalien und die negative
Pridspitze {schwarzes Kabal] mit-der Masse verbunden

Ohmmeter

Mit cem Chmmater wird der Widerstand zwischen zwsi Punkten
einas Schaltkreises gemessen. B3 wird atich f0r Profungon auf
Stromdurchgang und Kurzschiul versenoet

Hinweis

+ Das Ohmmeter darf nicht an eln siromflhrendes Kabel
angeschiossen werden, weill es sonst beschadigt werden
kannts.

- o

UBERSICHT

ELEKTRISCHE SYMBOLE
Schalter und Relais

Es gibl Schalter und Ralams, die in nicht betatigem Zustand snbwsder geschiossen oder gedfinet snd

| Filais Schaller
] Asiais abien Ralals geschinesan Schafter affen Schalter gaschiosaen
= T
srrrm B aprrym
<00 :%: —F G —a
Pz bestati :
{weing Stromzwsiing —ix ae— ix 0
kein Fiul Flul kein Flufi Flufi
| = |
-l — —e |
Bstatigt |
{Suamzufunr) f= S =X —— =X
| Flug kain Flufl Aul kain Flud
| |
Andere elektrische Symbaole
o
'“
] i T
= Halter  Kasten
Eanere Mazse (Karozsans) e Sichenmg Schmeizaicherung
i é |
C 5 { 4
| | l
Mador S, Soianod Widerstand Aegahwicerstand =
J_ L]
|
1
T 7
Thermisior Dida Kongiengeibor Lampé@
i i lé'
+ Bi &) 2]
! et =
Trarsistor Lautsprecher | Zigarafienantinder Hetzung
(= FRLY SR vy
T-7



T SICHERUNGEN SICHERUNGEN 1

SICHERUNGEN €) rewsmom
Sicherungskasten
GESAMTANSICHT e .’ Rechtslenker
Blcharung | Nennsatrom Schaitkrais
ENGINE | 1ma Krafistofiensperzraisis, Liferrsias
METER 104 Inzrumante, Biinkarschatar 0
(POWER WINC) 304 Fenstarnenerschalier
_'.";.'1-55‘1 204 Czepidsascnaliar, Scheibenwischerschalter
TAIL 108 Schiufllsuchten, Kennzeichanisuchten, Molorsieuargeras, Begrenzungsisuchten
STOR 108 | Bramaieuchien, Hupe
HAZARD - A Bimnk- ung Wamnlinkgeber
ROOM LA Malorsieporgaral
CHGAR 154 | Tgarattenaneincsr
BEEITN
‘ ’ Linkslenker
‘ | Sicharung | Mennstram | Schalikreis
ENGHNE 158 | Rrefstatisinepritzreiaiz, Liferolais
METER 108 | Instrumem=. Blinkerscnalier ==
[FOWER WIRD) ana Fanstartiafiaracrater ==
_:‘.lll-il:ﬂ = 20A | Geolgzeschait=: Snneibe;;'lrl;;;:;hursc"la_.{rar, Wischarmadar, v'n.'n-f:nu.-s.:ns-mr
] {HEAD CLEANER]) 204 | Scheimwarizrwaschadralins, Schaimverfersascherschallir. Schoimwerfersascnermazor
‘. , Tﬂaﬁh;: | 104 Hupenscheter, Hupenraiais, Hupe
{A FI:'L‘-.:|. | A Nebeizchiudlauchisnechatiae, Ledchiwellanstaligiiedsr, Scrainvwartastnimiais
R0 A Motorstsusrgerat, nnenisuchign, Tﬁr:,'.chalte- =
CIGAR 154 | Zigafenenarzimoer
- = - inke Scniufisectie, -F-=ln||wﬂal1na:lelllu_crr:m;|. Elegrannmg;alcun;h:a:
| TAIL LH Q& [P
| TAIL BH 10a | HBI‘I-‘;E;IG;!EII'IIEIUGI'IIE".. rechte SchluBeocits
| e ) MAIN LY 10 _Ir Fﬂlrr!il?_"ll und Lgfithups, inke Seds D
MAIN RH T0A | Fermficht und Lichthups, rechie Seite
M LH R T S [ e ———
D HH“- 104 Abnlendhcht. rechie Seite i B
EEIT

1. Haupsichenangskasten 2 Sicherungskesten

BESCHREIBUNG
Haupisicherungskasten

Oer Haupisicharungskasien balinde! sich auf der rechten Sefie im Mowomaum und hat neun Sicherungen und

rwe| Ralas. ‘ 3

Sicherungskasien

Bar Sichenmgskasten betindel sich Gber der Fullsibtrs [Linksienker) oder dem Gaspeoal (Rechisienkar) aul der
Fahrerseite, Dfe Elnbauposition 81 sul dem Sichepungskasiendecke| angezeichnet Zum Schulz des ‘ )
Heizungsgeblasekraises il om Sicherunoskazien sin Unterbrecher vorhanden

FEMEDT

T8 iz
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T SICHERUNGEN
Haspitsicherungskesten
Rechwizlonker
Bichereng Nannstrom Sohailkrais
HEALD 30A | ‘Scheimwvartersnhatter
U M 204 Licrmaschina
Ay o Auflar Schakkeeizs #n Haupisicherungskasten: FLEL IMJ. 304, HEAD 30A.
RETRACTOR 304
kg 208, Seherwererscheitsr
T eOoLING FAN EA | Rrafsmiensonzreiis, Lonenelss -
AN FAN) 204 _
= sHe A Safmaltreleraiais
-"I;EWHAD"DH S04 Schainweardersielimotonon
Linksienker
L_ ‘Sicherung Nennstrom Schaitkreis
HATARD 304 Bilifk- und WamblinsggDer
‘i‘.l.E.'_ (|8 308 Kralstafferaprizraias
e R Haupisicherungeasian, FUEL INJ 304 HEAD 304,
HEN 208 . Senenwarierstebschalter, Liohimasching
GO0 NG FakM 304 Lbllerraials
5T SIGN 104 Sehallkreisieiss, Molorslausrgerat
REZRACTOR 304, Schaipwearsielimoionen
STCP 10 Bremsiguchianscnener. Bremsipuchian

SICHERUNGEN T
ERSETZEM
% S| T | (G | o |
= Hinwals

+ Falls elne neue Sicherung wieder durchbrennt, ist in
Schaltkreis wahrscheinlich ein Kurzschiu vorhenden.

« Den Schaltkrels, in dem die Stourmng autgetreten ist, an
hand der Mennstromiabeile komrolileren.

Plattentyp

1. Das negative Batteriekabel Misen

2. Die durchgebrannts Sicherung ma der m Sichefungsxaster
befindlichen Sicherungszange ersetzen

2. Dag negative Batteriekabel wisder anschiislen.

Patroneniyp

Schwarze BDA-Sicharung

. Des negative Balleriakabel IGsen
Die Sicherungskastenmuttarn idsen und den Deckel abneh
mEn.

a4 Die . SBichenungsbsfestigungsschrauban  Isan  und  di

Sichering hersisriehen.

4. D neua Sicherung mit cen Sehreuben montiecarn,

5. Den Hauptsicharnungskasten sinbausn

& Des negative Battgriekabel wieder anschiissan,

1
2

T=1



i i RELAIS

RELAIS

GESAMTANSICHT

BT
1. Schemwerlarstefirelais (audar Engiand) 6. Hupanfelnis
2. Schamwertersiairelais (England) 7. Blink= und Wamblinkgabar
3. Krattslofeinsprilersias 8. Abhplanedreiais (England)
4 Schatkresratals 3, Schemwerterwascherralas (Tans vamandan)
5. Liferralais
Himweis
« Fir die Prifung der folgenden Relals wird aut die betreffenden Kapltal verwlasen.
+ Kraftsiofelnspritzralais Kapitel F
+ Bchalikreisrelais Krite| F
« Lifierrelais | 1E

- &
-

RELAIS j §

AT

agTeo

TR

HUPEMRELAIS

Priifung

1. Den Stromdurchgang swischan den Kiemman 1 und 3 prifen
| Kismme Shomdurchgang

i =1 st earhi@Engan

2
3

. Bal gnem Fehlar mufl das Ralais arsels weiden
. Falis in gutern Zustand den Schrilt 4 ausiGhren

+ Ena Spannung van 12V an die Kiemme 2 snlegen und die
Kiemme 4 an Masse schifeSen DenSiromdurchgang zwischer
den Klemmen 1 und 3 prifen

Klwrrima Stromgurchgany

1=3 | vorhandan

5

. B=i ginem Fehler mud das Relais ersatrt warasn.

BLINK- UND WARNBLINKGEEER

1

Arn den Klemmean d und g Prillampen (23W) anschliefen

2. Eine Spannung von 12V and die Kemme snlegen und dis

n

Klammea = an Masss schliefen,

Konirolieren, ob die an der Klemme g angeschioesans
Priflampe blinkt, wenn an cer Klemme e gine Spannung von
12V angelegt wird

Falls die Prafiampe nicht blinkt, mud der Geber ersetzt werden

. Kootrollisran, ob die an der Klemme d angeschiossene
Priflampe biinkt, wann an dar Klamme | eine Spannunig von
12V angsiagl wind.

Falts die Profiamps nichil Blinkt, mull gar Gebar ersatztwerdsn

. Kontrofieren, ob beids Pritiampen biinkan, wenr die Klemme
C en Masse geschiossen wird.
Fas die Priflampen nicht biinken, mufl der Gebar ersstal
warden

T-12
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SCHEINWERFERSTELLRELAIS (AUSSER ENGLAND)

Priifung

1. Den Siromdurchgang zwischen den Relaisklemmen wontrol-
ligren.

RELAIS 9

| Wiemme Stromdurchgang
—i vorhandan
—i | nichi vornsndan
=5 1 vorfianden

2, Bai ginem Fehler mull das Scheinwarlarsialirslais arsatzl war-
den

3, Falls- in gutem Zustand, den Schntt 4 ausflihren

4, An der Klemmae 3 aine Sparnung von 12V anlegen und die
Klemnme 5 an Masse sohiiefen. Dan Siromdurchgang 2wischen
den Relaizkiemman prifen

Klamme Stromdurchgang
1—a micht vornandsn
2— v NGEn

5. B einem Fehier mull des Scheimwerdersisiirslais ersslzl wer-
den.

ABBLEND- UND SCHEINWERFERSTELLRELAIS (ENGLAND]
1. Bei ginam Fehler mull das Scheirwerferstelirelals erssizt wer-
den,

Klamman
& b (-] d g I
C—r—10 .
—F——— 0
| | @ —0

O—x  bersichnet Somadurchgang

2. Bai esnem Fenler mud das Relais erseist werden.

3, Falts in gutem Zustand, den Schritt 4 susiihren.

4. An der Rlemme a sing Spannung von 12V anlegen end dis
Klemme ban Masse schiieBen Den Stromdurchgang zwischen
den Relaiskemmen prifan,

SEECTH.ONS

Kigmman
o 8 !
—tG0

O=-LY - pezeichnet Stromdunchgeng

5. Bel einém Fehler mufl das Scheinwerferstelirelais arselzt wer-
dan

SCHEINWERFERWASCHERRELAIS (AUSSER ENGLAND)
Pritfung
1. Den Stromdurchgang awiscnen can Aelaisklsmmen prifen

Flipmma Stromdurchgang
1=2 vornendsan
— michi vornangen

2. Bai emem Fehler mull das Ralais erselzt warcen.
3. Falts in gutem Zustand, cen Schrin 4 susfihran,

4. An der Rlemme 1 sine Spannung van 12V anlegen und d
Kiemme 2 an Masse schiisfien. Den Stromdurchgany Daische
dan Relziskizmmen kontrollieran

Klarrema Stromdunchgang
4 vorfianden

5. Bei esnem Fehler mull das Relais ersetrt werden,



T SCHALTER SCHALTER ‘

LENKRADSCHLOSS (ZUNDSCHALTER)

SCHALTER
Ersatzan
GESAMTANSICHT 1. Das negative Batteriekabel IGean.

Z. Dis Lankssulenahdeckungen entlarmean
3. Die Schrauten lsan undg den Zondschalier sbnehman.
4, Der Embau erfoigt in dor umgskahrien Aeiheniolge.

Prifung
t. Den Stromdurchoann zwischen den Schalterklemmean orif
= Kigmms
Possion -
Bl B2 1 ADC | GY | W21 55
LGCK
€) = o
oN o s st S
l STAAT O = —o | N

O—x bezeichnel Sromdurchgang
2. Bei sinerm Feflar muB dar Kombischalter ersetst werden,
KOMBISCHALTER

Aus- und Einbsu
Dt Teile wie in der AbbDEGUNG gezelgt ats- und sinbayen.

m S
S

1, Zongschaltar 3. Scheirwararsiafischaller
2 Komiomsshalter 4. Warmnblinkszhalter F e
EAITEA

T=

T=16



SCHALTER

BEEFiary

HE  HL HU

Prittung

1. Dan Slromdurchgang zwischan dan Schalierklemmen wie foigt
prifen

2. Bei sinem Fehlar mull dar Kormbischalter ersatst warden

Beleuchtungs-, Abblend- und Lichthupenschaiter
Recihitsienker

flgrmma il |
Eresiion. HE | HL | KU | BA | BTN | TNS
] o I o) o)
AEnglict | I e -
Sereimrls = o e |
F ——
arnlicht ol o |
Lichimupe o0
Schiufl- und Bagrenqungsisuthizn [ o—o
O—Cr  bezeichnet Stomdurchgang
Linksienker
Klmime
\ HB | HL | HU | BA | BTN | TNS
Feaition
P - i O-1—0
Errainesrisr e = 2
Farnlicht O Ol 152
_.c"tr:uE:-a | o0 |
Schiull- ing Begrennungaischien | T
O bexmichrel Stromourchgang
Blinkerschaltar
Kl
! S FuU 415 TR l
Poeaicn |
Lirks o= S
Hechis O 8

O—{r barsichnst Stomourchoang

.- -,

)

SCHALTER 1
Scheibenwischer- und Wascherschalter
= Kiamma .
Possion Takt AS||WIG \SWL | SWH| E | sw
P ol @ ——r0 ! 5
Wiszhar- i | [ ]
gomalter | INbEral o B s
| {niedrig L o e )
il thach) | o-L=5
Wascharschalter sin | =

BT

C—{x- bezeichnet Siromdurchgang

SCHEINWERFERWASCHERSCHALTER (FALLS

VORHANDEN)
1. Den Stromdurchgang swischen den Kammean pridan,
Scnaiter il
| a B | { a h
ain | o——a | o——0
LT | — | [ |

O—{x Bezsichnet Stromdurchgang

2. Bei ginem Fehier mud der Schallsr ersatrt wardan.

NEBELECHLUSSLEUCHTENSCHALTER (ENGLAND}
1. Den Stromdurchgang awischen den Kiammen profen:

Scinaiper fli |
3 b | ¢ d | & [ 75 ]
=n o—+——o0 | o4
ms | ol g ] ! |

C—O Deraichns: Sfomturchgang

2. Bei einém Fehler mug der Schalier srsetzt warden.

SCHEINWERFERLEUCHTWETENSCHALTER (BRD)
1. Dan Stromdurchgang bzw, den Widerstand zwischen den

Sehallercdammen priden

Brhier Klamiman
a | b c d
o o—f—= —
1 o—1—¢ T\ —0 i
z O——0 | o—al—omm
a Or———0 | O — 150

C—Cr bezeighnal Sromdirchgang
QewaTx - Dezeichnel Stromdurchoany

2 Bel ginem Fehler mul dar Schalter ersezt werdan

T-15



T SCHALTER INSTRUMENTE .

SCHEINWERFERSTELL- UND WARNBLINKSCHALTER : STR ENTE
AUS- UND EINBAL IN UM

S : i :
Die Telle wiz gezeigt aus- und einpaden. GESAMTANSICHT

Prifung

Scheinwerfersielischalter

1. Den Scheinwerfersialschailer susbauven

2. Den Stromaurchgang awischen den Schaiérkliamman prifen.

Schaner i ! ]
o a f

Bus o O

ain c————o

O bezeichnet Sromaouehgang

3. Bel enem Fehler muB der Scheinwerderstel und der
Warnblnkschalier zusamman erssizt werden.

Warnblinkschaltar
1. Dan Warnblinkschalier aushauen
2. Den Stromdurchang Zwischen den Schalterklemmen prifen ez
Ki=mmen J' 1. Techometar 4, Kraftsmﬂstamweiga
g 5 T { FERIGISUCNE oo SaitE T=23 FRBIRrSUCNE oo, SR T2
TS 1 E {11 ORI -1 - ) . | Prafung ... OO - - 3 £
-, & 2. Drehzahimesser 5. Oldruckmanamatar
e [ ‘ ') Fehlerstiche ... .. Ssits 1224 Fshisrsuchs |, S - -~ 1 ==
| | C— Depechret Sromaurchgandg Prisfung .- L s Saley T Prittung -.. L o D T
| | & ) 3. Kuhh'l‘u!te:llhamwna.er g 'Hmmﬁmmlmhm
| 3.Bai anem Fehler mul der Scheinwerdarstell- wnd der FRhIBISUEhE ... i o T=25 7. Tageskiometarzahler
w— Warnbinkschalier 2usammen g+t werden Priffung ... f e Zsite T-22 & Hilomaterzahler

%

T-20 T2
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INSTRUMENTE

SCHALTSCHEMA
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INSTRUMENTE j

FEHLERSUCHE

Fehler: Kelne oder fahlerhafte Tachomeleranzeige

N

Schritt 1

1. Konirolfieran, ob die Tachomsterwslls richig angeschiosse:
ist

2. Falls m gutem Zustand, can Schritt 2 ausiifren,

.‘R:!u'ilt 2 — Prifung der Tachometerwelle
1. Die Tachometerwelle am Amalurenbrett Und am Gatrisbege-

hauss lasen.

2. Kontrollinren. ob slch Sas Rad lalcht von Hand dreben B0E

3. Falls die Welle starr ist oder sich das Had schwerganglg be-
wapt, muld dis Welle ersetrl wergen.

4. Falis sich dis Welle in guterm Zustand befindal, mull das
Tachomater ersetzt wardan

T2



INSTRUMENTE

Fehler: Keine Drehzehlanzeige

T-24

Schrift 1 — Vorbersitung

1. Dig Instrumentengripps ausbauen. (Siehe Seile T-28))

2. An den kasbelbaumzseitigen Steckerklemmen TH uhd 2J ainan
Prildranzanimassar ansehiafen.

Schritt 2

1. Den Motor anlassen,

2. Konirofiieren, ob dsr Prifdrehzehimesser die Molordrehzen
Bnreigt

Crahzahisnisige ADhile
W PrenzEnimester araezes
Kabelbaum reschen
main Instrumentangruppe und
Schaltgerat rapanensn

INSTRUMENTE j |

Fehler: Kelne Klhimitteitemperaiuranzeige

DL e-an

Vorbereitung
Spezialwerkzeug
49 QA3 RS Proturg aer
AnzEigsn
Krafisioifsand-
und Thermo-
meterprifgerat |
e ]
'—“.ll \ e Schritt 1 .
——, \ = 1. Den Steckar am KohimittetemperaturiGhier Msan
| '|W / = 2. Dasrote Priffgeratekabel am Stackar und das schwarze Kabs
1 e .
e J F = an der Masss anschhisfisn.
=EF [

FELOEDOON
LR R

ek

3, Die In gar Abblldung gezeigien Wicarstands am Spegial
warkzeug sinsialien

4. Den Zindschalter sinschaiten ung prifen, ob dee richiiger
Werle angezeig! wardan

Tempersuranzeiogs Abhilfe

a TemparaluriGhier arsetzen
nain Schrift 2 austihmen

Vorsicht

« Die obigen Prifungan missen fir mindestens Iwe
Minuten ausgelthrt warden.

=« Die zuldBige Anzeigeabweichung entspricht der doppel:
ten Zeigerbraite.

Schritt 2

1, Dig Instrsmentengrupps susbauen. (Seihe Saite T-28.)

2. An der Kiemme 2k eine Spannung von 12V anlegen una dis
Kigmme 2i an Masse schislen: ]

3. Diasroie Prifgeraiekabel an der Kiemme 3 und das sCnWarze
Kabet an der Masse anschiiegen.

£ Dig in der Abbidung gezeiglen Widersiands am Spezial
werkzeug enstelan
& Priden, ob dia nchtigen Werte angazelgt warden,

Tamparatsurenzaigs Abhilfs -
Kabaibaum Dwischen instrumantengripoe
ung Tempersturfinier repanaren

nein Kihtmneltsmperaturanzsigs ersalien

Varsicht

+« Dis oblgen Prifungen missen fliir mindestans zwe
Minuten ausgefihn werden.

« Die zulaBige Anzeigeabweichung entspricht der doppel
ten Zeigerbreite.

T-20



T INSTRUMENTE

|_ Fehler: Keine Kraftstofistandanzeige
TR
Weriberailung
Spezlalwerkzeug
Prifung der
Anzeigen
SR OET

Sechritt 1

1. Den Stecker am Krafistofistandgeber 15sen

2. Das rote Prifgerdtekabel an der Steckerklemme ¥ ung das
schwarze Kabal an der Masse snschiisfien

3. Die in der Abbildung gezeigten Widerstands am Spezisl
warkzeug snztelien

4. Den Zindschaller sinschalten und profen, ob die richfigen
Werle angezeigt werden

Tempereturanzigs Abhilfe
] Kransiortstandgebser im Tane ersatzen
e Scheit 2 susfhren

Vorslcht

* Die oblgen Prifungen missen flr mindestens zwal
Minuten ausgefiihrt werden.

+ Die zuldBige Anzeigeabweichung entspricht der doppal-
ten Zelgerbraite,

Schritt 2

1. Die Instrumentengruppe ausbauen. {Sisha Saite T-28.)

2 An der Klgmme 2k aine Spannung von 12V anlegen und die
Klemme: 2| an Maszs schiisBen

3. Dasrote Priifgeritekabel 5n cer Klemme 21 und das schwarze
Kabal an dar Masse anschliafen,

4, Oie in der Abblloung gereiglsn Widsretande am Spezisk
werkzeug enslellen
5. Prafen, ob die richiigen Were angezoigt werden

Tempersiurangigs | Abnilfe

Rapalbaum zwischen instrumeniengripps
und Hraftstofetanoerzeigs repaneden

Mgy | Krafisioffaandanzeige ersatzean

B

Varsicht

* Die obigen Prifungen missen fir mindestens zwel
Minuten susgefiihrt werden,

+ Dla zuidBige Anzeigeabweichung entspricht der doppal-

T ten Zeigerbreite. |

=8

NI

LT

INSTRUMENTE
| Fehier: Keine Oidruckanzeige
TR
Vorbereitung
Spezialwerkzeug
43 DB30 285 Prifung oer
Anzeigen
Fraftsioffstand-
und Thamao-
malsrpruigarst
EROTEDSE
Schritt 1

1. Den Siecker am Oldruckgeber Iosen.
2. Das rote Priiigeritekabel an dat Steckarklamme YA und d
sehwarze Kabel an der Massa anschilefizn

3. De in ger Abbildung gezelgten Widerstanda am Sperls
werkzeug airsialien.

4, Dan Zindschallar sinschatian und prolen, ob die richtige
Warls angszelg? wardan

Tempergiuranzios | Abnilfe
a Chorockgseber arsatzen
nein Schntt 2 gusfinnen
Vorsicht
= Die obigen Prifungen missen fir mindestiens zw
Minuten ausgeiuhn werden.

« Die zulafige Anzeigeabweichung enisprichl der doppe
ten Zeigerbreite.

Schritt 2

. Dle Instrumeniangruppe atsbauen. (Sleha Seite T-28)

2. An des Klemme 2k eine Spannieng von 12V aniagen und d
Kiemme 2j an Masss schilsBar.

. Das rede Prifgerdlekabel a0 der Klemme 20 und cas schwans
Kabel an def Masss anschiislan

(48]

4 Die in dar Abbildung gezeiglen Widerstande am Speziz
werkraug sinslslisn.

5. Prifen, ob die richiigen Werte anparsigl weraen

Tempereurannge Abnitie
Kabsiosum rwischan instrumantsngrugpe
und Oldrucegener renansran

nein | Oloruckenzeige arsszan

Vorsichi

+ Dle ablgen Prifungen missen fir mindestons Tw
Minuten ausgeidhn werden.

» Die zuldBige Anzeigeabwelchung entspricht der doppe
len Zeigerbreite.

T



T INSTRUMENTE

AUS- UND EINBAL
Die gezeigten Teile sus- bow. ginbauen.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
D= Teda win gezelgt Zerlegan und susammenbausn.

INSTRUMENTE

; - Zulsfiger TACHOMETER
B'E“ﬂm‘ﬁ'm*' Arzsigebersich Prufung
(krmih} 1. Das Techometer mit snam Priigesst aul den zuldfigen
40 40— 43 z=igetehier prifon und den Kilomaterzihier konlroliisren
o Y] 2. Das Tachometar aul Anzeigeschwankungan und Gergus:
privien
120 12—
SEOTH080 Hinweis
« Falis grofe Anzeigeschwankungen suftreten oder ke
Geschwindigkeit angezeigl wird, dis Tachometsrw
Gberpriten. Fails sle sich In gutem Zustand befin:
muB das Tachometer ersetzt werdan.
« Durch abgenutzte Reiten oder falschen Reifendruck v
der Anzelgeiehler vergréfert.
Zuiafier DREHZAHLMESSER
Direhzand {min") Anzeigabereish Prifung
(min™) 1. Ein Profdrehzahimesser am Motor ansenlisfien und den b
2000 1802150 anlass=n
000 P> 3280 Z Dar: Anzeigefehler prifen. Falls notwendig, cen DOr
zahimesser ersetzen,
4000 A700—L300
5000 45405380 Hinweis
iy + Beim Aus- und Einbau darf der Drehzahimesser kelr
KOHLMITTEL TEMPERATURANZEIGE StGlien smpeaeist merdon.
Prifung
Vorberaitung
Spezialwearkzeug
40 08389 288 Pridung der
Arizsigen
Krefeioffeiandg-
ung Tharmig-
meerpriinenal
BT T

1. Oi Ingrumentengruppes aesbaven. (Seihe Seite T-28.)

2. An dar Klemem 2K ging Sgannung von 12V enlegan wnd |
Kiegmme 27 an Masse schilieSan,

3. Des rote Prilgeratekabel an der Klemme 21 und das schwal
Kabel an der Massa anschileBen

4. Dig in der Abbildung gezeigten Widerstinde am Span
warkzaug sinslalian,

5. Den Zindechalier einschaiten und prafen, ob die richfig
Werte angezeigt werden

Vorsgicht

+ Die obigen Prifungen missen fir mindestens v
Minuten ausgsilhrt werdan.

+ Die zuldBige Anzeigeabweichung entspricht der dopp
ten Zaelgerbreaite.



INSTRUMENTE

Priifung der
Anzeigen

T

1. Dig Instrementengruppe susbauen. (Siehe Saila T-281)

2. An der Kemem 2 dine Spannung von 12V anlegen und di=
Klamma 2| an Masss schilaBan.

3. Das rote Priifgerdtekabel an der Kiemme la und das schwarze
Habel an der Masse anschieben.

4. Oie in der Abbildung gezeigten Widerstanoe am Spezial-

werkzeug ensiellen.
5. Prifen, ob die richiigen Werte angezeigt werden

Vorsicht
= Die obigen Profungen miassen flir mindestens rwel
Minuten susgefihrt werden.
= Die zulaBige Anzeigesbwelchung entspricht dar doppel-
ten Zelgerbralie,
GLDRUCKANZEIGE
Prifung
Worbereilung
Spezlaiwerkzoug
AD 0839 2BL Profung der
Anzeigen
Frafisicisiand.
s Tharrio-
metsrprilgeral
GELOTE5eE

—
FEEOTLRS

T=30

1. Die Instrementengrupoe ausbauen. (Slahe Selle T-26.)

2. An der Kiermem 2% elne Spannung von 12V andegen und dia
Kiemme 2| an Masse schialsn

3. Das rote Prifgerdtekabel 2n des Klemmea 28 und das schwarze
Kabal ar der Massa anschiliefien,

INSTRUMENTE T

BAGTRE!

4, Dia in der Abbiidung gezeigiap Widerstnde am Spezis
werkzeug anstalian.
5, Prifen, ob die richtigen Werle angazeigl wardan,

Vorsicht

+ Die obigen Prifungen missen fir mindestens zw
Minuten ausgellhn werden,

« Die zuldBige Anzelgesbweichung entspricht der doppe
ten Zeigerbraits.

SCHALTPLATINE

1. Die Instrmentengruppe ausbauen, (Siehe Sais T-25.)

2. Die Schaipiatine auf Beschadigung unc Cixidalon prifen,
3. Falls notwendig, mud die Schalipiating erselz! werden.

KOHLMITTELTEMPERATURSENSOR

Priffung

1. Den Sensor ausbauen,

2. Den Sensor in singn wassergsfliten Behaker tauchen

3. D=s Wesser langsam aufneizen und mit einem Chmmeter de
Sensorwidarsiand messen

4, Falls der Widerstand dem Soilwert nicht entapricht, mus ds
Sensor sreetrt waerden

Widerstand: 190—260 {1 bel 80°C

KRAFTSTOFFSTAMDGEEER (IM TANK)

Prifung

1. Den Krahslofisiandgeber sua dem Tank ausbauven. (Swahk
Kapitel F.}

2. Den Stecker am Geber losen

3. Den Schwirmmeramm angsam won der Position Fnach E be
wegen und den Widersiand zwischen dan Klemmen s und
prifen

4. Beisinem Fehler mufl der Kraftstoffstandgeber erselzt werde:

OLORUCKGEBER

Priifung

1, Den Stecker am Gidruckgsber priffen

2. Den ‘Widerstand zwischen dem Olgruckostar und der Mass
wia garaigt prifan.

Zustana Wigersiand
stilistenandar hMator TMO—1300
iautencer SMoler 13550

3. Bai ainern Fehler mul dar Cldruckgeber ersetzt walden
T3



INSTRUMENTE

=32

TACHOMETERWELLE

Prufung

1. Bée Tachometerwslie am Armmaturanbrett und am Gatriebae-
gehbuse Bsen

2. Rontrollieren, ob-sich das Rad telcht von Hand drehen 1281

3. Falls dis Wella-starf ist oder sich des Rad schwergangig be-
wegt mul die Walle ersalzt warden.

oS e
-

WARN- UND KONTROLLEUCHTEN

WARN- UND KONTROLLEUCHTEN

GESAMTANSICHT

BemaE
1, Bramswarniauschis 4. Scheirwerferstedmotor-Kontrolletichie
2. Wamblinkkantrollsuchte 5. Ladewarnisuchts
3. Rebsaischiuflsuchien-Hontralleuchie
Hiweis
» Fir die Leuchten wird auf das folgende Schema verwiesern.
Leuehie Rafarsnz
SeheinwarfersiEimalor Sai= T8
Lagswarmnisuchie Hagiel G
T-32



T WARN- UND KONTROLLEUCHTEN

SCHALTSCHEMA
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EETEIT

WARN- UND KONTROLLEUCHTEN

FEHLERSUCHE
Hinweis

+ Vaor dar Fehlarsuche den Zustand der Sicherung METER 10A im Sicherungskasten prifen. Falls si
dle Sicherung in gutem Zustend befindet, die folgende Fehiersuche ausfihren.

EBremswarnleuchie

Bremswarnleuchte verilscht nicht

Schritt 1 — Pritfung des Bremsfiissigkeitsstends
Den BremsfiGssigkeiisaand keniroifiersn
Flssigeeitsstans Abhilte
uritEmaD NaN Bramganiage prilan (Kapisl P
ibeehaln MIN Schritt 2 ausflhren

Schrifl 2 — Prifung des Handbremsschalters

1, Den Handbremsschaltersiecker bsen.

2. Den Stramdurchgang Twischen dem Schaltar und der Mas:
kontrollisren

Hamai Sromdurchgang
ging Rasetelling anmezoden wofhanden
Qs . hichl vomanden

3. Bei singm Fefler mud-der Handbremsschaltar ereelzt werde
(Siehe Kapitel P.)

4, Falls gich der Schalter In guterm Zustand befinget, den Schi
3 susfihren,

Schritt 3 — Prifung des Bremsflissigkeltsstandsensors
1. Dan Stromdurchgang des Sensors pralan

Fifissigieissiand | Biromguisngang
el MIN | vorhangen
Gbarhain MiN | richt vorhanden

2. Bed esnem Fehler mul der Fllssigkeiisstanasensor ersalziwe
aan

3. Falis sich der Sansor in gutem Zustand belindet, dan Kab:
baum srsetzen



T WARN- UND KONTROLLEUCHTEN

Fehler: Bremswamleuchte leuchiet bei angezogener Handbremse nicht ‘

{eingeschalteter Zindschaiter)
[T EE B
Abhille
] 1. Den Handbremsschaliersiecser Bsen
; 2. Den Stromdurchgang Twischen dem Schaster und coer Masse
@ kontroieren.
L Hebsal Stromdurchpang
ging Raswistelung angezogan worhiandan
- gelast nicht worhsnoen
3, Bef sinem Fahlar mul der Handioramesshaller arsatz! warden,

LET 4, Falls sich der Schaiter - gutemn Zustand belfindal, dan Schatt
3 ausfthran.

Fehler: Bremswernleuchte leuchiet bei niedrigem Flissigkeitsstand nicht

AT 352

Abhllie

1. Den Stecker des Bremsfilssigheiisstandsensass 10san

2. Den Stromduwrchgang des Flissgkeilsstandsensors kontrodie-
ren.

Fllssighelsstans SIrOMEEhIang

uribertial WM | vornanden
ubernaln WM nicht varnanden

3. Beyeinam Fehler mufl der BremafiGesigkaiisatandsensar ersatzt
wardear,

4, Falls sich der Sensor in guiem Zustand befindel, den Kabel-
Baum repaneran.

T=36

WARN- UND KONTROLLEUGHTEN 1

Warnblinkkontrolleuchte

Fehler: Kontrolleuchte isuchist bei singeschaltetem Wamblinkschallar und
normal funktionierender Warnblinkaniage nicht

HebelschluBleuchten

=i Bl

Abhllfs

1. Die Instrumentengruppe ausbsuen. (Sigha Saite T-28.)

2. Die Gldhbirme: der Kontroleuchte prifen

3. Falls die Glihbime defek) gL mull sie érsatzl werden

4. Falls sich die Gldnbirne in guterm Zustand bafinost, den Kaba
baum rwischen dam Wamblinkgeber und der Instrumen
fENgruppe reparerearn

Fehler: Konirolleuchte leuchiet bel elngeschaltetam NebalschiuBMeuchtenschalter und
normal leuchtenden MebelschiuBleuchten nicht

TR

AbhlHe

1. Dig Instrumentangruppe 2bzbhsuen, (Siehe Ssite T-28.)

2. Dis Gilhbime der Konrolisuchie prifen.

3. Failg die GEhbime defekt isi, mub sie ersetz! werden.

4, Fallssich die Gillhbime in gutem Zustand befindet, den Kabal-
baum zwischen dem NebelechiuBieuchienschalter und oar in:
Sirumeniangruppe repariaden



CRLDTETR

T-38

T WARN- UND KONTROLLEUCHTEN
|
|
|

HH_EMEFLI:TBEIGKEWSSTANI]EENSDH

1. Den Sramdurchoang des Sansors kontralieran,

Schwirmmer Strevredurshigarg
untsr MIN workandan
Obar MIN ] night warngntian

2. Baj einem Fehler mul der Sansor erselst warden.

HANDBREMSSCHALTER

Prufung

1. Dian Steckar am Handbremsaschalter Gsen

2. Den Swomdurchgang zwischen dem Schalisteckesr und der
Mazza prifan

Feosl Stromdurchgang
T ging Hastetaliung angezogen worhandan
peldst | nicht vorhanden |

3. Bei einem Fahier mul der Hendbremsschaiter arsett werden.

BLINK- UND WARMEBLINKGEBER
Prufung: Siehe Selts T-12,

NEBELSCHLUSSLEUCHTENSCHALTER
Prifung: Slahe Saite T-18,

BELEUCHTUNG

BELEUCHTUNG

GESAMTANSICHT

1, Klappscheimverfar 6. Kennzeichenlauchie
2. Scheinwerlerstelimolor 7. SchiuBleuchte
3. Bremgleuchte B. Kombieuchtengias
4, Blink=- und Warntiinkiauchie 3. Innerdauchte

5. Ruckfahrisuchte
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BELEUCHTUNG

Schesinwerder, Abblend-/Fernlicht, Lichthupe, Leuchtweltansinstellun

FEHILERSUCHE
Scialischema (Rechtalenker)
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BELEUCHTUNG

Scheinwerler
Rechislenker

Fehler: Schelnwerfer feuchten nicht

FBETTm
Schritt 1
1. Im Heupteicherungskesien die Sicherung HEAD 304 kantro-
fieren.

2, Falis die Sicherung durchgebrannt (st mull sis ersetxt werden:
Falts notwendig, den Ksbelbaum repariaren.

3. Falts sich die Sicherung in gutem Zustand befindet. den Schein
2 ausfihres.

Schritt 2

1. Die Scheimverferplihbirnen prifen

2. Falts gine-Glihbime defeld ist, mull Sa arsatzt werden

3. Falie sich die Glohbimen in gutem Zustand befinden, den
Schrill 3 susfihwen

Schrift 3
1. Dan Scheinwerferachalter enschalten
2. Dun Scheinwerferstecker Msen und die Spanning an den

folgenden Klemmen ldsen

Sehemwarisr | Ksbel | Schaer Spannong | Abhae
i2y | ®iemme AE
(AW | Femiicn | priffan
| av Schrit 4
. 12v #iemme 3
| Lifks (A8} | Abiiendmoht | peiiden
oy Schanit £
o techig Saie
| @ sl pien
" | Positioren 2 Massehabal
| B repareen
| | Kemma BB
(AMW) | Femicnt = aridan
i Sttt 4
| 12V Klamme B
(A8} | Apbiendscht | priden
Ry o Schnit 4
Senainweier-
sfecker gul
™ alla o schieohte
y Pasitionan Haonigke
prifen
1] | Senel 4

T2

&

BELEUCHTUNG 1

ﬂl]-l'ﬂ

Schritt 4

1. Den Scheinwerferstecker wieder anschiieBen,

2. Die Lenksaulanabdeckung entlemen,

3. Die Spannungsn &n den folgenden Sieckerklemmen (Kome
schalter) messen.

Kiemms | Schater Spannung Annite
=2y Kizmme AW prifen
alle Kabeloaum pwischan
AL} | Positionsn o Sienerung HEAD 304 und
Schalter repansran

12V Kiemme F/B. prifen

|R|".|'l|'-‘.||Fﬂnﬂcr§]

| o Saohrilt &
| v Schainwenterschalter au
[GYE] l Abnlencicht schieciie Kontakis orifen
o Schrift 5

Schritt 5 — Priifung des Schelnwerlerschalters

1. Dan Scheinwararschalter sen

2. Den Stomdurchang rwischen den Klemmen mil siner
Ohmmeter priden

B | Klamme
|HB | HL | HiZ | BA | BTN | TNB
1
i o O——0
o o Abblendlicht o a
wariar o O——0
Famici o
Begrenzungsisuchien o |
Sehtull, Bagrenemmgsisuchten | o=

O~ bezeichnet Sremdurchgang

3. Bal ainem Fenler mub cer Scheinwerlarschaner e7ssir werder
4, Falis kain Fenler vorhanden jst das Sysiem suf schischt
AnschiuBkoniakts profen,



BELEUCHTUNG

Linkslanker

Fehler: Scheinwerfer leuchien nicht

L qus B L]

Schritt 1:

1. im Hauptsicherungskasten die Sicharung kanroliisnan.
MAIN A4 208
MAIN LH 208
DM B 104
CiM LH 104

2. Falls die Sicherung durchgebrannt ist, mud sle ersetzt werden,
Falis notwendig, den Kabelbaum repariesan.

3, Falls sich dia Sicherung in gulern Zustand befindst, den Schritt
2 sustihran.

Schritt 2

1. Die Scheinwerfarglihbirnan pridan.

2. Falls sine Glihbirne defekt Ist, mull sie ersetzt werden

3. Falie sich dis Gilhbirmen In gutem Zustand befinden, cen
Schrilt 3 ausiihren

Schritt 3

1. Den Scheinwerferschalter sinschattan

2. Den Scheimwerferstecker l8sen gnd die Spannung an dan
fokgendan Kliemmen idsen.

T4

[

Schainwerer | Kabel Schafter Spannung Abnilfs
i Fiamma A8
Rl Farmiicht prifan
oy | Schrift 4
2 | Klsmme B
Unks | (FB) | Abblendict | prifan
ov Schrt 4
ov recnme Sais
{B) -l pridfen
Posiicnen so [ E————
B rapariaren
oy Elemmea F/E
(RY) Fernlicht | priden
| o Schritt 4
I oy | RemmeB
RW) | Abendiicht | peden
Rachs | v Sohnit 4
Schaimwarlar-
siBckar auf
=) alla v schlachte
&) Positionen K.oniakia
I prifen
12y Schrit 4

BELEUCHTUNG

Schritt 4

1. Den Scheinwererstecker wisdar anschiisBen,

2. Die Lenksaulenaebdeckung entfeman,

3. Die Spannungen an don folgenden- Steckerklemmen (Kom
schalter) massen.

Haamme Scnafier Spannung Aonidg
2V Klamme AW prifen
(] s shaelbsum rasschen
Positionan o Sicharung HEAD S04 und
Schaitzr repanaren,
FRiLEE 2 Kiamme /8 prifen
R Femiicht
[ w Schrin 5
| 134 Sehainwarlarschalter auf
{RAfE) | Atnlenoich schischis Kontaktz priden
| ov Schritt 5

Schritt § — Pritung des Schelnwerferschalters

1. Den Schaimwererachalter ieen.

2, Den Svomdurcheng »wischen den Mlermmen mit eine
Ohmmater prifen.

| Flamme
Paosiion -
[HE JHL [HU [ B2 [BTH [ TM:
H B0 G0
Schéin Anbierdhicnt = o 1
WilTar Familcht ﬂ—-—* - = 5 D—-—C-
Begrenzungsiauchban | OO
Sehiul, Eegraamgsnugien ; e

C—r bezeichnel Stromdurthgang

3. Bejeinem Fehler mubB der Scheinwerferschalier arsel2 waroe
4 Falls kein Fehier worhanden ist, das System aul schiech
Anschlukantakta prafen,



BELEUCHTUNG

Fehlar:

Scheinwerfersielimotoren auf beiden Seiten funiktionieran nicht

Hinweis

« Vor der Fehlersuche den Scheinwerfer- bzw. Stelischalter betétigen, um den Fehler zu bestitigen.
» Das System entsprechend der nachstehenden Fehlersuche prifen.

Schaliar Stelimoior Abhllfa
: _ It Fehiarsuche vom Sahritt 5
Scheimwerechealsr singsschalist
1BLft micht Sellgchallar eirechaian

lauf Feniarsuche vom Schrin 4
Stafschaler eingascheltst = -

| 1t e Fahiarsuche vom: Senn 1

SEICTE0G

Schritt 1

—i

1. Die ipigandan Skcharungen im HaupisichamngsXkastan prifen
Rechislenkar
= REFRACTOR 304
= HEAD 30A
Lirksiemker
» BETRACTOR 30A
s BTN 304
. Falls gine Sichenung durchgebrannt ist, mul sie ersetzl werdar
Faliz notwandin, dan Kabelbaum reparigren
3. Falls-sich die Sicherungen in gutem Zustand befingen, dan
Schritt 2 ausfdhren,

ra

Schrint 2
1. Die Scheinwerfer manued einkiappsan
2. Die Stalimotorsiecker i5sen.
3 Den Schemwarfer- und den Stelischalier sinschalten
Dis Spannung an den Stelmotorsteckerklammen massen

i Klemme . | Spanmung Annitta
Beide Seasn (A 12V Seo 3
o [ Sonr A
Schritt 3
1. Die Slelimeiorstacker idsen

2. Den: Stromdufchgang 2zwischen der Klemme B des

Steiimotorsteckers und der Masse prafan

Stedkmotor Stromgurchgang Anhile
nein Klamme B repanesen
Baigs Saitan : Steiimatar prifen
2 (Saum T-74)

o @

L=

BELEUCHTUNG T

Schritt 4

1. Dan Stefischalier ausschalten,

2. Den Scheinwarferschaller ausschalten.

3. Die Spannung an den falgenden Klemmen das Stalirsiaissteck-
e Maksen

Klamms | - Spanning Abhitfa
17 1l Wi prifen
(R Fal Brmie L
oV Scruritt 5 austlinen
12y Higmme B prifen
(W) o abel WiR pwischen Scheimwarferschater
und Stetralais repansren
8 12y Massexabel B repanaren
s ov Kiemma RY prifen
AT 12V Habel Y zwischen Stelirelais
1 v Srelimotor ersglzen
Schritt 5
Oie Spannung an den Klemmen des Stellschaliers messen
Klammrma | Schaiter Spanniing Anhiife
10y Kigmma FA3 und RY
prifan
itian Kabel R zwischan
Uil St i - Sichetung RETRACTOR
304 1 Stetischalior
repaEraran
| Kabsl A/G owischen
| b Stellschalisr uod Stelimotor
(R} aus repanaren
o Stafirnotor ergetzen
Hubel Twacnen
12y Steilschater und Selmotar
[AY) in ratarinren
o ‘Stefischallar arsazen




BELEUCHTUNG

Fehler: Schelnwerfarstelimotor funktioniert auf einer Seite nicht

DT 0

Schritt 1

1, Den nicht funklicnisrendan Schemwerier manuel sinkiappen
2. Den Selimatorstsckss dissas Schainwerlers |teen,

3. Den Scheinwerfer- und den Slalischalier einschallen

4, Die Spannung an dar Klamma des Slelimoiorstackers priden

Kigmme | Spannung Abhilfe
12 Schnitt 2 ausfihren
(R o Kabel AN owischen
Selirslais ung Stelimator repanensn.

Schritt 2
Den Skomdufchgang 2wischan der Klamma § des defekien
Stedimotorsisckers und def Massa prifen

1. Das Zandechaltar ausschailan

2. Das nagetive Batteriskabel 15sen oder die Sicherung RETRACTDR 30A im Haupisicherungskastan entlamen

3. Dle Sceminwarler manuall hoch- baw. zurdckkiappen

4. Den Pemdkicper entemen

5, KonyroBesen, ob der Schelmwearfer- und der Stellschalier susgschaliet sind und das negative Baflariekabal
wiager anschlisBen

£. Die Fmktion des Scheinwerlersteilantriabs ungd dar Kontrollauchte fberpriien

Stiomdurchgang Abhiffe
warnanden H=oel B repanersn
| richtvornanden | Stefrioie profen [Seds T-74)

+ Im Bematurenbrett Ist elne Steiimotorkontroileuchte vorhanden, die lsuchtet, wenn der Stelimotor
eingeschaitet Ist. Bel ganz hoch- oder eingekiappten Scheinwerfern darf die Kontrolleuchte nicht

« Faliz die Kontrolleuchte nicht veriseht, kénnen dis Scheinwerfer durch Steine, Els usw. verklemmt
sein in dissam Fall mufl die Stérung wie foigt behoben werden,

| Fehler: Abblendlicht funkiioniert nicht

BELEUCHTUNG i i

Abblendlicht (England)

Schriit 1

1. Den Scheinwerferschatter einschalien und kontrofieren, ob der
Sratliantrieh nomal funidioniedt.

2. Falis der Siellentrieh nicht funkfionien. liegt der Defeld fm
SteEmotorschalikreis {Seite T-46)

3. Falta de Scheipwerfer ncht lelchten, Begt der Defert im
Schesnwerierschaltkreis (Seite T-42).

4, Fallz die Scheinwerler richtig funstionieren; den Scheft 2
ausfithran.

2. Den Scheinwerfarschalter in dis esls Stallung stellen und dle

Schritt 2
%—_a]. 1. Den Zindschalter ainschalien.
= g e

AR RNW o Spannung ah cen Abblendrelaissterkarklemmen pridfen,
lemme | Sgannung Abhife

T2V Elgmme Wil prifen

(B = Kabel BfY zwschen Sicharung METER

- 10A und Abblongraiais repaniaran

12V Klamima ¥ prifsn

L) o Kabal WL swischen Schaimwesfersahalier

SEET 0 und Abblandrelzis rapanaran

k) Sehritt 3 ausihran
Abblenarelsis prifen. Falls in guem

[ o Zustand, -dss Ksbel wiachan dsm
Abbiencirelais und den Scheinweriam
reparigren

Schritt 3

1. Dan Stacker das Abblencgwiderstands logen
2. Dan Abblandwidasstand massen.

Widerstand: ca. 10

3. Bei sinem Fehier mull dar Abblendwidersiand arseizl warden.

4. Fails sich der Abblendwigerstand in gutern Zusiand befindst,
das Kabel zwischen dem Abblendrelzis, dem Abblend-
widerstand und den Scheinweriem rspanefan

T-42
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BELEUCHTUNG

Nebelschivdieuchte

Fehler: MNebalschiuBleuchie lsuchiet nicht

eI
+
1 | i
0¢ I
: |
et
. UCTIE
7 %
By s}
T

T-50

Schritt 1

1. Die Glohbirme der Nebelschiudlsuchie kontrollieren

£ Falls dis Gilhbime defakt ist. mul sie erestes werden.

3. Pells sich die Glohbirne in gutem Zustand befindet. den Schrit

2 susichran.
Schritt 2
1. Den Scheinwarfer- und dan MebselschiuBleschiansehaticr
ginschalien.
2 Dig Klemmenspannung des NebalschluBieuchtenschalter-
steckers kontrolieren.
Rlgmma | Spannung Abtiifg
= Emmmea (G0 profen
W) | Kabel (WiB) zwiechen Schaimearier-
o Echadiar und Nebalschiuflieus hlenechatter
repasgen
124 i
S0 Sehrtl 3 ausfohren
| | o Nabeischiufisuentenssalisn srsstran
Schritt 3
1:Den Scheinwerfer- und den NebeischiuBleichienschaler
ainachalien.
2. Die Kismmanspannung LB des Nebslschiuflsuchiensiackars
kontrollieran
Klamms | Spannung Abihilla
2y Kabsl (B] zwiscnan Mebelschivlleucnse
ung Magsa rapatienen
LB Kabsl [L/B) zwischan Nebalschial-
o lsuchtenscheher ung Nebselschiullauons
repanansn

® e
[

EELEUCHTUNG

Fehler: Lichthupe lsuchiet nicht

Abhille

1. Die Scheinwerfer hochklagpen

2. Kontrollleran, ob das Fernlichi beim Betafipen des Lichihupe
schalters aulEuchist

3. Falis cas Ferniichl nicht aufleuchtet, lisgt der Dafakd im Scha
warlerachal=rais (Seils T-44]

4, Fafis das Femlicht leuchiet, die Gldhbimen fir die Lichthug
prien:
Falls =ich die Glohbimen in gutem Zustand belinden, ds
Kabslbaum zwischen dem Scheinwerlsrechaitsr, der Lioh
hupe wnd car Masse prifen,



T BELEUCHTUNG [ BELEUCHTUNG i |

Leuchiweitensinstellung (BRO) Bremsleuchizn, Blink- und Warnblinkleuchten und Rickfahreuchian
Schaftschema (Rechisienker)

Fehler: Die Leuchitweilaneinsteilung funktioniert nicht J

W TTROEE

Alaacdin: tae
[ =N TR =]

BRI s i g
16| Fli
®el
2]

g
iy
& Wil
Sehritt 1 e
1. Die Sicharung R, FOG 10A im Sicherunakasten profen.
2. Falls die Sicherung defekt ist, mull 2is srselzt bew, der Kabek i
beum reparier warden ‘i"i: =|HES
3. Falis gich dis Sichening in gutsm Zustand befindar, denSeheitt § i Ei:
@ ausfihren, Is X
[ 3] :
H
=
Schritt 2 5
1. Den Schemwerlerschalter einschalian,
2 Ofe  Kiemmenspannung des Lsuchtwelteneinsisisieckers z
pridfen
Kiamme | Spannung Annilla .’ | - &
¥
12 Hizmme B prifen il = €.= 5
(s = Katiel zwischen Sicharung F. FOG 10A g o oy T FEE
und Lsushiweligngchalter raparienen =g A da .
T Kabsl B zwischen Leuchiwerensieligiod | | # ! 4y 1 # *
==iR {8 | und 4asse separiaran Il e i £ = |
| av Schritt 3 ausiGhren 4 : 4 T 54
i e 'y Bx)
i} e Cl=
| Schritt 3 €h o £ g g
| 1. Dan Leuchtweitenschalter ausbalen. i rsE& bl g 51k = i
= : | —& e
#D = 2 Den Siomduschgang bew, Widerstand zwischen den Schal- Sk #—-x Firl 2 5 Hn
j e 5 terkiemmen priflen: H i e i " i
I r <
| KT | i = = =
g b Sohatter el e e E EE E [E 3= .:—ﬂ: - el =
8 o—t—0 [ —— B gu- F Y E:g Ei nl:i =
[ i L ! - =]l
— S— O——p | = = =S W g2 I |
[ 2 ——— O——oen : ¥ (Bl
| = P O Al 5 _1F < -
OOt bezelchnal Stromowchgeng =] B = = E
Ol Dezaichnet Widerstznd 2 T"' E i & =
.-.=I B £$ £: T Z z @
3. Bl elnem Fetiler mull der Schalter ersetrt wardsn. s e (‘(—@r-i—-—? i e E
4. Falis in gutem Zustand, die Kabel G und B prifen, . [D 2 B Ef]
Fallz -sich die Kabel In guwem Zustand bBefinden, aas I o a
Leuchiweitsnsteliglied arsstzen; ‘ m 2 2

T-52 ' T-52
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BELEUCHTUNG

Schaltdiagramm (Linkslenker)
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BELEUCHTUNG

Fehler: Die Bremsleuchten leuchten nicht.

QLT 131

Schritt 1

Die Sicherung STOP 10A koniraltieran.

Fails die Sicherung durchgsbrannt ist mull sis arsetd werdan.
Falls notwendig, dis Kabaindume pritfen und reparieran.

Faile sich die Sichering in gulem Zustand befinget. den Schitl

2 susfdhran,

Schritt 2
Dia Kismmenspannung des Bremsisuchtsnschefersiackers
prilten.
| Zusmng | Wemme | Spannung Abhaie
| = Kabel G proten
Kabed (WG} zwiscnen
dauemd WG] oy Bremsleuchiengicherung
STOP 15A Ung Bresmis-
| leuchienschilies idoarianen
Brgmepadal | ’ 12V | Sennt 3 aushihren
gedr G}
B o Bremsleuchtanschalter prilan
Schritt 3

Die Bremsleuchienglihbwnen prdfen
Falig eine Glihbena defekt ist, mud sie ersetzt werden
Fatle sich die GlGhbirnen in gutem Zustand befinden. den Scheint

4 ausfihren.
Schritt 4
Die Kiemmenspannung der beiden Bremsleuchisnschalierstak-
ker prifen.
Zumand | Wismme ; Sparrung Abhilia
| i {lamme B orofan
(=) K=bel G owischan
m Bremgteuchigrschalles und
pearGchd Bramsiguchien prifan
12V | Massenkiarmma (B) reparigren
L oy | A schiechis
Blackerqonizkis prifen

T-53



BELEUCHTUNG

Fehler: Eine Bremslouchte leuchtet nicht

Schritt 1

2 susfihren

Schritt 2

Diie GlGnowne konrofisran,
Faliz sie defekt st muld sie ersetzt werdan
Falis sich'dig Gidhbirne in gutem Zustand befindet; cen Scheit

RN

Die Kiemmenspannung des entsprechenden Bremslewch-
tensteckers priian

T-58

Zusiand | Klemma | Spannung Amhiife
| 12v Klemms (8} profan

@ | K=bel zwischan

ov Bremsisucntanscnaltsr ung
Bramepedal Bremeisuchis reparenen
oy Masgegnschiul B
rEparierEn

i® i

o Auf schiechis

Steckerkontests priden

BELEUCHTUNG

Fehler: Die Blink- und Warmnblinkleuchten leuchten nicht

Schritt 1

2 ausfd

tEmHe/RHO )

Schrin2

Firen

1. Die folgenda Sicherung prifen
FRechisisnkar
» HATARD 104
Linkslsnikat
« HAFARD 304
2. Falls die Sicharung durchgebrannt ist, mul sis ersatzt werden
Gegsbenenialls den Kabalbaum Oberprifan und repariecen,
3. Falls sich dis Sicharung in gulam Zustand balindat. den Scheit

i. Dis Klemmenspannung des Steckers des - Bnk- uno

Warnbinkgebers prifen.
Kismme | Zustand Soannubg Aphille
12y gt (B} prilan
Kabal (B} paschen
ol L - Sicherung HAZARD 104
wnd dan: Blink- und
Wambifirkgsoer repansren
Kapel § rweschen Bink-
12y und Warnbfinkgeber und
B datiernd Masee rananaran
oy Khammae [0 priden
‘Warnblink- 12y Sghrilt § ausiifngn
(o) schaler - =
gingeschaltst o Kigmme (G praden
(@ Blinkarechaiter 2 Hiarmma (GiA]} prifen
frse Saite o Schrit & aushihren
Kl [ nd {GY
e Bk I o gmrr'rna {G/8} und (GW)
GR | rechie Sede
v Schrat § ausfithren
B e 12W und OV | Sehnit 3 austinnen
. inkarschal
1B8) | iriks Saite o k- und
=) Warribinkgabers areelzen
12V ung OV | Schrtt 3 ausfinnen
Blinkgrscnalied
(GMW) | achie Senn oy Bk wnd
il ﬁﬂﬂmgﬂm! ‘SrEGIEE

T-57



BELEUCHTUNG

e By

1‘.

7-58

Schritt 3

1. D Glohbirnen kontrollisren.

2, Falls aine GIohbime delek ist, mud sie arsatst werden,

3. Falls sich die Gl0hbimen in gutem Zustand befindan, des
Schrift 4 ausfihran

Schrin

1. Den Warnblinkschalter eirschalten,

2. Die Kemmenspannung des Steckers des Blink= und
Warnblinkgebers prifen

Leuchiz- | ®emme | Spannung | anniffe
| 12 und oV | Katel (B} swsschen Slink- ung

WENE fins . .

Seisime | (GE) Warnflinkgaber und Mpsss mpisren

Hiirsan {inks oy Fabe! {8} swischen Blink- und War-
Ulinkgeber oo GRinbitng mparamn
Kabsl (B} peschen Blink- und

VOME fRChi 12V und OV »

5.“ (GAW) Wanbilnkpaber oog Masse repalisnes

hintgn rechis oy Kabel (GAW) mwlschen Blink- und Wars-

| binkgater und Gilhbire repsrieren

Schritt 5
1. Die Lenksguienabdeckung entieman.
2. Die Kiemmenspannung des Biinkerschallersieckers prifan.

Hiemme | Zustand | Spannung] Abete
| 12¢ | Kieromen (7Y und (G) ariien
1B} | caimrnd Kebsi (BrY) pwischen

ov Sicherung HAZARD 104 ung
BEnkarschatter reparidran

Kabel (G} zwischan

@) Hlinkarachaio 2V Blinkarscrater und Bink- ung
v | Tirtke Sete Warnilinkgeber repansren
o Kombigctalar eresizen

Rabel (G/H) zwiachen
Shnkargchalin 12y BEmkarschalter und Blink- und
mchip Seiln | ‘Wamblinkgeter raparigeen

[ ¥ | Kombischallar srsstzan

{GH)

Schritt 6
Die Klemmenspannung des Steckers des  Blink-  und
Warnblinkgabers prifen

Kigmme | Zustang | Spannung Ahbhiffe
| 13y ¥aba! (E) pwischan Warmiiscaiter
{8} | tngl Masss reparisren
peamblink "BV | Kismme (0) protan
Snge- 2y Warnblineschaller eresmen
schattat
) Kbt 1) pwischen Slink- kg
o ‘Wambiirkgatar pog Warnblinkscoahar
L | FBEnAEn

BELEUCHTUNG 1

Fehler: Dis Blinker blinken In rascher Foige

® e
-

Abhilfe
Die ‘Giohbimen und den Kebelbaum zwischen dan ainzeine
Githbimen und der Masse (defekis Saie) prifen.

Hinwels

+ Elne rasche Blinkfolge weist auf eine durchgebrannt
Glohbirne oder eine Unterbrechung des Kebels hin.

75t



i BELEUCHTUNG BELEUCHTUNG

Fehler: Dl Warnblinkanlage funktionlert nicht. (Die Blinker funktionieren normal.) .

i ot werchaban T |
] =1 ] =1

Iﬂgﬂ

FE7

Schriit 1 — Prifung des Warnblinkschalters

E0EG o Kombbicin 40 rivkes fund i

| ]
1. Den Warnblinkschaltar ausbauen 3
2. Den Siomdurchgang swischen den Schatterklammen prafen. %gi 1z ._t -
E RETRN
. ] '- g
: | mam RE 1 §
g n =

&in | o —
Ca— €P

O—r bezelcninet Stremdurchgang

o
[
ety
AFEdH R
Wy

3 Bai ginam Fehler mul die rachis Schaltergtippe arselz! wer-

Fiy  Clkwdrearm
P}

©) v HKizmme (B) orifen
oy Schrift 3 ausfihren |

L
...
b
£
#
1 &
o

den.

4 Fails gich der Schalier in gulem Zusiend befindet, dan Schrill E
< ausitihren,

Schritt 2 = a

Die Klammenspannung des Warnblinkschallsrsieckers prilan I r a i #8 T 1 =

i ks AT N =
Kigmme |Spannung Anniffa e = r_"'L e @ o | i E-‘:'g ;
= TR i

el

12y Kahal peischen Warnblinkechatier ums

) Wasse prilen # s
o Bilirik- ung Wasnhlinkgabed arsatren

Schritt 3 ‘ @ !i

Oie Klammenspannung (O) des Steckers des Blink- und

o
[; H
jllll'-}"".. “

[0

L
W RT
5
n
1 1Hi
T8 Svekesmawiag] | FO0

har W

i
et
Warnhlinkgebers prifen S5, = i
i - &
Klemme | Spannung Albhiifa !g . [ 3;-&@5—-5 5 —
t2v | Kabel zwischen Blinkgetar uno : S %_ =
(]| Warnblinkschalter raparistan i = 3 ii E % =1
o Bfink- Lnd Wamblinkgeber srsetzen | St =< ==— = i H
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BELEUCHTUNG

Fehler: Dis Rickfahrieuchie(n) lsuchtet nicht

EELTTE-51

QELITTH-313

Schritt 1

Die Sicherung METER 10A prifen

Falls die Scherung durchgsbrannt ist, mull sia ersetzr werdan
Gegebenanfalls den Kabalbaum Cberprifen und reparisren.
Falls sich die Sicherung in gutem Zustand befindst, cen Schilt
2 ausflrman.

Schritt 2

Die Rickighrieuchtanglihbirnen prifen

Fails eine Glohbime durchgebrannt ist, mull sle ersatzt werden
Fallz sich die GiGhbimen in gutem Zustand befinden, den Schritt
3 ausfihren.

Schritt 3
1. Den Zondschafter sinschalten und den Rlckwarsgang ein-
legar,
£ Die Kismmengpannung des Rlckiahrsuchiensteckers prlan.
Ricxianseucnie | Kiemme | Spannung Abhirfe
2 i ( &
(RIS) Elgmma (B prifen
o Schritt 4 ausfichran
linke Switz azy Masseananniuf (H)
J repanansn
[:1]
i Auf somiechie
Steckerkontakie arifsn
12y Kiamme (8] pride
(iG] Ut
v Schritt 4 ausfifven
rachzz Saite 1y | Masseanschlul (B)
) Bn it
o Auf schipchie
Sleckorkoniakie prifan

BELEUCHTUNG

-

Schritt 4

1. Die Rockiahreuchienstecxer idsan.
& Cen Somdurchgang des Schaflers bei  eingelegien
Rickwartsgang prifen

Sromgutchgang

Aphitle

wormanden

Kabel zwischen Sicnerung METER 104,
Ricklahreuchtanschater und
Ricifanrieuchle reparieren

nicht vornandan

Aockfannsuchianschalier erssmen

183



3 BELEUCHTUNG

SchiuBleuchten, Begranzungs- und Kennzeichenleuchten

Schaitschema
.—E = = -E_
2 1 |
§§HE—==—1 3 % ggs
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BELEUCHTUNG

Fehler:

Die Schluf-, Begrenzungs- und Kennzeichenleuchten leuchtan nicht.

Schriti 1

Schritt 2
1. Den Scheinwerferschalier enschalten.
2. Die Kiemmenspannung des Kombischaitersieckers prafen

1. Dig folgende Sicherungen priien
Rechishenker
s TAIL 104
o BTN 204
Linkslankar
s TAIL LH 104
= TAIL RH 104
2. Fallseine Sicherung durchgebrannt isi; mu sie ersetzt werden
Gegebenentalis den Kabelbaum dbesprifen und repanieren
3, Falls-sich die Sicherungen in gutemn Zustand befinden, der
Senrmt 2 ausilhren

Abhdfa

Kiaamma (WL} ordien

Fabel (WR) pwiscnen Sionerung BTN 40A
wn] Kambischallar recarann

Kabe! swischan Kombischatter und den
sinzainen Messeanschilesen priisn

Scheinwerfarschalar arsatzen

Abhite

| Klameme (WL) priden

[ Habsl (W/R) zwechen Sicharung MAIN 804
| und Kombischaiter reparisran

Habal owischan rombiscnansr und den
ginzainan Magseanschidnsen prifen

Rechislenker
Kiamms | Spannung
12V
(W)
o
WIL) e
oV
Linkslenker
Klamme | Spannung |
12y
L
o
T2
W)
o

Scheinwerlerechatar arselzen

T-GE
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Innenieuchtan
Schaltschema
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BELEUCHTUNG

Fehler: Die Innenleuchten lsuchten nicht.

Schritt 1

Dia Feblergusile durch Batdtigen des Schalters und Offnen o
Tiren kokalisiern und den enizprachenden Sehrit ausfireen

oM

[T
Te=
Fehler | Sehrint
Innenieychian leuchinn in kenar Schalarstssuns | Schar2
innenlauchisn leustian be eingeschaltatem Schalle:, sher nicht e gadfinaten Tdren a—
Baw. i der Schattersieliung DOOR i
Inmerisuchien lswthien in der Schaterssaliung DOOA aber meht in Her Schalersisiung | Sohiit 7

AOON 104 (Pactizimiar] |

Schrift 2

1. Die Bichsrung ROCM 108 kontrolllaren

2. Falis gia Sicherung durchgebrannt i1, maifl sie srsetzt werdar
Gegebanialls den Kabelbaum Ubargrilen wnd repareran
3. Falls sich die Sicherung in gutem Zistand befndes, den Sch

3 ausfanren



BELEUCHTUNG

T-68

Schritt 3

1. Die sinzeinen Gidhbimsn prafan

2. Falis sine GlObime defekt igt, mull sl ersstzt warden

3. Falts sich die Giihbirnen in gutem Zustand befnden, den Schrit
4 auslihren,

Sehritt 4
1. Ban Schalter in dia Position Oh stellen
2. 0ie Kipmmenspannung def sinzainen Innenleuchisnsiecher

priifen,
Klarmme: | Spannung Abhite
2y Klemme [B) pridan
R av | Kabal (UR) 2wischen Sicherung ROGM 104

und Inpenisuchie repararan

a2 Kabsl B rwigchen Innenleuchte und Masse
3 priifen

v Innenieychis sroatran

Schritt 5
1. Baige Tren &ffnen und den Schaliar in dis Position DOOR
shalien,
2, Dis Klemmenspannung (AAW) der ainzeinen Innenfeuch-
lensiecker prifen,
Hiemma |Sparu1un1; Abmiifa
1
12V Schnit Lhrer
AW Nt & austihren
| 0¥ | innsnisuchia erescen
Schritt &

1. Die: Thrschafterstecker Wsen und den Stomdurchigang der
ginzainan Stecker prifen.

Senaitar | Stremdurchgang
getiricks nicht vornanden
okt gecthoat wartandan

2. Bei eEr_lam Fehler myu der Tirschalier ersetzt werden,
3. Falls sich die Schalter In gutem Zustand befinden, das Kabsl
(RiW) zwischen Innenleuchte und Tirschaiter reparieren,

Schritt 7
1, Ren Innanieuchienschalter in die Fosition ON sisilan.
2 Dis Klammanspannung B des Innenleuchtenstackers prifan.

Klemme | Snannung | Abhilfe
| 2 Kabe! (B) rwischen innesisuchin und Masse
{8 rapanacan
v Innanisuchie amselran

BELEUCHTUNG ;i

Fehler: Die Innenleuchien leuchten bei geschlossensn Tiren (Schalterstaiiung DOOR)

ELETE-TE

Schrin 1
1. Die Torschalterstecker 18sen und- den- Bromdurangang gar
ginzeinen Schafter prifen

Schaltar Sramdurchigansg
gedriick nighl wrmanden
nicht gedrickd vorianden

2. Bai einem Fahiar mu8 der Thrschalter ersetzt werden.
3. Falls sich dia Schaiter in gutern Zustand befinden, den Schriit
2 gustlhran,

Schrlit 2

1. Beide Toren schilefen.

2. Ol nnanisuchtenstecker i8sen und den Stromadurchgang
rwischen dar Klamima (AW) und der Masse priden

Klammes Swromdurchgang Abhilfe
Kabel (AW owischen
worhanden Innanisuchts und Trschallar
(RW)-Mazse repaniaren
nicht vorhanden | Innenleuchis arsalnem

T-69



X BELEUCHTUNG | BELEUCHTUNG g i

ALIS- UND EINBAU ¥ Vordere Kombileuchts
Dée Taile wie gezeigt aus- und sinbauern,
Scheinwerfor .

.g BEEITE 6
Saitlicha Blinklsuchte

BRATTY-
1. Scheinwerieming 4, Gastange .’D
2. Scheinwerfergehauss 5. Scheinwarterklappe
3. Scheirwerfar 6. Stefimotor
Vorsicht
» Beim Aus- und Elnbau diirfen die Scheinwerfersinstellschrauben nicht versteill werden.
Hintere Kombileuchte
€) i
Kennzeichenleuchte
g T e o6
T



-

BELEUCHTUNG

HebalschiuBleuchte

TR 06T
Lichthupenieuchte

=
Innenleuchie

EENTE 0

T=r2

—

N’

BELEUCHTUNG

“TEan

BALITA%-T

ERSETZEN DES LEUCHTENGLASES
Hinteres Kombileuchtenglas
1. Dias Dichtmittel des Leuchtanglases mit sinem HaiBlufigenis

aufwaichan,

. Das Leuchtenglas mit einem Hammerstiel odar ainer S1an

von der Innenseite nach aulan stofan.

Das leuchiengshsuse erwdrman, um die  Dichtmit
ricrsianda am Gehduse und am Glas sauber zuenfemen

Hinwels

« Das Dichimitiel kann wisderverwendet werden.

+ Falis das Dichtmittel nicht wiederverwendet wird, ist d
Schritt 4 micht notwandlg.

Universalklasbemittal (8531 77 735) In die Lauchiengahius
nut alftragen.

. Das neus Lsuchianglas fest gegen gas Leuchiengsandu:

andrickarn.

7



BELEUCHTUNG

6. e Lauchle in Wasser eirtauchen, um zu prifen, ob undichie
Stellen varhanden sind.

PRUFUNG

Stellmotor

1. Das Gestange ibsan.

2. Dan Steiimolorstecker [8san.

3 An der Klemme f sine Spannung van 12V anlegen und dia
Motorsteckaremmes & sn Maszse schilelen

4. Den Beirieb dez Motars wia foigt prifen.

Klamms
=2 Masss
c a

Motor

MotrDeinad zum Hochsiellen

BRACTE G

o a Molorbélrab 2um Jurdckstedan

174

5. Bei enem Fenler mud der Slelimator arsetat werdan

Bremsleuchtenschalter
1. Den Bremsleuchianschallarstacker [Sean.
2. Den Stromdurchgang raischen den Schalierklemmen prifen.

Hiamms
Prifung
&8 b
Bremspecs gedrickt —0
Bremapecsl nicht gedrickt

{O—x bersechnet Stromowchoang

3. Bel einem Fehler mu der Bramslsuchtenschaiter arsstzt wer-
dan.

Rlckiahrisuchtenschaliar
1. Dan Slecker des Rickiahrieuchienschalers Wsen,
2. Den Stromdurchgang zwiachen gen Schatierklemmen prifen;

Gemens | Stmmdurchgang

Aickwanagang | worhanden

andare Siellungen nicht varnanoan

3. Bei alnerm Fahiar mull der Schalter ersetzt werden

Tihrschalter
1. Den Torschafierstecker Been und den Stromdarchgang owe-
schen den Schalterklemmen prifen

Scnaitar Siromdurchgang
peorookt nichit vorhenden
nicht peteriickt wornenden

2. Bel emnam Fehlar muS der Schalfer erseizt werden

BELEUCHTUNG T

EINSTELLUNG

Scheinwerfarausrichiung

1. Dan vodgeschrisbenan Relfandruck sinstelien,

2. Dig Scheinwerfer mit dam Stelischalter hochatalian.

4 Den Lauchtweltenachaltar in die Position 0 stellen (BR0)

4, 0as unbefadens Fahrzeug el einer sbenen horizeatsles
Flache abstelan.

5. Dei Scheinwarer mit dan Einstelischrauban entsorechend der
geiftendan gessizlichen Beatimmungen ainstedsn.

Schelnwerferklappe

1. Die Bcheinwertar hochklappen.
2. Das negative Battariekabal isen
3. Das Gesténge Ksen

4. Dei Scheinwerferkisgppe manuel bis  zum -Anschiag
zurbcketeflen

5 Den Arschlag so sinstellen, daf de Scheinwerarklappe
biindsg 2um Kotingsl und zizr Motorhauba ist

-8



T BELEUCHTUNG HUPE 1

Bremsleuchtenschalter . HUFE

1. Die Bremapedalhohe sinstalian (Kapite! P

2. Der Bremsleuchtanschallargiecker sen CESAMTANSICHT
3. Die Bremsleuchtenschalter-Sicharungemutier Isen, .

4. Dan Bremsiedchitenschalter drehen, =0 defi er den

Bremspadalarmm berlhr, und danach den Schaiter um eine
waitare halbe Umdrshung drehen.
5. Che Slcharungsmutter fesiziehan.

Anzugsmoment: 14—18 Nm

iy

. ‘ TEooTi-L

1. Hupe 2. Hupenreiaia 3. Hupenschalter

-7
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HUPE T

FEHLERSUCHE

Fehler: Die Hupe funktloniert nicht

EATiEOfT

DT

Schritt 1

1. Die Sicherupg STOF 104 prifen

2, Falls die Sicherung gurchgebrannt ist, mufl sle ersatzt werden
Gegabenenfalls den Kabelbaum priden und reparieren.

3. Falls sich die Sicherung in gutam Zustand befndat, den Schrint
2 susfihren.

Schrin 2

1. Den Hupenssecker [dsen.

2. Ander Hupe eine Spannung von 12V anlegen una kontrollieran,
ob die Hups entnt

3. Falls die Hups erdnt, den Schiift 3 ausiGhran

4 Falis dia Hupe nicht erdat, mul-sie ersetzt warden.

Schritt 3

1, Kontrolfisren, ob gie Hups erftdnt, wenn die Klemma (G0} des
Hupenrelsis an Massa geschipssen wird,

2. Fells die Hupe endnt, den Kabelbaum (G0} owischan dem
Hupenreisis und dem Hupenschalter repansren,

3. Falls die Hupe nichi ertdnt, den Schiiit 4 suslahren.

Sehritt 4

1. Die. Kiemme (G/D) des Hupenrsigissisckers an Masso
schileBen.

Z Die Klemmarepanning des Hugenralaissteckers prifen.

Klemme  |Spannung | Aninille
Wit T2y Kabel (WiG) dar Kiemme O pralan
Kiamme A o Kabsl (WG] owischen Sicherung STOP
T0A und Hupenrsiais raparianan
WIG) 12v Kiamme {GUA] profen
Kismme O sy | Kabsl (WG) owischen Sichenung STOP
104 und Hupenreiais reparignan
i Kabei zwischan Hupenreless und Hune
1GFRY repariaran
o | Hupennelas arselen i




HUPE

T80

AUS- UND EINBAL
Hupe
Die Teile wie gezeigt aus- und ainbauen,

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE

INDEX, U2
FEHLERSUCHE U3
SCHALTSCHEMA -3
PAURGERATE U4
HEIZUNG u-7
GESAMTANSICHT U7
HEIZUNGSEINHEIT -8
GEBLASE U=-10
HEIZUNGSSCHALTER =12
SAEDLIN
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FEHLERSUCHE

PRUFGERATE

Verbindungskabel

Mit ‘demt Verbindungskabel werden Schaiterklemmen wnd
Masssanschibsse fr Prifungen kurzgeschiossen,

Vorsicht

# Eine Siromquells dard niemals mit dem Verbin-
dungskabel direkt an Masse geschlossen werden, well
dadurch Kabalbdume und elektronische Bauteile
beschadigt werden kénnan,

Voltmater

Deeg Gisichistromyvoilmater wird zum Messan wvon Schal
fungespannungen  verwendal.  Das  Volimefer mud  einen
Madbareich won 15V haben. Die positive rofe Prifspitze wed an
der MeSstele eingaiGhrt und. dis negative schwarze Prifepitze
mil dar Masse yvarbunden

Ohmmetar

Das Ohmmeter wirc verwendat, um den Widerstand zwischen
rwei Punkien zu messen, den Stromdurchgang zu priien und
Schaltungen suf Kurzschilsse zu prifen,

Vorsicht
+ Das Ohmmeter darf nicht an einen stromidhrenden Kreis
angeschiossen werden, well s beschidigt werden kann.

FEHLERSUCHE L

Der Geblisemetor funkilonlert nichl

Betrieb des Geblisemotors

[e Gebfasemotardretizahl wird mit dem Gebidseschallar und einem Widerstand gesteusrt. Basi susgeschalbeier
Gebiiseschaiter it der Massakrois dos Motors unterbrochen, so dafl der Motor nicht 18uft. fn der Stedung it
niedrige Drehzahi fiefit cer Strom doer drei Vorwsdarstande: In-der Stalfung f0r mitfiere, hohie oder senr hioh
Direfzan| ist ain kleinarer Viorwlderstand vorhanden, so dafl die Drehzanl des Geblasemolors entspreahan

ZunimemL

DR

Schritt 1

1. Den Unterbrecher prifen

| Uniertechsr Som Arnordnung
HEATER 20A | Sionherungshkastan

2 Falls der Rlcksiesiknopt nichi hefaussiehi, den Scheitt &
alsfighren,

3. Falls der Rickslsllknop! hersussiehl, den Kabelbaum au
Kurzechiull praten und gegsbenantalls regariersn. Danach der
Rickstsiknopf dricken, umaen Unterdrecher zuriickzuatetian

Schritt 2

1. Den Zongdschaler einschaten.

2. Den Gebl&seschslter in gle vierte Position stelien,

3. Die Klemmenspannung L des Geblasamotorsteckers: priden

Kigmma Spannung Abfiite
L} 12y Schrin 3 ausfihren
| oV Kabel pwschen Unterbrecher und
Gabldsamator rapanensn T
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U FEHLERSUCHE HEIZUNG U

Sehrin 3 € D HeEzune
1. Den Zindschaiter ainschaiten,
2. Den Gebladssschallar ausschalten GESAMTANSICHT
3. Die Klemmenspannung ces Widerstands prifen . '
Klemme | Spanrmung Abhilta
] | 12V Klarnma (/W) prigen
Erpaiioe: Sucker | oy Gabiisamotor prifen
(LW 12y Flamme (L) prifen
| oy Widersiend ersstien
LR | 2 Klemms (L3) prifen
viarootigar Siacee: | o Widlerstano arsezen
LG} ] 12V Rlammea (LY} prafen
o ‘Widarstand arselzen
== L = Schnt £ ausiihren
(i) Whiderstamnd erzafzen
Schritt 4

1. Den Zdndschatler alnschalten,
2. Den Gebliseschalter in die viarie Postion siellen
3. Die Klemmenapannung B Ses Gebiazeschallarsteckers prifen,

Klemmea Spannung | Abhiife . \ ’

{8 oV Schr & aumflihren
12y Eabel peischen Geb@gaschalar
und Masse rapansen

Schritl 5
1, Den Zindschalter eirechaken
2, Den Gablaseschaitar ausschalen, . )
3. Die Kismmenspannung des Geblaseschaltarsieckers prifen.
' Kiemma | - Soannung Abhitig
W) Ir o Kabe: Zwischan Widersiand und
i GabiRlseschaiter repereran
12 Elemma (LA) priden
| oy Eabsd zwiscnen Widarstand und
| GebiEsescnalier reparsren Lo
{ 129 Klemmea (LS} priien . :
EE o Kabal zwechen Widarstand und 1. Heizungseinheit Geb@ssmatar
Gehitsaschater raparieten Aug- ond EInDan i, Sene U8 PIHUNG oL i Saie =19
13 Kigmma (L) prfen Zerlegung und Zusamimanbau ... . Geqe U- 0 Widersténde
L o | Habet zwischan Widerstand und Warmeaustauscher PIOSERL] i sepiiisipmcninsimprs P asinio: i -1
Gabifsescnsier repansren PTG - v st Saile L- 9 3, Heizungsregier
12y Goblaseschaliar ersatzen | 2. Geblasesinheit ST T S T R S i Seas L2
Aug- und EInbBatl e SEE L-10 Zarleglng und Zusammenbay ....... Saia 13
. ) Zerlegung und Zussmmenbay ... Seite U-11 PIGIML oo aticiiist icsiismmsimins rombinr e
| EingieBung: —........coimisnmmirmmsirmooin. U=T4
@)
| Himweis
« Fiir den Klhimitts'“~sislauf wird suf das Kapitel E verwiesan.
R-6 ; . u-7



U HEIZUNG

HEIZUNGSEINHEIT

Aus-und Einbau

1. Das Amajurenbrett ausbauen (Kapstal 5).

2. D Heizungsemhei wie in der Abbddung gezeigt ausbauen

3. Dear Einbau erfolgt in der umgekahen Reihenioigs. I .
4. Das Armaturenbrstt wister einbavan

T L

h
1

1

Hazy i .
ngEschifische 2. Heizungzainhsit | )

L

HEIZUNG L

Zeriegung und Zusammenbau

Die Teile wig in der Abbildung gazeigt aus- und zusammeanbauen.

1. Warmasstalscher
2. Tamparaturreguiierkiappe

3, Luftstromktappe

Priltung

Warmeaustauscher

1. Die Warmeaistauschermppen auf Yersiopfung pridfan,

2. Falis dis Aippen versiopit sind, missan sie garsinigl werdan

3, Oiz Anschilsse aul Fissa und Baschadigung priffen
Bagebenenialls mu dar Warmeaustauschar ersatzt werdan



U HEIZUNG HEIZUNG L

GEBLASEEINHEIT

Aus- und Einbau

1. Das Handschabfech alsbauen.

2. Das Cabldse wie in der Abbidung gezsigt susbausn
3 Der Einbau erdolgt in der umgekshrien Reihanfoiga.
4. Das Handschuhiach wisder sinbagen

Zerlegung und Zusammanbay
Die Teils wis in der Abbildung gezeigt sus- bzw. Zusammenbauen,

®e
=SES

1. Koptralieren, ob Ser Gebldsemotor 18ufl, wenn an der Klamme
& gina Spannung van 12V angaschicssan wird und die Klamme
b an Masse geschiossen wird.

2. Falls der Geblasemotor niaht 18ult, muB er ersetzt werden,

Widarstande
1. Den Sromdurchgang zwischen den ‘Widerstandskiamman
prillen.
Klammen Sromdurchgang
C—Lo wornanden
C—M= wanancan
C—hin viangian
C—Hl Ve
Hinwels

« Am Dhmmeter den Bereich 11000 sinstellen.

1. Gabldsseihait 2. Bel ginem Fehler missen die Widerstande ersstzt werden

[EREE ]

=10



U HEIZUNG

HEIZUNG

HEIZUNGSREGLER
Aus-und Einbau
Ciie Tels wia in der Abbddung pezeigt aus- end einbaven,

Zerlegung und Zusammenbau
Dig Teile wie m der Abbildung gezeigt aus- baw, Tusammenbauen.

1. Mitislkonsoia
2. Beliiungedisan

Elnbauhinweis

+ Belm Elnbau der Reglertafel missen der Lufistromzug, der Tempersiurregulierzug und der
Frischluft'Umluttzug elngestallt werden. (Siehe Seite U-14.)

U-12

3. Reglerafal
4. Frigehiuf/Umidizug

L

. FrisghiuitiUmiufihebsl
. Luftstrembebel

RO
- FrisehivitfUmiufzug 6. Temperaturreguiierhatbat
7, Geblass
. Temperaterragulisrzag 8. Tafel

9. Schalterrahmen

-1



HEIZUNG

Prifunag
Gebldse- und Klimaanlagenschalter
1. Den Stromdurchgang rwischen den Schalterkiamman prifen,

Postion . o |
= : b [ (=1 -} f g.th
aus
bk 1. Slule e 7 i ]
schatisr 2 Slule far D——C.
| 3 Sule v OO
| 4. Hute o ! o010

O—x bezsichnet Stromdurchgang
D= bazsichne Diode

2. Bei-enam Fehler mull der Schaller ersetst werden

Einstellung

Temperaturregullarhebel

1. Den Temperaturregulisrhebel ganz nach finks in die heifleste
Pesiitn stallen,

2 DenMigchiiappenzug befestigan undfestklemmen. Diabad mui
der Helzklappenhebel ganz rachis siehen

Hinweis

+ Den Temperaturreguilerhebal versiellen, um zu konirol-
fieren, ob der Zug richtin befestigt ist und ob sich der
Hebel dber dem gesamten Einstellbereich bewegen [a61,

Lufistromeinstellzug

1. Den Lufisromhabe! in die Belifiungsposition stellen

2. Den Zug so naha wis maglich sm Heizklappenhabed bafastigen
und lestdemmen

Hinweis
+ Den Lufistromhebel verstelien, um zu kantroflieren, ob
der Zug richtig befestigt Ist und ob der Hebel sich Ober
Eﬂnﬂn Eereich von Defrosten bis Beldien bewegen
L

Umiuft'Frischluftzug

1. Dan UmiaftFrischiufihebel in die Frischiufistaliung stafien.

2 Den Zug s0 nahe wie moglich am UmlultFrischlulthebsl befe-
stigen und festklemman.

Hinweis

+ Den UmiuftFrischiutthebel verstellen, um zu kentrol-
lleren, ob der Zug richlig beiestigt Ist und ob sich dar
Hebel Gber den ganzen Einstsilberelch von der Umluft-
bis zur Frischiufistellung bewegen 301
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN
MOTOR
MOTORSCHMIERUNG
KUHLSYSTEM
KRAFTSTOFF- UND ABGASREINIGUNGSSYSTEM ...
ELEKTRISCHE ANLAGE (MOTOR) wccmssimsmssims s
KUPPLUNG
SCHALTGETRIEBE
KARDANWELLE
VORDER- UND HINTERACHSE
LENKUNG
BREMSEN
RADER UND REIFEN
AUFHANGUNG TD-10
ELEKTRISCHE ANLAGE (KAROSSERIE] ocieevcvenreer, TD=11

ANZUGSMOMENTE FUR NORMSCHRAUBEN
UND -MUTTERN TD-12
SHTORSH

DD WD 00 GO =~ =] O En s B2 R

BHIPIIIIITRT
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TD TECHNISCHE DATEN
A, ABMESSUMGEM
Eggi_l_ljsh.nu Abmesaungen
GeEaTmangs = mm EELT
Casamibre e = i 1876
Gasaminghe mim 1224
Hacstand _mim 2265
= : Voma mm | 1410
= Himen mem | 1428
B. MOTOR
———-—._.____‘______Hm,m-nmli | BE DOHE
Gegenstand —
Bauar - | Wigrtan-Eanzinmate
Zyhinciaran und AnDiarEng | 4-Zylincar-Raitormistor
Vet S AU = ___dachlgermiy
coanlispande Nockemaatian [DOHT), M
Bisepaiinge Steusmomen angetrenen, 15 Venmle
Bobrng x Hub mim 78.0x 836
Hulsraum B e 1587
Vardichhengsaehatns 8.4
Srzndsrowert i 1324 (13,5}
\esroRchiung soirick Cranzwan 232 [9.5)
kPa (markmin’ |"hax Unterschind
Dwischan oen Dyfingern e )
5 Bitnal vOT 5
Einial oo - =
Ventisteusrzaten i"n"am ":'T ?,12,
Alsai CalEme] Wil ad
Sohilsflt 00T 157
Einlal 0, wartungatie
L g artids
2 Emu.a.;ue. T s 01, wartungshei
Zylincerkanl
File mm | TA3E 1340
VTG mm | max. 0,16
Abeschigibgrannesr mm | max, 0,20
SRR : Sandaiwen | 0025066
Abazng eeschen Tyercerenpt und Ventilsilal mm ERannT GEE
__\l'h‘lﬂh und Venlilfihrungen
: e Eaniad a0.5—31.1
Vantitesardurchmesser m ST
= | Enlad 10
Ventietderdicks L v 10
Einiad 450
Ventis k Lt
o Bimih i
= SlFcaniwert 105,28
Vinil = Sk Geermwen 10472
ange i Y Standaen 105,39
Cranpwen 1489
T Einiall 5,0/0—3.085
ot i ™ [Hugan_ 5 565—5.080
Ventiflhrungz-Innancuerchmasser mim 601—8.03
| Einiaf 00250060
Speel easchen Ventischaf und 7
Fdhrung pri | G 0.030—0.065
. Giranzwer 020
iy Elniad | 18,5—17 4
Fihrungsvoretand (Hiha &) GLUE v | SR
Venllisi#z
= Siniss =
e LEE FEg

@ e
o 9

L
- -

TD

TECHNISCHE DATEN
T Matormodell
BE& DOHC
engtand e L
Wantilsizede mm 05—1.4
Stndardwe 435
Zpnierhey M0 Granzwan 4510
Veniillegarn
: T SEPEUTweT 80
- Granower 47,0
Ungesparna Feoeriangs mn ST 53
Al Grenmwen 47.3
= Elniah max. 1,68
Seltictis: Anesotg G Far. 1.69
k Einiafl 21T—246 (22,1—23.1)/40.0
SOMBCARRON N rglimm e 174108 {17 7—20 0400
Nockenwalls
Sinlen | Sundsrdwen 4, 82a
588
Nocksnhiha mim L ?:m ﬁ (7]
i GrénTwan =)
; | et 2E 54025965
Lageszapiendurchmessar o | L
Cvailtar max. 005
e
¥ L Ae—-0.081
Lagerzaptentlzpisl mm et 0 o8
Grenowen 015
Hocrrnwelienscniag mm max. 003
Slancandwe 2.1
Mockenwellan-Axiamspel mm Gram:'i':gl | GEE_Z‘; :
Zylinderblock g
| FHahe mm 2215
Yerzug i max. 0,15
" Abschiniarenzwen —_mm mex 0,20
Norrreigrofs 75.006—78,013
Zylinderoohrung mm | Ubergeos 0,25 mm 78, 256—78 263
(oargréia 0,50 mm 78,506—18513
“Fonit- und OvaliEmgmnoesn o2 Jylinoerboanmg TN e, 0,018
“Koiben
Kpipengurchmesssr (907 zem | Notmalgeie TT.554—T7.974
Epipgnonizen. 165 mm wmerraly | Lipergrode 025 mm TE21I—78.2iT
a1 (lapstrstringns) mm ["hargrefe 0,50 mm TEAET—TE 467
] Standandwen 0,038—0,082
R el Bl e 415
Kaolvensrings
™ [ i.fng 1,465,480
R | 2. Fing 1.47—1,48
1. Aing 0.15—0,530
Z Ring 0, 15—,30 =5
o ™ Giansieirog nao—o70 ]
Grgnzwan 1.0
1. Ring 1.520—1.535
Kofbanringn mm | 2. Hing 1.52—1,54
Orabsirsiving 4.D_g_—¢.l:|4
1. Aing 0.04—0.07
Spvel pwischan Kolbenring snd Nl mm | 2 Ring 0,03=—0.07
Grenoweri | 0,15
Kolbanbolzen
| Duncrmaessar mm 19 587 —18983
| Spisl Twiscnen Kolben untl Koibenbotzan mm -0,005—0,013
Sl Iwiscnen Flacslsanpenbucise und kaenbolzen mm p.o—=a,027
O3



TD

TECHNISCHE DATEN
= Molormodell | 5|
Gegenstand - S
Pleusistangen und Pleusilager
Lange (Mithe zu Mika] mm 132 E5—132.85
Vergsenung mm rmax. 007550
Kleing Sohrung {Blchspninnendurchmesser) mim 20,005—20014
_@rnﬁe Bohrurig nm 48 D00—<8 016
Breiln an groder Sorung e 2185621850
Beilonspe o | BEndanteed 0.110—0.262
| Grenzwen 8.3
Kurbsiwelle
Kurbshwellenschisy mm | max. .04
[ — ilmmr: | 45 032—40 355
=5 Grenzwen 48,504
| Uniergeiie Slzrgamwer 45, 704—18, 708
Hauptisgarraptindwchmeszar L5 mm Grenzwer 15650
mm | [injarage Sandames 45 454—43,435 =
1,58 men | Grenzwen 45,202
Untergraide | Sandsmeen 4820448 508
0,75 mm [ Granzwen 48,752
Hacptagorsaplenovaitatspranowarn mm max_ 0,05 =1
| Eiancarowsn 44 GQal—a4 255
_’ﬂ'l’l’iﬂ'ﬂﬂ! Grangwan 44 S0F
| Uniergrie Slznaamwer 44 G014 708
Kurtalrzreniymset | 025 mm Granzwar 44 658
MM | Uniegrsde Sandawer A4 a40—i4 a5
DS[?_-'I'-'H | Grenzrser 44408
Uniesprice Sandardwen 44 10044208
075 n [ Grenzwe 44,155
Furbelzanfanovalitissgrenwert mm | max. 0,05
Hauptlager
Hauptager-Ciapis| mm 3::;:2 - D.‘J1g—1§.tﬁﬁ.
Untergeafian Haunbager mm | 025 C',IEEI. .75
Kurteliager
Kurtaliage-izgis i Swopeies S0 hee
Girafitwar 00
Unigergrofion-Kurbalians: T 0.25.0,50; 0,75
Drucklager
Kirbelwelenaxialspial —E&:’.mm l - D,zl:m
Grarowan
Noimugee 2500—2.350
Ubergrafe 0,25 mm Z.025—2 676
Lisgaroraita : i
™ Migerorote 0.50 mm 2 750200 .
: | Ubergrofa 0.75 mm 2.B75—2.525
Steuerniemen
Fiemdndurchhieng mm/2EN | 80—115
D. MOTORSCHMIERUNG
——————._._,_‘_‘_‘__‘_ Mator
Gegenstand e o B P
| Schmigrsysiom Twangeumlautssnmiesrung
Oipumge
Bauart | Trocholdpumpe
Unetthuckausgisich kPa foat) | 243441 (3.5—4.5]
= — [ 1000 min™ | 186294 (2.0—3.0)
Begeidrues %Pz (oar) ¢ —
e [ 3000 min Zo4—au2 (3.0,0)

o4

®e
v @

TD

TECHNISCHE DATEN
T—— Motor
Gegenstand _—_——_'_'_——'———.___‘_ BN PG |
Smal pwischen Zafinspize des innen- Sanigteen | 0.02—006
und des AaBsnrotors mm | Grenzwen 0.20
" Spisl zweacnen auRerem Rotor ung | Elandaydwt a0e—00E )
Gehduse men | Grengewen 0,22
Saiterispaad == Sl.il.l'dilvﬂl'l'ﬁ Q03—0.91
[ Grenzwen 0,74
Qlfier
Hauart Hawptsiramiliar mit Pameritarsiement
" Drwceabtal WPa (bar) TE—118 (D.5—1.2)
| Motoral
e G | 38 —
Cimenge t | Qiwanne | 32
= [ Oiiftsr | oar
| Vorgeechnabanas Ol AP Service SF oder 53
Goer 30 T B&E 40
=T SAE =
[0 T—a0 G SAE 20W-20
Vigkosnar | Gbér 0T SAE Z0W-40 oo 20W-50
=25 “G—30"C SAE 10W-30
Gber 25 *C SAE 10W-40 ooer 10W-50
[ unter 00 SAE SW-30
unter —20 ' BAE BW-20
E. KUHLSYSTEM
=T Maolar
Gﬂrim__——__'—_'_'_‘_*———-—_.____‘_ B
Kihlung ‘Wasserumisutiinung
Wassarpumpe
Bauar Rotoroumpe mit Kalneman anosirienan
Ralordurchmeszar mm T8
Rulorblakeranzan E
Frnanschaibanuntarsatmmg BET-]
Dichtung intagriens mechanischs Dichiung
Thermostat )
Baugn | Wachsalement -
Offmungenagenn ol B0,5—83.5
‘ol QEIG;I-T;!-’I = a5
rl-';:r':u (1] mehr-gis 8.5
Kinlar B
Beuan mit Wedltipoen
VerschluBdsckeventi-Ofnungsdruck “P= [oari 74103 {0,75—1,06)
Systemorifdrick kPa (bar) 103 {1.05)
Lifter
Beuan ] Blekriachar Latier
Buirteranzan 5
Aullandurchmeassar mm 320
Einschattamparanr = a7
Laistung W | 70-i2
Stromaufnahme Al 5365
Kihlmittel
Mange 1] 6.0




TECHNISCHE DATEN
e Mator
e
; g == D BE DOHC —]
A Mischungeverhaliees Vol
Frossanuts 3 .
Wassar Frostschutmted | Qichia bei 201 *C
Frostecrutrmithel nis =18 G 65 an 1,054
big -28 *C 35 45 1,066
bis 0 °C 45 55 1,678
F. KRAFTSTOFF- UND ABGASREINIGUNGSANLAGE
Gegensiang | Technischa Daten
Lesrauiorehzan mir | B50 £ 50°
| foncidellounki® wOT W=
Drogselappangohauss
iw | Flachatram
Trichdgrduchmessar o | 55
| Enstelidrenzanl min’ | 2500+ 150
Luftmassanmesser
| & e Vs [ ol pesctiissasn 200—600
[ ol gediine 201000
i_l-__'i Vo So0—400
Wi il a | B e - *C 13 B00—18 400
{Ansaugietieee- | 20 0 22102600
ey a0 ] S93—ga7
e = vall peschingan o
e |l gl | [i]
KraftatoHpemps
Bauan RAoiorpumps (im Tenk)
Forderdrugk kPa ibarj 441—580 [4.5—ED
Kraftstonliiler
P Miedsrdrucicilfae | H-.-hrrﬁ.lte.r i
Hochdnaskiar | Paplerisar
| Druckregjer ]
| B | Mambran
Regoidruck kP (oar) | BRE—B1A(27—3.2] ]
|_Einspritrventile
M | nocnahmeg
Batafigung | Spannung
Wioerstang E & 12—18 (bei 20 *C)
Lw&qg-imluw"rmi
Widersland 3] 11—13 (bei 20 *C)
Schaltungarelais
STA—Ey 21—43
Widerstana a|B—rR WI—EEE
B —Fp -
Entliftungsmagnetventil B
Viidarsta~a o 2327 el 20 *)
Drem&inkalsansor
B | aptischer Farier al
Kihiwasserihermosensor
=20 *C 146—178
Widersiand kit [HC B 27 =i
B0 *C | 083035
Luftventil =
Cifnunpasmoeratlr <3 untsr 40
Kraftstoffank
Enhall (A 45

T ——Klemme TEN des Diagnosesiackers an Massa geschicssen

o5

@ @

- @
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TECHNISCHE DATEN
Gegensiand [ Technische Daten |
Luertrieter
Faerginsatr | Faiifillar
Gaszug
EXH o =
Krafsioi

Vorgeschiiabanar Frafetoh

blesreles Benmin (Goer 80 ROZ)

G. ELEKTRISCHE ANLAGE (MOTOR)

r\\\_‘_ B5 DOHC
Hanatla Spanntmg 12, negative Masse
[ Typ una *iapnz":ﬂ 15 S Auflacung) S4BAZ4L (B) {32 AR), wanungsirel
Hpecharom® ma i max, B0
Typ Wechsalsiraom
SaannungBomstarks V=R 12—l =
Ragles aingauéﬁér Trensiginregar
Regelspannung v N 4, 1—147
Litrmasching | Stmcandng: 215
Borstan mm | Verschisil- | i
| grenowar
nesdr Fadimen B—3
Keilfgmandurchhang  mm | miscervewes
teezs Fiman =t
Typ rcormial
ALsgangsiesting PR =T
Anlasser Elandardwen 179
Borsteniangae mm | Varschies e
grenzwert =
= Bauart eesimnischs Alindzaitounkionenstsiung
i { Slauarungnar'mrmrssallung Hﬂtﬂ'mgﬂl':'d
ZOndzenpinkl vOrT 10° £ 1° [Prilsipciar an Masss gesonicssan)
| Bauari = BingeQossen
Zindspule | PrimArwiceiung — M 076054
Secongarwickiung kil | TE—152
— NGF: BRASE-11,  Mippon Dense;  K1GER-UT1
Batign BKREE-11 K20PR-L11
Thndkarren BKRTE-11 KIPPR-UT
Elekfronenans:ann mm | 10— ==
Zhndigige | [ ——

* Kriechsirom r5t der Stromfull bal ausgeschialleiem Flndschallel (LB

H. KUPPLUNG

[ Molorelsuergerat, Raoo wsw. |

e S Motarmodell

Gegenstand = S e P
Kupplungsbetatigung hydraiwisoh
Kupplungspedai

Hatam mangeand
Pedalhobelverraling B.13
'G?ﬁ.ﬂl‘llihuu mm 120
haha Jsl‘llr Tgumh} mim 1/o—185
Pedalsml mim CLB=—31
Mendesiabstand rum Bodan bai -
| gans duschgedrickien Pedal i Minimarwar 5]
Schwungrad

_SenagorenTwen i .3
Kummmnﬂue

Bauarl Einschsinben-Trockenkuppiung

To=r



TD TECHNISCHE DATEN
e Matermaodell
G T B& DOHC
Schiapmrertrairt ) (1]
eracnlesBgranTwen i | 0,3 von Nigtenkfobisn 1
Aulsmiec e sseT i 200 |
Innenmrchmiessar mim 130 ]
e 2 ey Schwungradeeits a5 -1
2 . Druckplatenzene 35
Kuppmmpsdacks!
Bauam I Membrandedsr
ot N (vg] 4022 [410) ==
J. SCHALTGETRIEEE
— Getrisbe
_-_—_‘—\—_
Gegemsimng ——— oD Typ M (M5M-D)
1. Gang 3.136
2 (Gang — 1,886
Ubersmpmnge- | 3. Gang 1,330
el 4, Gang 1,000
5. Gang 5 0.A14
[ Pickwarsiana sl
Galrignecimaniy I 20
‘Bchiag mm | Grehawen oga
! Abstand zwischan | B
Halpiclls | bhamle Urdt B Grenzwes | 015
{oder Buchss) meri
Riciuasgang- | Absand msische Buo=
it . ol Wiell — Grarirwart 015
Absiano wischen
Schaligabel und Granowen .5
Schafigamel | ¥upplungsmuffe mrm
Ll Sange ADSIARD Twischin
Schaltstangeankopt Granzwert .8
. ung Heoel mm
| Anﬁmm Bmcivoniing Eandzriwer 15
Ayrchipeeg [ i ez
Eogeha mm | Grenzwert iR
Sl
;‘;mﬁmﬁ:r ungespanala Linge mm 75
Alickwuz=rs)
ﬁ"_gl-si ungespannta Langs mim 225
ﬁm:u ungespannis Langs mm 225
- Gz
13 Cangl urigisspannta Langs mm Tr.o
Ficikuaisgany)
Za e o APt Sanvice GL- odar GL-5 SAE B0W-20
- Garzjarhresal AP Sarvice GL-4 oder GL-5 SAE ToW-00
L. KARTRANWELLE
Gegenstand | Technische Daten
Max, Scilag mm | 04

LA
- @

TECHNISCHE DATEN

TD

M. VORDER- UND HINTERACHSE

Moaei|
e, o uso
Bauart Coppedauerienkerach s
Vorderechse | Lager Hugellzger
Lagaraxialzaiel mm | Ghanowert 05
| Bausrt Coppslcusniankeracnss
Hinterachse | Lagss Kugaliagsr
[ mm | Granowart 0.05
Bsuen Stanaan [ Ssiosteperraiffarental
Untersamungsered Hypaidvarzahnung
Untergetzungsvarhiditeis 4.300
Differennalsfag Gradevarzahnt
Tallemag T 16216
; Ty ] API Sarvice GL-5
Differental B By big —18 *C: SAE BO
SGewbed |} oo unter ~18 *C: SAE B0W
ha=gn i i 065
Filzehwiripamonyg [oes Dinieg) Nm Da—07
TmiamE ACTwEian- und AdgiEenE =01
spiel mm | Talerzn R.08=—0,11
Léngs mm 160,20 2o
H. LENKUNG
Bagenatand Typ mechanische Lenkung Sarvolenkung
Lenkrad
Aulencurchmessar mm 3T
Lensragspiel T o—a0
Lansknalt N [ug) 40204 (05—30) 23535312436
Umdrefungen {Anachiag zu Anschiag) 536 23
| Lenksiula
Shule_ | Teteshon, ohne Hohenvarstedung
| Galanke = | 2 Krenzgeienke
Servolenkung
Lenkxrafiunterstizung motordranzehienhingig
_'I:‘E_I_I;LNQG[‘:'HNJ.E | Earu-mxgamamtlﬂg
Ubarsstzungsiarnalinis | = (Lnandiizn)
Zahnstangenhub e 1210
Sentenkungsfiissighet Automatikgelrisbedl DEXRUN-1I coer 1T
Mange 1 [TE]
Fiissaghsitsdruck kPa (bar) 7E03—8.33 (77,5—85.0)
P. BREMSEN
Geganstand Angaben
Fohe (& Tepoich) mm 171=181
Padalspis mm 47
Brermspecd | Rasticher Padaweg mm
(Abetand wenn das Pedal mit 583 N i
{50 kg) gedrickt wird, chne Tapplch)
Beuan Tandemzylinger
'_‘3"".”,:;?"" Zyindergurghmesser mm a2z
e BT SAE 13700 oder FMVESTIE, DOTS
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TECHNISCHE DATEN
Gegensiznd Angaban
Bauan — Scheiben
Sancarcwei 25
Balageaicke mm | Verschinlgranz- o
Vardérmag- | =t 10
schaiban- Sndawer 18,0
|t Deermgan Bremsschelbendicks  mm [ VerclEgen:
|t 16.0
| Bramsschadbensohiag mm a1
| Fadbremazylincerdurchmessn = 7.
Bauart - Sehaiban
StEoanten 8.0
Belzgsdicks ¥ W BGTRML-
et gedic mm :f:nlr.uq.gm o
BN ——— = =
bemsan - x SIEGITYE 2
Bremescheibendicks  mm | Veschisfgrent | 5
| ki 7
il -
3 Aadbremsoyngergurchmesser i .75
- Henooremehabeirestgie ungen
il {Krafs 35 N {10 kal) B—r
Baart Mamoran
Durchmasssr mm Fal]
Bremiskrat- | Rbmiaod rwischen Haupmess
iyl | Bmg:;'ﬂfhz i r——— e 0,1—0,3 bes Unterdrick von ca. 500 mmig
| 4 i s " ' i | FATE=11TT [11—T2718E {20} cnne Lntereruth
I Lie gl SATaEr 20 i | 3 i 7
| yoraukruck/Podafrail kP (Dan® (kg) S195—5404 {53—SE)195 {201 bei Limerdnack von 500 Ty
| Wtmrrmdion- | Bl P Wartsierbypassvonti
| Wiyt [ Wnicpum R Hinradiemearah kPa {bar] 2243 (30)
0L RADER UMD REIFEN
= Tve |
Gagansiand i Hormairag Motrad
| Gride 14 x5 124 4% 47
e Einprafiteta meTt | 45
Loahkraisdurchmessser mm | 100
Malarial Stahl posr Leichimaiall | Stani
: Grafie TBERECATS B2H TIE0014
- Reifandruck kFa {bar) 17T 412
Zohiaggrenawert Seileschiag 20 =
Rzoer und Refan MM | Hihenscniag 1.5
Unwucht (Fefgamants) o a 10
R AUFHANGUNG
Gagenstand | Angeban
| Veroerradgaefhdngung
Bavar g Dappelguarankss
| i | Bauan Torsionsstan
| | Durchmezsar i 10
| Smiaampler Zweirnhrodmpler mil Maderdruckgasiiiung
t rnmlarbe rot
F Drahtdurchmassar mm | 10.E
Semraubaniener | SchraubeninnEncuCrmeszeT mm | B3
Ungsspannts Lange mm | 2825
i Windungezshl 581
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)
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TECHNISCHE DATEN
Segonatand Angaban
Himterredaufhéngung
Baart Dopoelgusrenkss
e Bauar Torcormatan
Siabllissior T e — =
Stedcimplar Dweirnnrdampier me Nisgerdnuckgeafoieng
Kannfaros blay
Crantdurcnimessar mm R[]
Sefvachenialsr [ SctraubspinnennurCOmasssr [ =3
| Ungespannie Lange mem 335
| Windung=zani 763
Spursinsialiung
[y mm 3%3
| vorsour Cad T T I
Vorderrad- — Innansad Jreay £
spureinsietang Radeinschiag e R
(e e Sturziwvinis| 724 = 45 3
MNachiautwinkal P
Sprewsiresl 11e20
L rmim 313
;E“:;lﬁ;llunu ) [Grad o8 £ 18
Ssurawiriks| AFAT = A0 T

Viifer Kratstoffank, Kohmitel und Molorl bis zum vorgsschrisbanan Stand Sulgetis uno Ressrveren,

WagaaheDer und Werkzeugs warstau,

7 Dar Unlesschisd zwiscnen beiden Saiten darl richt mend sis 1* Dabragan.
7 Der Unbersehing pwischen beidsn Saiten dart mighi mahe ais 1°30° betragen.

T. ELEKTRISCHE ANLAGE (KAROSSERIE)

Gegenstand Wattlaistung (W)

Kontrodl- und Wamisuchien
Farnlight 24
Blirter {rechis ung Gnks) = a2
Insinamanianhaisuchiueg 34
Bramsan 1.4
Aufisdung 12

Wemblirker o |
HebalssnluBleuchian 1.4 i
Sielisoneimwariar 4 4
Aubenlsuchian |
Seheimesrer B0/55 1
Basklauchtan (varn) 21 i
Saltache BErxisuchten [ ]
Nummarmsshildiauchien 5 |
Bilnzlsuchtan (htan| ER |
Brema/Schiulisuwchian 2‘.-_.:5 |
Rickiahrechemmweries 21
Jussrhremsiaucihie 10.4

| Innenieuchten 5
Baieuchiung
Aschaenbachar T4
Hsizungeragiartaisl B 1.4
Wamnblinksohalse 1.4

To-11
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TECHNISCHE DATEN

ANZUGSMOMENTE FUR NORMSCHAAUBEN UND -MUTTERN

Durchmesssr Gawindeataigung BT 8T
mm mm Hm Nm
5 1 EESE TE—11,8
o 125 16—23 18—25
G 1,25 31—6 [
12 15 £5— 5] §3—23
fF 1.5 75—103 102—137
18 1.5 116—157 156—211
18 15 ] 221295
: 20 15 21314 E—21T
] 22 1.5 314—473 41T—35E4
24 1.5 475548 536728
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SPEZIALWERKZEUGE

ALLGEMEINE HINWEISE ST-2
MOTOR 8T=3
KUPPLUNG UND SCHALTRETRIEBE ..o ST
DIFFERENTIAL 8T-5
VORDER- UND HINTERACHSE 8T-6
LENKUNG 8T-6
EREMSEN 8T8
VORDER- UND HINTERRADAUFHANGUNG veereeviaee 8T8
PROFGERATE UND SONSTIGES .oceceeccrmeimecrsniammene. ST=8
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SPEZIALWERKZEUGE

ALLGEMEINE HINWEISE

Die Buchstaban A und B ger Varrangspalle bezeichnen den Wichligkeitgrad der Werkzeuge.

B e Unbadingt nowenaig

Die mil *A* bezeichneten Werkzauge in dieser Liste sind fiir sine zuffisdenstefiends, schnelie und grindliche
Durchithrung von Arbelten unumgénglich, Deshaib salten diese Werkzeuge in Ihrer Werkstatt unbadingt vertUgbar
=am

B Micht unbadingt natwendig

Dieze Werkzeuge sind nicht unbedingt erorderlich, wis die mit ,A" bezeichneten, Cis Anschaffung wird aber
empfohien; um die DurchiGhrung von Arbeiten in [nrer Werkstatt zu erisichtsrm.

Hinweis
« Fir dis Bastallung elnes Werkzeugsatzes Im Teilekatalog nachsehen, ob kelne Werkzeuge doppelt
bestelll werden. Bestellen Sle nur neue, noch nleht varhandens Werkzeuge,

OELETX-T

8T-2
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® e
@ @

SPEZIALWERKZEUGE
MOTOR
NUMMER UND | HUMMER UND |
BEHENNUNG | VORRANG ABBILDUNG BENENHUNG VORRANG ABBILDUNG

40 0107 B304 491012 QA0 j
Sdotoratandar A Ventiandiehtungs- A e 3 &

und Rinmmngs-

ainbausats ot
45 E301 060 | 48 L0100 1AL : .:; ﬂ:
Zahnkranz- A Motorstander- A dh
bremss Dwingen !

| B

480636 1004 470 BO12 GAZ
Ventilfedarraings A I ._|'|E ! Ansstz A
49 BO11 102 48 BO12 005
Kurnal- A @' Vet A
walleneparne ﬁﬁ @ fahningsagen
43 5120 110 48 0221 08A
Fiansnhhalner A ﬂ}ﬁ Maontagedom fir B8

Koinenbolzen
49 9200 145 48 5120 170
Kilhlarys: A ﬂ @ Zange fir A = et
scriufceckel Ventischalt- | L
aganiEr shdichtungen |
43 GO14 00 |
Offilterachit=sal A | — - —
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ST SPEZIALWERKZEUGE SPEZIALWERKZEUGE ST
KUPPLUNG UND SCHALTGETRIEEE . @ DIFFERENTIAL

NUMMER UKD NUMMER UND HUMMER UND LUMMER

BENENNUNG | VORRANG |  ABBILDUNG BENENL NG | VORRANG |  ABBILDUNG . @ ey | VORRANG | ABBILDUNG e UMD | VORRANG |  ABBILDUNG
49 SEM 310 40 1285 071 48 NOZT 0 43 UCET 003

Hupﬂ?ﬂn&s- Lagerabzeher -n[-.:.::ﬂ Bloek Dichiring-

Iesmigtdorn Hetas EEnDALIGaT

| Sperislwerizaug |
49 0752 440 ‘ 43 AT 4514 40 MO34 213 i 49 FORT 005
Haugtweiinnnaer | SEftfiRrng Gumminuchsen- \Ci?/ Ansatr 62
einbiuweineg &
s
| Speziatwerkreug

45 1240 4852 45 0862 350 #B8 MOO5 561 43 HOE3 101

Haughwabian- Scnangenel- Dittaren L .

BIONBINGS- fanrung I Alhanger Lagjer

muttermschidesel

49 0638 145 49 0500 330 43 K027 002 e 40 Faln 331
Liftarschasben- Lagerainbaudom — L) | .' Doy

anriehar g Lageraomanss :

49 0839 425C 49 0305 430 p il 40 B531 565 49 F401 3368

LageraustaussLr Haumbaalian- I': - Rilzalmodss Anzatz B @

driiciker " I

A HMT 101 48 0710 520 40 0727 570 48 F401 337A
Hekan E/% Lagerabrisher Ritzeinthenminck Aneatz T @
48 0180 3214 45 BO25 0AD 48 BOO1 795 48 0258 720

Hauptradiage:- i-} ] Stanbbalg- Dlightring- “=niEger- |
einbaugom \ ginbauwerzeug Embaudom ginstslachiiess| :
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ST SPEZIALWERKZEUGE SPEZIALWERKZEUGE ST
VORDER- UND HINTERACHSE . @ LENKUNG {Forisetzung)
HLUMMER UhD NUMMER UND | HUMMER UND HUMMER LUND
SERENNG | YT e | ARGIDUNG BENENNUNG | YORRANG | ABBILDUNG . @ BENENNUNG | YORRANG | ABBILDUNG BENENNUNG | YORRANG | ABBILDUNG
4% F035 ™03 45 GOGD 727 48 DaE2 304 49 FO32 303
Radraber- Arigatr A Dichiring- una Grift
abziaher Lagereinoau-
Werkzaug
43 FoaT @7 40 G033 102 48 MNO32 303 48 DO32 3mM
Ansar dFE Girlff Réneg--ang Dicniring- Dichiring- und
sushaomwerioaug Legereinbawdarn
Meues
Spezishwerkzaug |
43 FOzr o0 49 001 795 48 DA32 o7 43 Dosg 302
Anzaz Dichtring- Dichtring. und Ansatz
@B und 87T ginDEUWakzEug Legaresabau-
warkzaug
49 G0a3 107 42 D032 303 40 NOG2 302
Stuutecher- — Ansatz Dichiringfnning
SnDaETRTEUg
Newes
Bpazialwerkzeug
45 NO32 301 43 ND32 304
Dichringschuts Gillmtringschuts
LEHK“ MNeues m.l“
NUMMES UND HUMMER UND Spezialwerkzeug | Spezinlwarkzsug
BENENINUNG BENEMNUNG
42 NOG2 305 48 G032 319
49 Ol @s0C 40 1232 G704 Hing- und Adapiar
Rk i - Sarvoienkungs- % wll:!gth
anneher x
ManQTEiar Spezialwerkzeug
40 G032 317 48 D032 313
48 1243 TBS 45 HO02 671 Vastilh _ iehiringhi
SmbuscRuT- Adspter it
SinDaumees KT GG |
43 DOS2 306 46 D032 305
43 BIG2 302 45 B0 505 Stistzhiock Dichtring- ung
Lagorauecau-
Adepter Skurz!
Wachisufensats- e
T

5T-5




ST SPEZIALWERKZEUGE SPEZIALWERKZEUGE ST
|
LENKUNG (Fortsetzung) . @ VORDER- UND HINTERALFHANGLING (Forisezung)
| MUBMMER UND HUMMER UMD | HUMMER UMD NUMMER UND [
BENENUNG: | YOPRANG | ABSILDUNG BENERNUNG | YOPRANG | ABBILDUNG . ? BENENNUNG | 'CRNANG | ABBILOUNG BENENNUNG | YOTHANG
| |
00032 316 49 D032 310 490727 575 | 40 NO34 201
Scmutz A Ritzelschutz A Kugeigalenk. a8 \ Staubachufzhivse &
4 AbFEnar | |
Neues
e ] Spezlaiwerkzoug
|
A8 D032 F15 40 HO32 3214 43 FO2A 301 49 0208 7oA
DicHringmise Sachskant 2 Staubschutzniles Batgemtiifiungs- B
unez Fihnamg SChElEsa | WarEDiug
|
@0
BREMSEN PRUFGERATE UND SONSTIGES
HEUMMER LIND | NUMMER UND | HUMMER UND HUMMER UND |
EENENBLING VORRANG ABBILDUNG BENENNUNG VORRANG ABBILDUNG BENENNUNG VORAANG | ABEILDUMG BENMENNUNG VORRANG | ABEBILDUNG
4P TEE @000 0 025G TTO8 45/ N078 001 49 G018 904 .EEE—“—_EE?|
;. e — —x_‘-
Soheibanmems- L-"D'!M.II'T*_ Adaptersabsl Blare & % TR
L anensorEDar- rrufternschissss| ) i 7o (A {Schak- [Matorsignal- Saed b
MCEELNg garatpridar) orifersd ? i i
4% F 043 OO 49 B 9AD 49 HO1B 240
Elmmsfisnes \ — Systemachalter Sainsidiagrose- 4
pergerar
43 0A33 2A5 409200 03
Prifgerit i Fippentiemsan- B
Kraftstof- SOaEnnoe
VORDER- UND HINTERAUFHANGUNG o
MELIMMER UND ! NUMBMER UND und
BENENNLUNG i BENENNUNG
Sl £5 0305 8704 43 2200 162
43 G034 140 W M pEE. o Wearkzeugssts Matorssgnal- A
e —— AT filr Scheiben- prifgeeat
Setraubendeogd- ﬁ Stiitzhiock dichiung
SEETTeT
% % Heuea —
Sparialwerkzaug |
E— 49 GoI8 903 48 FONE 002
49 07805708 49 8034 201 15 |
! H Agapisrabel rx[;f—rlr : Srhaiigeratoriie A
, : (Metarsignal (] -
Vet aanmungs: Mg Stietiock . \’ eiigerat Wl
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