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APERCU

APERCU

SARACTERISTIQUES

B6 DOHC

Description

Tension V

12, masse négative

Batterie Type et capacité S46A24L(S) (32 Ah)
(service sur 5 heures) Sans entretien
Courant d'obscurité *' mA 20,0 maxi
Type Courant alternatif
Puissance VA 12, 60
Type de régulateur Transistorisé (régulateur & circuits intégres incorpore)
Alternateur Tension regulée V 14,1—14,7
Longueur de balai Standard 21,5
mm | pinimum 8
Fleche de courroie Neuve 8—9
d'entrainement mm | Usagée 9—10
Type Conventionnel
Bemareir Puissance V-kW 12-0,95
Longueur de balai Standard 17,0
mm | Minimum 11,5
Type . Avance électronique & I'allumage (ESA)
Systeme d'allumage Commande de l'avance & Avance & l'allumage commandée par I'unité de
I'allumage commande du moteur
Avance a l'allumage Avant le PMH 10° + 1° *°
Type Moulée
Bobine d'allumage Enroulement primaire Q 0,78—0,94
Enroulement secondaire kQ 11,2—15,2
NGK . BKRSE-11
BKR6E-11
Toe Nippon Denso EngﬂE&L
Bougie d'allumage K20PR-U11
K22PR-U11
Ecartement des ¢lectrodes mm 1,0—1.1
Ordre d'allumage 1—3—4—2

«1 | & courant d'obscurité est le passage constant de courant lorsque le contacteur d'allumage est sur OFF (unité de commande du moteur, audio etc.).

2 Borne TEN de connecteur

de diagnostic & la masse

95A0GX-010
Disposition des cylindres
ARRIERE
AVANT
05U0GK-076

G-3



G GUIDE DE DEPISTAGE DES PANNES

GUIDE DE DEPISTAGE DES PANNES

Probléme Page
Le moteur n'est pas lancé G4
Le moteur est lancé lentement G4
Batterie déchargée G-5
Ratés d'allumage G-5

Le moteur n’est pas lancé

Le moteur n'est pas lancé.

Vérification 1

Vérifier si le moteur est lancé avec la batterie
chargée au maximum.

NON

[, —
—»\ Vérifier le systéme de charge. (Se reporter  la page G-7) J

Vérifier si le contacteur magnétique de démarreur produit un
déclic lorsque le contacteur d'allumage est placé sur START.

oul

‘| ala page

Vérifier le systéeme de démarrage. (Se reporter

-23)

NON

Vérifier le contacteur d'allumage. (Se reporter a la Section T.)

Vérification 1 |

B85GA0GX-003

Le moteur est lanceé lentement

Le moteur est lancé lentement.

Vérification 1

Vérifier si le moteur est lancé avec la batterie
chargée au maximum.

oul

—*| Vérifier le systéme de charge. (Se reporter a la page G—7) J

. NON

Vérifier le systéme de démarrage. (Se reporter & la page G—23)

Vérification 1

05U0GX-00§




GUIDE DE DEPISTAGE DES PANNES G

Batterie déchargée

rBatterie déchargée.

|—~‘ Vérifier le systéme de charge. (Se reporter a la page G—7) ]

05U0GX-008

Ratés d’allumage

]ﬁatés d'allumage.

\—-\ Vérifer le systéme d'allumage. (Se reporter & la page G—18) |

05U0GX-007

G-5
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SYSTEME DE CHARGE

PREPARATION
SST
49 9200 020 Pour
le controle de la
Jauge de tension de fi\ tension de la
courroie trapézoidale” courroie
nervurée trapezoidale

05U0GX-008

SCHEMA DU CIRCUIT

BOBINE DE
STATOR

BOBINE DE
ROTOR

L

|

"™ REGULATEUR A
L. 1 CIRCUITS INTEGRES
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BATTERIE

i

BORNE B

l\ BORLE L

BORNE S

G-6

05U0GX-009



SYSTEME DE CHARGE G
DEPISTAGE DES PANNES
Vérification 1
NON
Vérifier si la tension de la batterie est supérieure 8 12,6 V. j—-[ Vérifier la batterie. (Se reporter a la page G-8) \
Vérification 2 oul
1. Placer le contacteur d'allum;;ge sur ON oN
2. Vigrifier s'l 'y a une tension a chaque bore de lalternateur. | Veriier le faisceau de fils. (Se reporter a la page 6-6) |
Vérification 3 oul
1. Mettre le moteur en marche \ NON
2. Vigrifier si le témoin d'alternateur s'éteint. "_’I Vérifier I'alternateur. (Se reporter a la page G—12) |
| oul NON
Vérifier si la tension de la courroie d’entrainement est nor- Régler la courroie d'entrainement ou la remplacer.
male. (Se reporter a la page G—15) (Se reporter a la page G—15)

oul
‘ \iérifier le courant d'obscurité. (Se reporter a la page G-3) \

Vérification 1 Vérification 2

05U0GX-010

Contacteur d’allumage OFF ON ON (ralenti)
Borne
B 12 Venviron | 12 V environ | 14 V environ
L 0 Venviron | 1Venviron | 14V environ
S 12 Venviron | 12V environ | 14V environ
05UOGK-011

BATTERIE

Vérification 3

TEMOIN DU SYSTEME
DE CHARGE




G SYSTEME DE CHARGE

> Tz BATTERIE
L?-;J = Contréle
.'Q"'r,‘c_;

§55 Attention

 Le cable négatif de la batterie doit étre débranché en
premier et rebranché en dernier.

1. Débrancher les cables négatifs de la batterie.
2. Raccorder un voltmétre & la batterie.

BATTERIE
G5A0GX-004
VERIFICATION DE TENSION
En dessousde 12,0V 12,0—12,6V Au-dessus de 12,6 V
Effectuer une charge rapide (20 A) pendant la durée Batterie normale

spécifiée dans le tableau ci-dessous et vérifier a
nouveau la tension.

Tension de charge Durée de charge
En dessous de 11,0 V 75 mn
11,0115V 50 mn
11,5—12,0V 30 mn
En dessous de 12,0V Au-dessus de 12,0V

Remplacer la batterie

r r

Charger la batterie en se reportant & la méthode de charge, puis vérifier
4 nouveau la tension aprés la charge. (Se reporter a la page G-89)

l

Endessous de 12,4V Au-dessus de 12,4 V
Recharger & nouveau la batterie en se reportant & la Batterie normale

méthode de charge, puis vérifier & nouveau la tension
aprés la charge. (Se reporter & la page G-9)

l |

En dessous de 12,4V Au-dessus de 12,4 V
Remplacer la batterie Batterie normale

05U0GX-013



SYSTEME DE CHARGE

Bornes et cables

1. Nettoyer et resserrer les bornes et cébles de la batterie.
2. Enduire les bornes de graisse.

3. Vérifier si les cables de la batterie ne sont pas corrodés ou endommageés.

4. Vérifier si le protecteur en caoutchouc de la borne positive recouvre bien la borne.

Recharge
Batterie Charge lente (A) Charge rapide (A)
S46A24L(S) Moins de 3 20 maxi
Attention

05U0GX-014

« Avant tout entretien ou recharge de la batterie, mettre tous les accessoires hors tension et arréter le

moteur.

* Le cable négatif de la batterie doit étre débranché en premier et rebranché en dernier.

Précaution

+ Ne pas retirer les bouchons d’évent.
« Suivre attentivement les instructions du chargeur de batterie pour ne pas risquer une surcharge.

1. Déposer le couvercle de la batterie.
2. Débrancher les céables a la batterie.
3. Mesurer la tension entre les bornes de la batterie et la noter.
4. Déterminer l'intensité de charge et la durée de charge en se reportant au graphique ci-dessous.

5. Charger la batterie.

13

12

TENSION (V)

DUREE DE CHARGE {H)

X-015

G-9
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G SYSTEME DE CHARGE

Remplacement

Note

¢ La batterie montée d'oriaine de_la_MX-5. n’est nas .en
vente dans le commerce. Ne la remplacer que par une
batterie d’origine Mazda (avec collecteur d’évent) ou
équivalente et utiliser alors le kit de remplacement de
batterie d’origine Mazda (plateau de batterie, collier de
batterie et boulon de collier, piece N NAY1 56 020 A) ou
équivalent.

95A0GX-005
Pour remplacer la batterie & l'aide du kit de remplacement de
batterie d’'origine Mazda procéder comme ~stit.
1. Déposer le couvercle de batterie.

05U0GX-017
SR Attention
* Le cable négatif de la batterie doit étre débranché en
premier et rebranché en dernier.

2. Débrancher les cébles a la batterie.

3. Déposer la fixation de batterie.

4, Déposer la batterie.

o. UgBrancrier 1&s aurités a'évent de 1a batterie.

6. Déposer le plateau de batterie.

7. Déposer la patte d'attache de fixation de batterie.

8. Placer la patte d'attache de fixation de batterie a I'envers
comme le représente la figure.

9. Changer la position de la patte d'attache de fixation de batterie
de ® a ® comme le représente la figure.

Q5U0GX-019
“h TUYAU DE 10. Introduire les tuyaux de raccordement dans la nouvelle batterie,
; RACCORDEMENT
TUYAU DE | .
RACCORDEMENT Attention
* Veiller a poser correctement les durites d'évent pour

réduire les risques de blessures ou de feu.

11. Brancher les durites d'évent aux tuyaux de raccordement.
12. Poser la nouvelle batterie & I'aide du kit de remplacement de
batterie (piece n NAY1 56 020A).

95A0GX-011



SYSTEME DE CHARGE G

13. Découper la partie hachurée du couvercle de la batterie sur
la figure pour ajuster correctement la nouvelle batterie.

LIGNE DE DECOUPAGE

95A0GX-012

14. Poser le couvercle de la nouvelle batterie comme le représente
la figure.

95A0GX-013



SYSTEME DE CHARGE

BORNE B
BORNE L

ALTERNATEUR

Précaution

» Veiller a ne pas inverser les connexions de la batterie
car ceci endommagerait le redresseur.

* Ne pas utiliser de vérificateurs a haute tension tels que
mégohmmetres car ils endommageraient le redresseur.

* Ne pas oublier que la tension de la batterie est toujours
présente a la borne B de I'alternateur.

* Ne pas mettre la borne L a la masse lorsque le moteur

BORNES tourne.




SYSTEME DE CHARGE

Démontage/Remontage
1. Démonter les piéces dans l'ordre indiqué sur la figure.
2. Remonter les piéces dans I'ordre inverse du démontage.

2,0—54
(20,0—55,0)

2,054
(20,0—55,0)

2,954
13006501,

b

59—98 N-m
(6,0—10,0 m-kg)

2,0-5,4 (20,0—55,0)

/

5,9—9,8
(60,0—100,0)

N-m (m-kg)
USUOGX-OQ.?
1. Ecrou de poulie 7. Balai
2. Poulie @703 )i 1o] [ WSS | T page G-14
3. Couvercle avant 8. Redresseur _
4. Rotor CONLIOIE ....veviorinina s b P EOOI GO
(Baj){ (o] =R Comme MG | T page G-14 9. Couvercle arriere '
5. Stator
ConliBle sl e Lot ety s page G-14
6. Ensemble de porte-balai
(B loTa a0 e e page G-15




SYSTEME DE CHARGE

05U0GX-028

05U0GX-029

05U0GX-030

05U0GX-031

STAN

MINIMUM

DARD

— TRAIT DE
LIMITE D'USURE

G-14

IMUOGX-025

Contrdle
Rotor
1. Dommages de la bobine
(1) Vérifier la résistance entre les bagues collectrices a l'aide
d'un ohmmeétre.

Résistance spécifiée: 3,5—4,5 Q/a 20 °C

(2) Si la résistance se trouve hors de la plage spécifiée,
remplacer le rotor.

2. Mise a la masse de l'inducteur
(1) Vérifier la continuité entre chaque bague collectrice et le
noyau a l'aide d'un ochmmetre.
(2) S'il n'y a pas de continuité, remplacer le rotor.
3. Surface des bagues collectrices
Sila surface des bagues collectrices estirréguliere, les réparer
a l'aide de papier de verre a grain fin.

Stator
1. Dommage du céblage
(1) Vérifier la continuité entre les fils de la bobine de stator a
l'aide d'un ohmmetre.
(2) S'il n'y a pas de continuité, remplacer le stator.

2. Mise a la masse de la bobine de stator
(1) Veérifier la continuité entre les fils de la bobine de stator et
le noyau a l'aide d'un ohmmetre.
(2) S'il n'y a pas de continuité, remplacer le stator.

Balai
Si l'usure d'un balai atteint ou dépasse la limite, remplacer les
balais.

Standard: 21,5 mm
Minimum: 8,0 mm
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G

Il
m

05U0GX-033

E (ECRAN THERMIQUE)

05U0GX-034

COURROIE TRAPEZOIDALE

o

COURRQIE TRAPEZOIDALE NERVUREE

oAl leanal Lnaanh
X

O X

05U0BX-009

ALTERNATEUR

1

hY

95E0GX-001

Ressort de balai

1. Mesurer la force du ressort de balai & l'aide d'une jauge de
poussée de ressort,

2. Remplacer le ressort si nécessaire.

Force standard: 3,1—4,3 N (320—440 g)
Minimum: 1,6—2,4 (160—240 g)

Note
e Lire la poussée de ressort avec I'extrémité de balai
dépassant de 2 mm.

Redresseur
1. Vérifier la continuité des diodes & l'aide d'un ohmmetre.

| Negative (noired, | Prsitivestougg, | Cootinité. |

E Oui

B P1, P2, P3 Non

1) Non

E Non

P1, P2, P3 B Oui

| | T Oui

2. Remplacer le redresseur si nécessaire.

COURROIE D’ENTRAINEMENT

Controle

1. Déposer le tuyau d'admission d'air.

2. Vérifier si les courroies d'entrainement et les poulies ne sont
pas usées, fissurées ou endommagées. Les remplacer si
nécessaire.

A Slassurer aye les_covirroies_dlantiramernrent sonUcorretenienm
montées sur les poulies.

4. Veérifier la fleche de la courroie d'entrainement en exercant
une pression modérée (98 N, 10 kg) a mi-chemin entre les
poulies. Régler la courroie si nécessaire.

Fleche mm
Courroie d'entrainement Neuve | Usagee
Alternateur 8,0—9,0 . 9,0—10,0
Direction assistee 8,0—9,0 ' ‘ 9,0—10,0




SYSTEME DE CHARGE

05UCBX-013

&
>

SN 7

95E0GX-003

5. Vérifier la tension de la courroie d'entrainement a I'aide d'une
jauge de tension.

Note
¢ La tension de la courroie peut étre mesurée entre deux
poulies quelconques.

Tension N (kg)
Courroie d'entrainement Neuve Usagée
491—589 422—491
Alternateur (50—60) (43—50)
. ; 491—589 422—491
Direction assistée (50—60) (43—50)
6. Reposer le tuyau d'admission d'air.
Réglage
Précaution

+ Si la courroie est neuve, régler la fleche de la courroie
ala moitié de la valeur spécifiée pour une courroie neuve.

(1) Courroie d'alternateur
Si nécessaire, desserrer les boulons d'alternateur ® et ®,
puis régler la fleche de la courroie a I'aide du boulon de
réglage ©.

Couple de serrage:
® 19—25 N-m (1,9—2,6 m-kg)
37—52 N-m (3,8—5,3 m-kg)

(2) Courroie de direction assistée
Si nécessaire, desserrer le boulon de pompe a huile de
direction assistée ® ainsi que les écrous ® et ©, puis
régler la fleche a I'aide du boulon de réglage ©.

Couple de serrage:
® 31—46 N-m (3,2—4,7 m-kg)
36—54 N-m (3,7—5,5 m-kg)
© 19—25 N-m (1,9—2,6 m-kg)
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SYSTEME D’ALLUMAGE
PREPARATION
SST

|
49'+018° 0027 - Pour 49 N0O18 001 Pour

le controle de le controle de
Vérificateur I'unité d'allumage | Faisceau I'unité d'allumage
d'unite adaptateur
d'allumage

05U0G%-035

49 B019 9A0 Pour

le contréle de
Sélecteur I'unité d'allumage
de systeme

SCHEMA DU CIRCUIT
UNITE DE COMMANDE DU MOTEUR
COMFTE-TOURS
UNITE
D'ALLUMAGE
7 T
[
CONTACTEUR D'ALLUMAGE ,l,
_A BOBINE
LQ.Q0.0Q_ LM.QQQJ D'ALLUMAGE
© ® © @
BOUGIE
D'ALLUMAGE
05U0GX-036

G-17



G SYSTEME D’ALLUMAGE

DEPISTAGE DES PANNES

| Ratés d'allumage P
1. Placer le contacteur d'allumage sur ON. oul ;
2. Raccorder les bornes de connecteur de diagnostic (TEN) et | Se reporter 2 la Section F. (Se reporter 2 la page F~80] |
(GND) avec un fil volant.
3. Vérifier si MIL s'allume.
Vérification 1 | NoN - 59
;%ﬁg'e{szi ﬁgp’gﬁgsrtaa”Faeif;ggeg[g‘{'fme"‘ b —-wrifier la bobine d'allumage. (Se reporter 2 la page G-21) |
Veérification 2 oul |
;‘ggﬁgﬁg :g Ir)éasg:t%rgzﬁru il haute tension est normae. (Se ___‘OU Verifier la bougie d'allumage. (Se reporter 4 la page G—20) 7
: Ll
l NON

| Verifier Ie fil haute tension. (Se reporter 2 la page G—22) i

05U0GX-037
Vérification 1 Vérification 2 7o
Lé i
i \ \\‘ @ 1
\h ;\I
At TR
[ \

G-18



SYSTEME D’ALLUMAGE G

AVANCE A L’'ALLUMAGE

1. Vérifier la condition du moteur (bougies d'allumage, fuites aux
durites etc.)

2. S'assurer gue tous les accessoires sont hors tension.

3. Echauffer le moteur a la température normale de fonctionne-
ment.

Note
‘ e Lors de lutilisation d’une lampe strohosconiaye a_
alimentation externe et/ou d’un tachymetre, lesraccorder

au connecteur d’alimentation (bleu: 1 broche).

BLEU: 1 BROCHE

05UDGK-038

‘ Attention
. % » Ne pas mettre la borne du connecteur d’alimentation
(bleu: 1 broche) a la masse; ceci ferait sauter le fusible
% d’essuie-glace de 20 A.
[c=
4. Raccorder une lampe stroboscopique et un tachymétre a la
borne (IG-) du connecteur de diagnostic.
/’
05U0GX-039
A) J COMMUTATEUR DESSAI Précaution
(\ E Nare! 5 « Procéder avec les plus grandes précautions lorsqu’on
b [ - effectue des connexions au connecteur de diagnostic :

une mauvaise connexion peut entrainer des anomalies.

. Raccorder le 8ST au connecteur de diagnostic.

. Placer le commutateur @ sur la position 1.

. Placer le commutateur d'essai (TEST SW) sur la position d'essai
automatique (SELF-TEST).

8. Vérifier lerégime deralenti etle ramener dans la plage spécifiee

si nécessaire.

~ Oy 0

Régime de ralenti: 850 * 50 tr/mn.

9. Vérifier sile repére de calage (jaune) de la poulie de vilebrequin
et du couvercle de courroie de distribution sont en regard.

Avance a l'allumage : 10° £ 1° avant le PMH (au ralenti)

95A0GX-019

10. Si les repéres ne sont pas en regard, desserrer le boulon de
verrouillage du capteur d'angle de vilebrequin et tourner le
capteur pour effectuer le réglage.

11. Serrer le boulon de verrouillage de capteur d'angle de vilebre-
quin au couple spécifié.

Couple de serrage:
19—25 N-m (1,9—2,6 m-kg)

12. Apres avoir réglé 'avance a 'allumage, débrancher le fil volant
ou le 8SST du connecteur de diagnostic.

95A0GX-020

G=19
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95A0GX-021

St

05U0GX-045

USURE ET ACCUMULATION DE CALAMINE

BRULURES

ECARTEMENT DES

o——
ELECTRODES \"'"""

DOMMAGES ET
DETERIORATION

DOMMAGES

05U0GX-D46

G-20

13. Augmenter le régime moteur et s'assurer que le point
d'allumage avance.

BOUGIE D’ALLUMAGE

Dépose / Repose

Préter attention aux points suivants:

1. Pour débrancher le fil de bougie d'allumage, le tirer. nar. le_
soufflet et non par le fil.

2. Avant de poser la bougie, passer un produit antigrippant ou
un lubrifiant & base de molybdéne sur son filetage.

3. Serrer la bougie au couple spécifié.

Couple de serrage:
15—23 N'm (1,5—2,3 m-kg)

Essai d’étincelle

1. Débrancher le fil haute tension a la bougie d'allumage.

2. Brancher une bougie neuve au fil haute tension.

3. LLa maintenir avec des pinces isolées a une distance de 5 a
10 mm environ d’'un point de masse.

4. Lancer le moteur et s'assurer qu'il y a une forte étincelle bleue.

Contréle

Vérifier les points suivants et remplacer les bougies d'allumage

si nécessaire:

1. Isolement endommagé

2. Electrodes usées

3. Dépdts de calamine
Siun nettoyage est nécessaire, utiliser un nettoyeur de bougies
ou une brosse métallique. Essuyer l'isolement supérieur.

4. Joint endommagé

Ecartement des électrodes: 1,0—1,1 mm
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05U0GX-047

05U0GX-048

05U0GX-050

BOBINE D’ALLUMAGE

Controle

1, Débrancher le connecteur de bobine d'allumage.

2. Vérifier si une tension est obtenue a la borne positive (+) du
connecteur de bobine d'allumage avec le contacteur
d'allumage sur ON.

Tension: 12 V environ

3. S'iin'y apas detension, vérifier le fusible principal, le contacteur
d'allumage et le faisceau de fils.

Enroulement primaire

A l'aide d'un ochmmetre, mesurer la résistance de I'enroulement
primaire de la bobine.

Si elle se trouve hors de la plage spécifiée, remplacer la bobine
d'allumage.

Résistance de I’enroulement primaire (a 20 °C):
0,78—0,94 Q

Enroulement secondaire

A l'aide d'un ohmmeétre, mesurer la résistance de I'enroulement
secondaire de la bobine. j

Si elle se trouve hors de la plage spécifiée, remplacer la bobine
d'allumage.

Résistance de I'’enroulement secondaire (a 20 °C):
11,2—15,2 kQ

Isolement du boitier
A l'aide d'un mégohmmetre de 500 V, mesurer la résistance
d'isolement entre la borne primaire et le boitier.

Résistance spécifiée: 10 MQ mini

Remplacement

1. Débrancher les fils haute tension et le connecteur de bobine
d’allumage.

2. Déposer les boulons de pose et la bobine d'allumage.

3. Reposer les pigces dans l'ordre inverse de la dépose.

Couple de serrage:
19—25 N-m (1,9—2,6 m-kg)
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49 N018 001 49 F018 002 "UNITE D’ALLUMAGE
Contréle
1. Débrancher le connecteur de I'unité d'allumage.

Attention
¢ Ne pas mettre la borne du connecteur d’alimentation
(bleu: 1 broche) a la masse; ceci ferait sauter le fusible
d’essuie-glace de 20 A.
. Raccorder le SST entre 'unité d'allumage et le connecteur
d'unité d'allumage comme le représente la figure.
. Raccorder le SST au connecteur d'alimentation (bleu: 1
broche).

. Raccorder un voltmetre entre le SST (fil marron) et une masse.
. Placer le contacteur d'allumage sur ON.,
. S'assurer qu'il y a environ 12 V 4 |la borne.
Si la tension n'est pas telle que spécifiée, vérifier le cablage
concerneé.
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05U0GX-059

0.5—2.0 mm

05UCGX-0680

G-24

05U0GX-061

DEMARREUR

Dépose / Repose

1. Débrancher le céble négatif de la batterie.

2. Débrancher les fils au démarreur.

3. Déposer le support de démarreur.

4. Soulever I'avant du véhicule et le mettre en appui sur chan-
delles.

. Déposer les boulons et le démarreur.

. Reposer les piéces dans l'ordre inverse de la dépose.

a O,

Couple de serrage:
Ecrou (1)
10—12 N-m (105—120 cm-kg)
Boulon, écrou (2)
37—52 N-m (3,8—5,3 m-kg)
Boulon (3) 16—23 N-m (1,6—2,3 m-kg)
Boulon (4) 37—52 N-m (3,8—5,3 m-kg)

Contréle du fonctionnement

Essai de sortie du pignon

S'assurer que le pignon est chassé vers I'extérieur lorsqu'on
appligue 12 V a la borne S avec le boitier de démarreur a la
masse.

Vérification du jeu au pignon
Mesurer le jeu au pignon lorsque le pignon est sorti.

Jeu spécifié: 0,5—2,0 mm

Si le jeu du pignon se trouve hors de la plage spécifiée, I'y
ramener avec une rondelle de réglage (entre le couvercle avant
de boitier d'entrainement et le contacteur magnétique).

Essai de retour

1. Débrancher le fil & la borne M.

2. Appliguer 12 V a la borne M et relier le boitier de démarreur
a la masse.

3. Sortir la roue libre avec un tournevis. S'assurer qu'elle revient
sur sa position initiale lorsqu'on la relache.
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05UDGK-064

05U0GX-065

05U0GX-066

| CLA AT ] el (e S

Jobiinliesstins]

05U0GX-087

05U0GX-068

G-26

Controéle

Induit

1. Mise a la masse de l'induit
Vérifier s'il y a continuité entre le collecteur et le noyau a I'aide
d'un ohmmetre. Vérifier toute la circonférence du collecteur.
S'il y a continuité, remplacer I'induit.

2. Isolement de I'induit
Verifier s'il y a continuité entre le collecteur et I'arbre d'induit
a I'aide d'un ohmmétre. S'il y a continuité, remplacer I'induit.

3. Faux-rond du collecteur
(1) Placer I'induit sur des vés et mesurer le faux-rond a I'aide
d'un comparateur a cadran.
(2) Réparer l'induit sur un tour si le faux-rond est faible ou le
remplacer si nécessaire.

Faux-rond: 0,03 mm

4. Diametre extérieur du collecteur
Si le diamétre extérieur du collecteur atteint ou est inférieur a
la limite de rectification, remplacer I'induit.

5. Irrégularités de surface du collecteur
Si la surface du collecteur est sale, I'essuyer avec un chiffon.
Si elle est irréguliere, la rectifier au tour ou avec du papier de
verre a grain fin.

Limite de rectification: 30,8 mm

6. Lames du collecteur
Si la profondeur des gorges de lame atteint ou est inférieure
a la profondeur limite, les creuser & la profondeur standard.

Profondeur standard: 0,5—0,8 mm
Profondeur limite: 0,2 mm
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05U0GX-069

05U0GX-070

05U0GX-071

0SU0GX-072

05U0GX-073

Carcasse polaire
1. Dommages des fils de I'inducteur
(1) S'assurer qu'il y a continuité entre le connecteur et les
balais a 'aide d'un ohmmétre.
(2) S'iln'y a pas de continuité, remplacer la carcasse polaire.

2. Mise a la masse de l'inducteur
(1) S'assurer qu'il n'y a pas de continuité entre le connecteur
et la carcasse polaire & I'aide d'un ohmmeétre.
(2) S'ilyacontinuité, réparer ou remplacer la carcasse polaire.
3. Pose de l'inducteur.
Si I'inducteur est lache, remplacer la carcasse polaire.

Contacteur magnétique

1. Dommages du céblage (borne S — borne M) .
S'assurer qu'il y a continuité entre la borne S et la borne M a
I'aide d'un ohmmetre. S'il n'y a pas de continuité, remplacer
le contacteur magnétique.

2. Dommages du céablage (borne S — carrosserie)
S'assurer qu'il y a continuité entre la borne S et la carrosserie
a l'aide d'un chmmetre.
Sl n'y a pas de continuité, remplacer le contacteur
magnétique.

Balai et porte-balai

Isolement du porte-balai

S'assurer qu'il n'y a pas de continuité entre chaque balai isolé
et le plateau a l'aide d'un ohmmeétre. S'il y a continuité, remplacer
le porte-balai.
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Balai
Si l'usure d'un balai atteint ou dépasse la limite, remplacer les
balais,

LIMITE D'USURE

Standard: 17 mm

|£Q= | ' Minimum: 11,5 mm

05UDGK-077

G-28



